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SEMINERIN AMACI

Guvenlik tertibatlar bir asansorun temel emniyet ve guvenlik sartlarini saglayan
komponentlerdir. Bu tertibatlarin kargilamasi gereken sartlar standartlarda belirtilmistir. Bu
sartlarin saglanmasi durumunda bir asansor guvenli olarak tasarlanabilir, bu sartlar
saglanamazise asansor temel emniyet ve guvenlik sartlarini saglayamaz. Bu Urunler bu
yuzden sadece ticari urunler olarak gorulemezler.

Guvenlik tertibati Greticilerinin bu sartlari bildigini varsayiyoruz. Ancak bilgi edinme ve bunlari
yorumlama farklari olabilir. Bu yuzden taraflarin ayni dili konusmalari ve ayni yorumlari
yapmalari 6nemlidir. Bir taraf ne istedigini, diger taraf kendisinden ne istenecegini acikca
biliyor olmalidir. «<Sani» sektoricin cok yaniltici olabilir.

Yetkili kurumlar bu sartlarin saglandigini hem kamu gorevi olarak hem de hukuki olarak
denetlemekle zorunludurlar. Bu gorev toplum bariginin ve guvenliyasamanin bir sartidir.
Yetkili kurum denetleme yetkisini kendisi kullanabilir veya akredite bir kurum yardimiile
gerceklestirebilir. Bu kurumlarin yeterliligi, hassasiyeti ve tarafsizligl konusunda Yetkili
Kurumlar hassasiyet gostermektedir.

Gerekli sartlari saglamayan Urlnler piyasadan kaldirilmalidir, bu hem can guvenligi agcisindan
hem de sektdorde haksiz rekabetin 6nlenmesi agisindan cok onemlidir. Gerekli sartlar
saglayan, saglamak icin gayret gosteren Urun ve ureticiler ise desteklenmelidir. Bu da Ulke
sanayisinin yukselmesi, milli ekonominin gtu¢clenmesi, ulke prestijinin artmasi igin gerekli
olup, ayni zamanda o isyerinden ekmek yiyen onlarca insanin da ekmek kapisinin
kapanmamasiigin onemlidir.

Buyuzden denetimler hassas, hakkaniyetli ve seffaf olmak zorundadir. Denetime giren butun
urunlere ayni test uygulanmall, test sonuclari acik olmali, test degerlendirme kriterleri kisilere
ve denetime giren firmalara gore yoruma acik halden cikarilmalidir. Bu testlerin analiz ve
metotlarinin acik, seffaf ve kurallarinin belirtilmis olmasi, taraflarca bilinmesi ve
bilgilerin esitlenmesi acisindan bu seminer duzenlenmistir. 2



GUVENLIK TERTIBATLARI
TESTLERI

Guvenlik tertibatlar TS EN 81-50 standardina gore
teste tabi tutulmali ve standardin sartlarini
sagladiklari kontrol edilmelidir. Bu tertibatlar
asansore verilen Uygunluk Beyani haricinde kendi
sertifikalarina ve test degerlerine sahip
olmauldirlar. Her guvenlik tertibati, test
kulelerinde testleri yapilarak tasarlanmaldir.
Ancak burada en onemli noktalardan birisi, test
sonugclarinin degerlendirilebilmesi ve
degerlendirmeye esas teskil edecek ana dalganin
diger parazit dalgalardan ayirt edilebilmesidir.
Olgulmek istenen ivme grafikleri cesitli
frekanslardaki parazitlerden, test esnasindaki diger
ivme hareketlerinden etkilenirler. Bunlardan
bazilari faydali dalgalar olmasina karsin, bazilari
kuledeki cesitli titresimlerden olusan parazitlerdir.

Onemli olan test kulesinin parazit tagsima
durumunun dikkate alinmasi gerektigidir. Test
kulesinin ¢elik veya beton kule oldugu,
dusurmenin nasil yapildigi ve fren testlerinde fren
kilittemesi yontemine gore, her kulede ayni urun
testinde farkli sonuclara ulasilabilir. Beton bir test
kulesi ile celik bir test kulesi ayni parazit tasima
durumunda olmayacaktir. Test kulesinin
istenmeyen parazitlere kargiizolasyonu 6nemle ele
alinmalidir.




TEST HASSASIYETI VE KAYIT DONANIMI

Standardin 6nemli gordugu olcum hassasiyeti TS EN 81-50 ilgili 5
maddesinde belirtilmistir.

Max Pk/Pk: 0.0105 A95: 0_007& 0-P}

Dalganin f |

«5.1.2.6 Aletlerin hassasiyeti, belirtilmedigi middetge, 6lcimlerin /f rekansi |
Birim

asagidaki dogruluklar ile yapilmasina imkan vermelidir:

hassasiyeti |

a) = %1 katleler, kuvvetler, yavaslamalar, hizlar;
+/- %2

b) = %2 hizlanmalar, yavaslamalar (lvmeler);

e) kayit donanimlari, 0,01 s'de degisen sinyalleri tespit edebilir / :

Z 40Hz Low Pass [g]

olmalidir;» B Kayit araligi
* Ayrica tampon olgumlerinde ek bir 6zellik daha istenmektedir. 2 é 0.01s
“5.5.3.1.2.2 Kayit donanimi 266 267 268 269

Kayit donanimi, 5.1.2.6'daki toleranslar ile, sinyalleri tespit edebilir olmalidir. Olgcim zinciri,
zamanin bir fonksiyonu olarak élcllen degerlerin kaydina yénelik kayit aygiti da dahil olmak tzere,
en az 1000 Hz'lik bir sistem frekansiyla tasarlanmalidir.”

Madde de acikca goruldugu gibi baslangic ve bitis noktalari belirlenebilen bir aralikta, istenen
ivme, ortalama ve maksimum ivme, hiz, yol bilgilerini 6lcim hassasiyeti kabiliyeti en az 1000
Hz, hizlanma ve yavaslama ivme olciimlerin dogruluk derecesinin %2 hassasiyette, kayit ise
0,01 s de olmasi sarti istenmektedir. Bu sartlari saglayan kalibreli cihazlar test 6lcum cihazi olarak
kullanilabilir. Burada bahsedilen %2 hassasiyet, degerlerin birimleri ile ilgili bir hassasiyettir,
frekansile ilgili bir tanim yapilmamaktadir. Ornek olarak 9,81 m/s2 olan serbest diisme degerinin
+/-%2 hassasiyet degeri 9,614 ila 10,006 m/s? degerleri arasindadir. Bunun disinda ¢ikan degerler
standardin belirttigi tolerans seviyesi disinda kabul edilmelidir. Bu bir 6lguim kriteri olarak
alinmalidir. 4



BIR TEST KpLEsi HANGI
OZELLIKLERI TASIMALIDIR.

1.

Test kulesi rijit bir yapiya sahip olmalidir.
Saglam yapisi ve aralara atilan atkilar ile
titresimlere karsi mukavim bir yapisi olmalidir,
Test esnasinda calismakigin guvenli
sahanliklara sahip olmaldir.

Yeterli kuvvette bir kaldirma ve parazit
olusturmayan bir distirme sistemine sahip
olmaldir.

Malzeme degisiminde kule icinde guvenlik
onlemleri en Ust seviyede saglanmalidir.

Agirliklar sabit ve sicrama yaratmayaca_k/
sekilde tespit edilebilmelidir.
Agirliklar gtivenli bir sekilde yuklenebilmelive —
alinabilmelidir. |
Son derece mukavim bir kabin karkasi olmali
bu karkas Uzerine konacak agir yuklere ve
darbelere kargi deforme olmadan
dayanabilmelidir.

Fren kaydirmalarina karsi zeminde ve etrafta
gerekli guvenlik onlemleri alinmis olmalldlr./

Saglam bir zemine oturmali, zemin —Y e
titresimlerinden izole edilmeli, ayrica kule < 2

zeminden izole edilerek parazitler
azaltiltmalidir.




@

TEST KULESINDE PARAZITLERININ AZALTILMASI
ICIN BAZI EK ONLEMLER ALINABILIR

Frenleme aninda standartta 5.3.3.2.2.1
maddesinde belirtilen “Ornegin, boslugu
(gevsekligi) dikkatli olarak hesaplanan ve
kusursuz sabitlenmig bir halat Uzerine bir
surtinme kuvveti ile kayabilen bilezige baglanmis
bir halat kullanilabilir. Surtiinme etkisi, bu
guvenlik tertibatina baglanmis regulator
tarafindan calisan halata uygulanan etki ile ayni
olmalidir.”

Dusurme islemi dustrme kancasiveya manyetik
olarak yapilarak, darbe olusmasi onlenebilir.

Ray ekleri cok iyi baglanmis olmalidir.

Ray baglantilari kuleye saglam ve titresime yol
acmayacak sekilde olmalidir.

Patenler tarafindan olusacak surtinme parazitleri
onlenmelidir. Bu parazitlerin grafikte etkili olmasi
durumunda tekerlekli patenler kullanilabilir.
Agirlik guruplari arasinda izolasyon yapilarak
titresimler azaltilabilir.

Fren karkas baglantilari rijit olmali, kolay
degisime ve ters baglamaya miisaade etmelidir. |
Tampon testiicin gerekli alt baglanti elemanlari —| -
hazir olmalidir. |
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BIR TEST ESNASINDA
Serbest dusme icin dusurme

YASANAN LAR kancasi acgiliyor

Dusme basliyor, dUsurme kancasi
savruluyor, karkas asagi dogru
hareketleniyor.

Patenler ray baglanti noktasini
geciyor, frenleme teli Gzerinde
bilezik freni aktif hale getiriyor,
frenleme basliyor, 2500 kg serbest
duserken raylara tutunarak durmaya

caligiyor. FINAL

Fren tutuyor ve 2500 kg lik bir yuk
butun sistemi etkileyen bir kuvvetle
duruyor. l
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Fren serbest dusme Videosu



BIR iVME GRAFIGININ GENEL YAPISI

Guvenlik tertibatlari icin yapilan testlerde, test kulesinin salinim dalgalari, cekicleme etkisi,
sepetin vurma etkisi, carpma salinimlari, patenlerin surtunme etkisi toplam olarak en az
1000 Hz degerinde olgulmektedir. Bu grafik esas orijinal grafik olup filtrelemede esas alinan
grafiktir. Bu toplam dalga kumesinin birbirinden ayristirilmasi gerekir. Yuksek frekansli
dalgalar ile alcak frekansli dusme hareketi birbirinden ayrilmaldir. Kendi dalgamizdan ornek
vermek gerekirse ol¢ctugumuz ivme grafigi 1000 Hz dlcumde asagidaki gibidir.

Max Pk/Pk: 0.0254 A95:0.0131 0-Pk: 0.0146
15
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Z 1000Hz Low Pass [g]
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26.1 26.2 26.3 26.4 26.5 26.6 26.7 26.8 26.9 27.0 27.1 27.2 27.3 27.4 27.5 27.6 27.7 27.8 279 28.0
zaman [s]

Bltiin frekanslardaki Toplam Dalga Grafigi




GRAFIK DALGALARININ GENEL YAPISI

Bir ivmelenme grafigi dl¢ulen dalgalarin frekans araligina gore bircok dalgadan meydana
gelmektedir. Bunlar bir frekans esas alinirsa, dusuk frekans dalgalari (Low Pass) ve yuksek
frekans dalgalari (High Pass) olarak adlandirilabilirler. Asagida iki grafikteki dalgalarin toplam
durumu ve bilesenleri gosterilmigtir. Aslinda bu iki dalga, iki farkli frekans filtrelemesiiceren
dalganin toplamindan olusmaktadir. Birisi daha dusuk frekansli ana dalgayi olusturmakta, digeri
ise daha yiiksek frekansl ana dalgaile tasinan dalgayi olusturmaktadir. Ikisi bir araya gelince

dalganin genel gorunusu ortaya cikar. bl
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Toplam dalga 0
{ v degeri ;
.x: *+
Ana dalganin en yiiksek Toplam dalganin en
noktasi, Toplam dalganin ylksek noktasi, ana 9
sifir noktasi dalganin dusuk degeri



Max Pk/Pk: 0.0038 A95: 0. (mif;lH’k 0.0036 1 Max Pk/Pk: 00249 A95: 0.0128 )-Pk: 0.0148
1 1
Low Pass [ High Pass
10

IVME GRAFIGiNIN CESITLI - ;, |
FREKANSLARDA LOWPASS prasmmm '“‘“’JM"”W’”’W"’"””‘””"““\”’“’”
VE HIGHPASS OLARAK - H &
AYRILMASI

Olciilen 1000 Hz dalga goriintiisiini 10, i I
20, 30,40, 50 ve 60 hzfiltreleme ; |

Max Pk/Pk: 0.0249 A95: 0.0127 P-Pk: 0.0143

frekanslarinda low Pass ve High pass ;’

olarak filtreleyelim. Amacimiz tasiyic i ’ ml EMMW acs i

dalganin nerede ayristirilabildigini I J

gormektir. Boylece yuksek frekansli s

dalgalarin ana dalga uzerindeki etkisini en% i T\ High Pass

aza indirebiliriz. 10, 20, 30 Hz lerde High B frekansta tasiyic
; ; 5 (PR ONR AT ONAACIR Y s [MaPep 002 55 00123 0 00) dalga etkisi

Pass kisminda tasiyici dalganin etkileri | /

gozukmektedir. 40 Hz 6lcumde High pass . 30 Hz '

tarafindaki grafikte artik bir dalgalanma | H | |

gorilmemektedir. Bu deger 6lgcmek I | . w“‘f\r M w‘ww (Mot spon—

istedigimiz ana dalganin frekansinin 40 Hz ' | Y T | & r Ll

hemen altinda oldugunun bir
gostergesidir. Low Pass dalganin High
Pass kisma atlamasi parazit olarak
degerlendirilmez, veride kayip olarak
degerlendirilmelidir. Bu yuzden
uygulama olarak 40 Hz alti frekans ayrimi
yapilarak grafik degerlendirmesinde
dalganin bozuldugu genel olarak kabul
edilmistir. ) 10

0116 0-Pk 0.0132 High PaSs
frekansta tasiyici
da[ga etkisi y°k

Ll ly} i"\”’M‘W‘M Wfoiteissast i apan—




40 Hz USTU DALGA AYRISIMI

" Dalgada |

girigim 50 Hz )
@/ ' H;J( Ji e

27 272 273 274 27.5 276 26.7 26.8 26.9 27.0 :7| 272
| 1 man [s]

50 Hz dlcimde bu seferde high pass tarafindan dalgalar low pass taraflndakl anataslyici dalgaya etki
etmeye baslamis ve tepe egrisi ile orta grafikte parazitler yaratmaya baslamistir. Ayrica yaniltici bir
mutlak en klicuk deger ortaya cikmistir. Bundan sonra yukseltilecek her filtreleme frekansibu test
kulesinde high pass tarafindan dalga ilave edecek ve ana tasiyici dalgayi bozacaktir.

Max Pk/Pk: 0.012

Z S0Hz High Pass [g]

Z 50Hz Low Pass [g]

10 Max Pk/Pk: 0.0151 A95: 0.0099 0-Pk: 0.0085 H Max Pk/Pk: 0.0245 A95: 0.0123 0-Pk: 0.0130

100 Hz

O 0 e e
S5 =a

Z 100Hz Low Pass [g]
Z 30Hz High P ]
__;
1

26.1 262 263 264 26.5 26.6 26.7 26.8 269 27.0 27.1 272 27.3 27.4 27.5 27.6 21.7 21.8 27.9 260 262 264 266 268 270 272 214 276

Aynidalgayl 100 Hz alti ve Ustu dalgalar olarak da filtrelemek mumkuandur. Eger filtreleme frekansi
yukseltilmeye devam ederse sag taraftaki dalgalardan, filtreleme frekansinin altinda kalanlar, sol
taraftaki ana dalgaya ilave edilmeye baslayacak ve toplam dalga goruntusu degisecektir. Frekans
araligl artikca daha fazla gurultu grafige ilave edilerek genel toplam degerler degisecektir. Bu
araliklarin tespiti testlerdeki en onemli nokta olarak alinmalidir. 40 Hz alti1 6lciim ana dalgada
eksiklik yaratmaktadir. Ustii degerler test kulesi parazit olusturma 6zelligine gore belirlenébilir.



500 Hz ile Filtre

—— Channel_001_Fiter_Lowpass

9

100 Hz ile Filtre

Channel_001_Fiter_Lowpass

TEST KULESi GRAFIKLERI
HER KULEYE VETEST :

CIiHAZINA GORE %ES :

L 68693 g

DEGERLENDIRILMELIDIR. i —7=

Parazit degerleri hassas olarak gozlemlenmelidir.

10~

34 35 36 37 38 40

iMC ivme Olgiim Sistemi — Filtreleme Etkisinin Degerlendirilmesi

1. Testin Amaci
Bu galismanin amaci, 1900 kg kiitleyle yapilan serbest diisme testinde IMC ivme 6lgiim cihazi ile #Ad
edilen verilerin farkl frekans filtrelemeleri (1000 Hz'den 20 Hz’e kadar) uygulanarak analiz

75 Hz ile Filgre
—— Channel_001_Fitter_Lowpass

9
7,0- :

6,5-
6,5-

681159
o 6.0-

\
0,0000 g
Y

' ' ' '
34 35 38 37 38 39 40

50 Hz ile Filtre

—— Channel_001_Fiter_Lowpass

/ 6,8015¢g

edilmesidir. EN 81-20/50 standardina gére, triiniin maksimum ivmesinin 6 g’yi gegmemesi
gerekmektedir.

s 55-

5.0-

5.0-

2. Kullanilan Test Donanimi
- Veri Toplama Cihazi: IMC Studio ile 1000 Hz érnekleme hizinda 6lgiim yapilmig
- Test Kutlesi: 1900 kg

- Olgiim Parametresi: Maksimum ivme degeri (g cinsinden)

3. Frekanslara Gére Olglilen Maksimum ivme Degerleri

Filtre Frekansi (Hz) Maksimum ivme J§)
1000 (Ham veri) 6,9590
750 6,9587 / /
500 6,9587
100 6,8693 / 40 Hz ile Filtre
75 618115 / Channel_001_Filter_Lowpass
P cm—— g -
50 ([QESS 55— ; s0-
i N 67309 g 5.5~
40 6,730)—— 55— 50-
30 6,3072 - 4s-
5= ——— 40~
20 5,8502 40- 35—
D -
2:;- 2,0-
1,5- 15-
1,0- 1.0-
05- 05-
oo 0,0000 g 0.0-
-0,5- 05-
S 1 . 1 " [ =
3.2 3.4 36 38 40

- W

' ' ' '
3.4 36 38 4,0

20 Hz ile Filtre

—— Channel_001_Fiter_Lowpass

5,8502 g

0,0000 g




IVME GRAFIGININ DEGERLENDIRILMESI

“5.5.3.2.6.1 Yavaslama ivmesinin kontrolu

Yavaslama ivmesi "a" (6r. EN 81-20:2020, 5.8.2.1.2.1) asagidaki gerekliliklere uymalidir:

a) Yavaslama ivmesi, ilk iki mutlak en diistlik yavaslama ivmesi noktasi arasindaki stire dikkate
alinarak degerlendirilmelidir (bk. Sekil 1). Yavaslama ivmesi, bu aygitin kullanimini gerektiren
standardin sart kostugu azami degeri asmamalidir.
b) Yavaslama ivmesi pikleri, bu aygitin kullanimini gekektiren standardin sart kostugu azami degeri
asmamaldir.
c) Yavaslama ivirasi piki, bu aygitin kullanimini gefektiren standardin sart kostugu azami degeri

asmamaldir.
d) Geri dénus hizi, buaygitinkullanimini gerektiren stana

asmamalidir.”

ardin sart kostugu azami degeri

N

68,7309 g

Agklama
ts  tampona vurma am (birinci mutlak en dugtk)

t; tkinci mutiak en dusuk sure

Sekil 1 — Yavaglama ivmesi grafigi - EN 81-20:2020 gerekliliklerinin kullamldif: 6rnek



FREN TESTI INCELEMESI 1

* 15.05.2024 tarihinde saat 10.35 de yapilan 144 numaralil Fren testinin 1. Dusurme degerleri
incelenmistir. Bu testte 59,5 cm sol ray, 600 mm sag ray tirtil izi kaydedilmistir. Tetikleme
hizi olarak 2,46 m/s hiz olgulmustir. Bu degerler sahada alinan gercek degerlerdir. Bu
testin grafik sonuclari farkli frekans filtrelemeleriicin incelenmistir.

20 Hz e

2 — bt 20 Hz filtreleme frekansinda t, degeri
i , o . ' 10,525sn de baglamis ve t, degeri
o T 10,955 de bitmistir. Breaking distance
3 LN T L 628 mm ve tetikleme hizi 2,36 m/s
| 70 —— verilmigtir. Ortalama ivme 0,5804 g
£k — =i T T j | olarak verilmistir.
i :é o R A | ”"S( v 'S“f]”l’
e _
- e Q 40 Hz filtreleme frekansinda t, degeri
o . 10,535 sn de baglamig ve t, degeri
40 Hz G e EET W ‘ 10,945 de bitmistir. Breaking distance
i ———1 g P i 602 mm (= %1) ve tetikleme hizi 2,45
TRy m/s verilmistir. t, degeri hiz grafigine
_ : gore tam masuranin degdigi noktada
“' baslamis, bu ylzden tetikleme hizi
i * olciimle ayni cikmistir. t; degeri ise

,,,,,, an [s)

=== g@sterilmigtir, buda fren tirtil izinin
G gercek degerlere 2 mm (= %1) farkl
vermektedir. Ortalama ivme 0,6345 g
olarak verilmistir 14
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FREN TESTI INCELEMESi 2

50 Hz e T
E - /‘4 _ - & 50 Hz filtreleme frekansinda t,
7 i 50 degeri parazitten dolayi olmasi
1. | / 3 gerekenden once, 10,52 sn de
> > - baslamis ve t, degeri 10,95 de
i AT bitmistir, Breaking distance 638
i ™ mm ve tetikleme hizi 2,32 m/s
8 99 100 101 102 103 104 105 711:”[] [Ii]] 108 109 11 - | e TR U R (l?]7 S5 ‘]“T ve I’Ilmlstlr tO degeri hiz grafigine
T 6D Hz Ey . m=  goregokdncebaslamig, bu
s it S s yuzden tetikleme hizi dusuk
' gozukmustir. t, degeriise hizin
A eksiye diistigl noktada

R Y

gosterilmistir, buda fren tirtil
izinin oldugundan 38 mm daha
uzun gosterilmesine sebep

£,
- %) = . - .
olmustur. Ortalama ivme degeri
2 T TTT1 / [T T 1 11 [y _ 0,5727 g ye dusmustur.
8 500 %'-"“
;’: = 929 100 101 102 103 104 105 106 107 108 109 11.0 11
Q 99 100 101 102 103 104 105 W06 0T 108 109 110 Decderation Comments/ Special expli
2aman [3] o "
o Beating baasior =
‘Braking distan: m's
Braking period ms.

60 Hz filtreleme frekansinda 50 Hz 6lcimiinde oldugu gibi yiksek frekans dalgalari etkisi daha ¢ok
artmaya baslamistir. t, degeri parazitten dolayi olmasi gerekenden 6nce 10,52 sn de baslamis ve t;
degeri 10,95 de bitmistir. Breaking distance 626 mm ve tetikleme hizi 2,36 m/s verilmistir. t, degeri hiz
grafigine gore ¢cok dnce baslamis, bu ylizden tetikleme hizi diisiik gdztiikmistir. t; degeriise hizin eksiye
distigl noktada gosterilmistir, buda fren tirtil izinin oldugundan 26 mm daha uzun gosterilmesine
sebep olmustur. Ortalama ivme degeri 0,5949 g olarak verilmistir. 15



FREN TESTININ GRAFIK KONTROLU

(i3 0035 01440180
-
g
Yy 20
7 / N : 1 ]
/t N AAAL v ‘\ ;"‘" E 99 100 101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 111
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1. tyolaraktespit edilen noktada ivme degeri mutlak en kucuk ivme degeri olmali ve 1 g, degerini
asmamis olmalidir. Bu nokta ayni zamanda yavaslamanin bagladigi andan hemen 6nce olmalidir.
Iki noktanin uyumu kontrol edilmelidir.

2. t,olaraktespit edilen noktaivmenin ikinci en kliguk degeri olmali ve hizin sifira geldigi noktaya cok
yakin olmalidir. iki noktanin uyumu kontrol edilmelidir.

3. tyvet,degerleriarasinda testten aldiginiz fren breaking distance mesafesiile gercek fren tirtil izi
birbirini tam olarak (£ %1) tutmalidir.

Bu sartlarin saglanmamasi durumunda tirtilizi icin el ile yer ayarlamak yanlistir, grafik gecerli

sayllmamalidir. Parazitlerden dolayi dogru degerlerin alinmadigi kabul edilmelidir. Olgiim saha13é|

dogrulamalidir.



TAMPONTESTI  ~

GRAFIKLERI
INCELEMESI
(Yuksek parazitli bir grafik segilmigtir).
Tampon grafiklerinin incelenmesinde

fren testlerine ek olarak maksimum -
ivme degerleriile 2,5 g Uizerindeki «

ivme zaman degerleri dlculmektedir.
Frekanslar kademeli olarak artirilarak
olcimler yapilmistir. Frekans arttikca -
Maksimum ivme artmasina ragmen 2,5 -
g Uzerindeki zaman azalmaktadir. Bu
sonucun ivme grafiginin parazitler
yuzunden bozulmasindan kaynaklandigi
gorulmustur. Parazitler ara bosluklar
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TAMPON GRAFIKLERINDE PARAZIT DOLAYISIYLA
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TAMPON TESTININ GRAFIK KONTROLU

platform out of level Comments/ Speci
39850 g X axis 0.1° /1 mm/m Gunas GPT03
04371 g Y axis 0.4° /8 mm/m 1900KG 2. Test
raking behavior Additional information

52 mm Triggering speed 0.89 m/s

211 ms 1Max. peak duration >2.50 g 37ms

1 2 3 4

1. tyolaraktespit edilen noktada ivme degeri mutlak en kiiglik ivme degeri olmali ve 1 g, degerini
asmamis olmalidir. Bu nokta ayni zamanda yavaslamanin basladigi andan hemen 6nce
olmaldir. Iki noktanin uyumu kontrol edilmelidir.

2. tyolaraktespit edilen noktaivmenin ikinci en ktiigtk degeri olmali ve hizin sifir oldugu noktaya
cok yakin olmalidir. iki noktanin uyumu kontrol edilmelidir.

3. Ivme grafiginde eger test esnasinda tampon patlamaz yada stroku boyunca sert bir engel ile
karsilasmazise, ivme Ust grafiginde parazitten dolayi bir bozulma géorulmemelidir.

4. tyvet, degerleri arasinda testten aldiginiz tampon sikisma boyu ile gercek sikisma boyu birbirini
tam olarak (* %1) tutmaldir.

* Busartlarin saglanmamasi durumunda sikisma boyunu uyarlamakicin el ile yer ayarlamak
yanlistir, grafik gecerli sayilmamalidir. Parazitlerden dolayl dogru degerlerin alinmadigl kabul
edilmelidir. 19



TEST GRAFIKLERININ GENEL DEGERLENDIRMESI

Frekans filtrelemesi 40 hz altinda yapilmamalidir. 40 Hz altinda ana dalgada
eksik veri olusmaktadir. Bu deger cesitli test cihazlari ile kontrol edilmis ve
hg.rltesfjcde.gézlemlenmisti r. Filtreleme frekansinda alt sinirolarak 40 Hz kabul
edilmelidir.

toolarak tespit edilen noktada ivme degeri mutlak en kiiguk ivme degeri olmali
ve 1 g, degerini asmamis olmalidir. Bu nokta ayni zamanda yavaslamanin
basladigi andan hemen once olmaldir. Iki noktanin uyumu kontrol edilmelidik

t, olarak tespit edilen nokta, ivmenin ikin¢i en kigcuk degeri olmali ve hizin \
sg[[a g?.léijgi noktaya ¢cok yakin olmalidir. Iki noktanin uyumu kontrol
edilmelidir.

Fren Testlerinde t;, ve t, degerleri arasinda testten aldiginiz tirtil izi ile gerg
tirtilizi birbirini tam olarak (£ %1) tutmalidir.

Tampon testlerinde t, ve t; degerleri arasinda testten aldiginiz tampon
stkisma boyu ile gercek sikisma boyu birbirini tam olarak (£ %1) tutmalidir.

Tampon testlerinin ivme grafiginde eger test esnasinda tampon patlamaz

yada stroku boyunca sert bir engelile kargilagsmaz ise ivme Gst grafiginde =
parazitten dolayi bir bozulma gérulmemelidir. Bu maksimum ivme degerinde
artisa sebep olacaktir.

Onaylanmis Kuruluslar 40 Hz altinda olmamak kaydiyla, grafik ozelliklerini
karsilayan frekans degerlerinde test yapabilirler, ama Urinun daha sonraki

asamalarda problemle karsilasmamasiicin alt deger olarak en az 50 Hz de
testlerin yapilmasi tavsiye edilir. Daha Ust degerler ureticiyi zorlayabilir. Test
degerleri raporda belirtilmelidir.

PGD Faaliyeti bir belgelendirme faaliyeti degildir. Bu ylzden belgelendirilmis
uranler Onaylanmis Kurulusca belge testi yapilan frekans degerlerinin
ustinde test edilemezler. Bu konuda esas yetkili olan Akredite edilmis —— = =
Onaylanmis Kuruluslardir. Milli sanayimizi korumak ve rekabet gucunu R
artirabilmek adina PGD Faaliyetlerinin Avrupa’da da genel olarak kabul

edilen 40 Hz de yapilmasi tavsiye edilir. Urune ek sartlar getirmenin ulke 20
ekonomisine zarari olacagi aciktir.



GUVENLIK FRENI TESTLERI 5.3

Guvenlik frenleri asansorde esas olarak asagi yondeki frenleme gorevini
ustlenirler. Tek yonlu dedigimiz sadece asagi yonde guvenlik tertibatiicin
tasarlanmis bir fren 6nce 5.3 Guvenlik freni testlerinden gecirilmelidir.

Bunun disinda Kabinin Yukari Yonde asiri hizlanmasii¢inde kullanilmasi
planlanan guvenlik frenleri (Cift yonlu fren olarak gecen frenler) 5.7 Kabinin
yukari yondeki asiri hizZlanmasi konusundaki testlere tabii olmalidir.

istenmeyen Harekete karsi kullanilacak olan frenlerde ek olarak 5.8 de
belirtilen gerekli testlere tabii tutulmalidirlar. Her fren kullanilma ozelligine
gore asagidaki sirada teste tabi olmalidir. Bir 6zelligi saglamis olmasi digerleri
icinde gecerli 6zellikleri sagladigl anlamina gelmez.

1. Asagiyonde kabinin serbest dismesine karsi (Madde 5.3)

Kabinin Yukari Yonde asiri hizZlanmasina karsi koruma (Madde 5.7)

2.

3 istenmeyen Harekete karsi koruma (Madde 5.8) -

* Her fren c¢ifti mekanizmasi icin gekme kolu kuvveti (yay kuvveti)
raporlarda belirtilmelidir. Her fren bir regulatorle aktive edilir, regulatorin
frene uygun olmasi icin yani frenin galisabilmesiicin regulatorun fren kolu
¢cekme kuvvetinin en az iki katini olusturuyor olmasi gerekir.

* Fren testi sonrasi motorun freni raydan ¢ikarmasi zorunlu sart degildir.

TS EN 81-20 madde 5.6.2.1.4.2 ve 6.3.4 «Givenlik tertibatinin devre disi
kalmasini kolaylastirmak icin deneyin, kabinin bosalmasina imkan verecek sekilde,
kapinin kargisinda gergeklestirilmesi tavsiye edilir.»

* www.serdartavaslioglu.com ,Sorulan sorulara verilen cevaplar-
2022.01.23 Asansorlerde Motor-Makine Kaldirma Gucu Ile Beyan Yuku
Arasindaki Oran Ne Olmaldir

21



ASAGI YONDE KABININ SERBEST DUSMESINE
KARSI TIP INCELEMESI 5.3

* Esasolarakikiayritip Guvenlik tertibati testi yapilmaktadir. 0,63
m/s hiz ve altinda kullanilmak Uzere Ani Etkili Guvenlik tertibati ve
1 m/s ve Uzerinde hizlarda kullanilmak tuzere kademeli guvenlik
tertibati testleri ayri 6zelliklere sahiptir.

ANIi ETKILi GUVENLIK TERTIBATI FREN TESTI

* «5.3.2.2.1 Deney yontemi

Deney, ani hiz degisikligi yapmadan hareket eden bir pres veya
benzer bir aygit kullanilarak yapilmalidir.

Asagida belirtilenler 6l¢dlmelidir:
a) kuvvetin bir fonksiyonu olarak kat edilen mesafe; (W=F*s)

b) kuvvetin bir fonksiyonu olarak ya da kat edilen mesafenin bir
fonksiyonu olarak, glivenlik tertibati blokunun sekilbozulmasi.

 5.3.2.2.2Deney islemi
Kilavuz ray guvenlik tertibati boyunca hareket ettirilmelidir.

Sekil bozulmalarini élcebilmekicin bloklarin tzerine referans isretleri
koyulmalidir.

Kat edilen mesafe kuvvetin bir fonksiyonu olarak kaydedilmelidir.”

Deneyden sonra blogun durumu, varsa kirilma ve bozulmalar
fotograflanarak belgelenmelidir.»

22



FREN KAPASITESININ BELIRLENMESI

* 5.3.2.3.1 Guvenlik tertibatinca absorbe edilen ener;ji

Bu standardin uygulanmasini belirten standartlarda (6rnegin, EN 81-20:2014, Madde
5.6.2.2.1.2) bulunan gereklere uygun olarak hiz regiulatoriniin azami devreye girme
hizina gore hesaplanmis serbest diisme mesafesi kabul edilmelidir.

Metre cinsinden serbest dusme mesafesi su esitlikle bulunmalidir:

vl v=1,4 m/s tetikleme hizi i¢in
L 101+0,03 ¢

h= 2-g h=0,1+0,1+0,03 =0,23 mt

Guvenlik tertibatinca absorbe edilebilen toplam ener;ji:

2-K=(P+0O)-g.,-h

5.3.2.3.2 Musaade edilebilir toplam kitle

* Musaade edilebilir kutle (kg):

* a) Elastiklik sinirinin asilmamasi durumunda:

. 2-K

(P+Q), = I e W=2.m.g.h=2K

* b) Eger elastik limit asilmissa, iki hesaplama yapilmalidir ve daha yuksek olan izin

verilen kutle secilebilir: (Tavsiye edilmez) 1) (P +0) 2-K;
1=
2

g, h

2 K,

2 [P+ Q) =——=—
) (P + oy -

23



KADEMELI GUVENLIK TERTIBATI

« ki tip kademeli giivenlik tertibati vardir. Standardin 5.3.3.1
maddesinde belirtildigi Gzere fren ya;

v

* Tek bir kiitle icin belgelenmis guvenlik tertibati:
Bu tip frenler, kilogram cinsinden hangi kutle ve asiri hiz
regulatorinun saniye basina metre cinsinden hangi
kilitleme hizinda devreye girecegi belirtilen frenlerdir. Bu tur
frenler istege gore 6zel olarak imal edilebilecekleri gibi, ayni
blogu kullansa dahi, frenin farkli hizve kapasite i¢in
belirlenmis ve Uzerine etiketlenmis frenler olarakta satisa
sunulabilir. Burada belirleyici 6zellik, frenin fabrikadan
kapasite ve hizi belirlenmis bir deger icin muhurlenmis
olarak ¢cikmasidir. Her gurup, kapasite ve hizicin ayrica
teste tabii tutulur. Bu tur frenler tek bir kutle igin
belgelenmis guvenlik tertibati sayilmaldir. +/- %7,5 degerler
icinde kullanilabilirler.

Max. Hiz : 2,5m/s
Max P+Q :4150 kg

Ayarlama
Aparati

* Farkl kutlelericin belgelenmis guvenlik tertibati: >
Eger guvenlik tertibati ¢esitli kutleler ve hizlar icin aynifren
sisteminde belgelendirilecek ise, basvuru sahibi bunlari
aclklamali ve ek olarak ayarlamanin asamalarla mi yoksa
kesintisiz olarak mi oldugunu belirtmelidir. Bu tur frenler
uzerlerinde kademe ayarlari tasirlar ve her hiz ve kapasite
icin bir ayar kademesi kullanilmasi gerekir veya kesintisiz
olarak belirtilen minimum ve maksimum kapasite ve
hizlarda ayar gerektirmeden caligirlar.

P+Q 1000/4000 KG P+Q 1000/3000 KG P+Q 1000/2500 KG
HIZ Speed 1.00 M/SN ' HIZ Speed 1.60 M/SN HIZ Speed 2.00 M/SN



KADEMELI GUVENLIK TERTIBATI 2

5.3.3.1 Beyan ve deney humunesi

* Basvuru sahibi, deneyin kilogram cinsinden hangi kutle ve asiri hiz
regulatorintin saniye basina metre cinsinden hangi kilitleme hizinda
devreye girecegini beyan etmelidir. Eger guvenlik tertibati cesitli
kutleler icin belgelendirilecek ise, bagvuru sahibi bunlar belirtmeli ve
ek olarak ayarlamanin agamalarla miyoksa kesintisiz olarak mi
oldugunu belirtmelidir.

* 0,6g,'lik bir ortalamayavaslama ivmesini hedeflemek icin basvuru
sahibi 6ngorulen frenleme kuvvetini (N) 16’ya bolerek asilan kutleyi
(kg) secmelidir.

* Laboratuvarla anlagmaya varildigl sekilde tam bir guvenlik tertibati,
tum deneylericin gerekli olan sayida fren pabucu ile beraber
laboratuvarin kullanimina sunulmaldir. TuUm deneyler icin gerekli olan
sayida firen pabucu seti eklenmelidir. Kullanilan kilavuz rayin tipi igin
laboratuvar tarafindan belirtilen uzunluk da ayrica tedarik edilmelidir.

5.3.3.2 Deney
5.3.3.2.1 Deney yontemi

 5.3.3.2.1.1 Deney serbest duismede gerceklestirilmelidir.
Asagidakilerin dogrudan ya da dolayli 6lcumleri yapilmalidir:

a) serbest dusme toplam yuksekligi;
b) kilavuz raylarin fren mesafesi;

c) asiri hiz regulatoru halatinin veya onun yerine kullanilan aygitin kayma
mesafesi;

d) yaylanmayi olusturan elemanlarin toplam hareket mesafesi.
a) ve b) olcumleri zamanin bir fonksiyonu olarak kaydedilmelidir.

99 100 101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 111
zaman [s)

99 100 101 102 103 104 105 106 107 108 109 110 11
zaman [s)

Comments/ Spechal explanatc

45



KADEMELI GUVENLIK TERTIBATI FREN DENEY ISLEMI

* Deneyyontemi 5.3.3.2.1 maddesinde belirtilmistir. Tek bir kutle
icin hazirlanmis Frenlerde Deney iglemi 5.3.3.2.2.1
maddesinde tanimlanmistir.

“5.3.3.2.2.1 Tek bir kiitle icin belgelenmis glivenlik tertibati

Laboratuvar, (P+Q)1 kiitlesi ile dort deney yuritmelidir. Her
deney arasinda surtunme parcalarinin normal sicakliklarina
donmesi beklenmelidir.

Deneyler esnasinda birbirine 6zdes birkac¢ dizi sturtinme parcasi
kullanilabilir.”

Max. Hiz : 2,5m/s
Max P+Q :4150 kg

* Farkli kutlelericin belgelenmis guvenlik tertibati deney islemi
ise 5.3.3.2.2.2 maddesinde belirtilmistir.

“5.3.3.2.2.2 Farkli kutlelericin belgelenmis guvenlik tertibati  / N\ / N\

Kademeli ayar veya kesintisiz ayar.
Asagidakiler icin iki dizi deney yirutilmelidir:

a) uygulanan azami deger; ve
b) asgari deger.
Basvuru sahibi, verili bir parametrenin bir fonksiyonu olarak, fren \—j L/
kuvvetinin degisimini gbsteren bir formul veya bir grafik
(Ray Kalinligy) (Min. - Maks. Yuk) | (Maks. Frenleme Hizi) (A)
|

sunmaldir.

Laboratuvar uygun q.raglar ile (daha iyi bir yol olmad.l.gfl"nda, ara| i ‘ 2003300 kg — Max 22mm
noktalaricin tgtincu bir dizi deney ile), verilen formilin

efeve o - Max: 22
gecerliligini dogrulamalidir.”’ | oem | oamg | 28 Wi 12mm

Ray kalinlig1 degisimi de ayrica belirtilmeli ve test edilmelidir. 26



GUVENLIK TERTIBATLARINDA GENEL KUVVET
HESAPLARI (BASLANGIC) www. serdartavaslioglu.com

i=uﬁgi

M

F,
(P+QJI=§ lMg

F=1.6Mg Sekil 2

Fx= (P+Q)* g,

T e T e i S e S S S
B e e T e . B e e e T Sl i e il Sl |
T i e e i it e e
e e e e e e e e e e e e S e e e Sl el S Sl Bl

Euvvet F
/'/ =
siirtiinme Kuvveti (N) : / t ‘ \F A
. . LI E  |Bhy
Cismin harekete baslama ani S+ \. -
/A@ = &
N F -~
’ | o A
Statik Kinetik a| \ 15 £ 160,13
tati e
Sekil 7 S
cuer vmesr |, o5 | e | TOPlam yaylanma boyu
-t o |y | e | 3,15-2,25=0,9 mm
Uygulanan Kuvvet (N) 4000 . 22 a1 %33 | b
: : : : %33 yaylanma boyu
40.00 20,40 2.00 3.10 0,9/3=0,30 mm
e l | Adjustment: |  Metalurji gok derin bir
l a=128mm | pilim daldir. Sirtiinme
20000 — i !
1 degerleri her metal ve
FT= n*FY : g

~ < \.\-'\‘
€ : —
J
& 8 ma °
Sekil 5

Sdrtinme degerinin hiz ve
ylike gore degisimi

sekillendirme igin, ayrica
her hizve yukicin degisir.
Her yay partisinde gelen
yaylar farkliik gosterebilir.
Yapilan hesaplarin
dogrulamasi pratikteki
olciimlerle saglanmaldir.
En dogru sonug pratikte

elde edilen sonuctur.
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KABININ YUKARI YONDE ASIRI HIZLANMASINA
KARSI TIP INCELEMESI 5.7 | \

«TS EN 81-20 5.6.6.1 Hiz izleme ve hizi azaltma unsurlarini iceren araclar,

yukari yonde hareket eden kabinin asiri hizini tespit etmeli (5.6.6.10) ve Q/2 l
kabinin durmasina veya en azindan kabinin hizini, karsi agirlik I -
tamponunun tasarlandigi degere dusurmelidir.» l P Q/27?
“5.7.3.2.2 Tek bir kiitle icin belgelenmis aygit

Laboratuvar, bos bir kabini temsil eden sistem kiitlesi ile dort deney P+Q/2

yurutmelidir.

5.7.3.2.3 Farkli kiitleler icin belgelenmis aygit

Kademeli ayar veya kesintisiz ayar.

Uygulanan azami deger icin bir dizi deney ve asgari deger icin de bir dizi deney
yurutialmelidir. Bagsvuru sahibi, verili bir parametrenin bir fonksiyonu olarak,

i
& R -
gy
3 |
T D
L
S B
N
3 8

frenleme kuvvetinin degisimini gbsteren bir formul veya bir grafik sunmalidir. Max. Hiz : 2.5 m/s
Laboratuvar uygun araglar ile (daha iyi bir yol olmadiginda, ara noktalar igin Max P+Q : 4150 kg
tcuncdu bir dizi deney ile), verilen formulin gecerliligini dogrulamalidir. —— Q:2000 kg

5.7.3.2.4 Asiri hiz izleme aygiti (Regulator harici bir izleme yapiliyor ise)
5.7.3.2.4.1 Deney islemi

Fren aygiti kullanilmadan, kilitteme hizi araliginda en az yirmi deney
yapilmalidir.

Deneylerin cogunlugu, araligin ust sinir degerlerinde yapilmalidir.”

5.7 maddesinde bahsedilen 6zellikleri saglayan frenler kabinin yukari yonde

asir hizlanmasina kargi koruma yapabilirler. Bu testlerdeki yukari yon | Min-Max Load (Prc) | Max Tripping Speed
kuvvetleri ayrica belirtilmelidir. Asagi ve yukari yon kuvvetleri ayni | ooss00ig 215 mis

‘ 700-2700 kg ‘ 2.55m/s

olamaz. Statik ve dinamik kuvvet hesaplari sertifikasinda belirtilmelidir. 38
— Q:300-1500 %
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Bos kabini temsil eden kabin kutlesi ?

Sistemin frenleme kuvveti, sistemde olusan statik ve dinamik

YUKARI YONDE FREN HESABI B00 kg 240 kasnak 2 m/sn hiz

kuvvetlerin toplamindan meydana gelir. Frende olusturulacak Q/2 mi
. . . . . . . Beyan yiki Q =kg 800 kg

kuvvet, sistemin ataletini yenebilmelidir. Bovantie: el 2 Q n
s o ey ST —— mu

1. Statik momentin hesabi Tl ke e = IR -

Burada kabin en Ust durakta iken yik olarak kabin agiriginin, Noxoe ety i

halat agirigindan ve ters taraftaki kargi agirliktan gikarilmasi ile  [oxkmaven me o

bulunur. (G+H_P) STATIK MOMENT HESABI
o ey Nm

2. Dinamik momentin hesabi DINAMIK MOMENT HESABI
M=1% (Nm), |=11+2

Sistemde hareket baslayinca dénen motor, makina, kasnak 07 o kgt e

parcalarinin donus momentleri ve sistemde yer degistiren v

(6telenen) kutlelerin atalet momentleri ortaya cikar. Sy n e
Toplam 11 n= 0,4589 kgm2

3. M,=Toplam momentin hesaplanmasi OTELENEN SISTEMLER
0Qigin 12

Statik ve dinamik momentlerin toplami asansér sisteminin R

. . . 0 BEYAN YOUKLO KABIN IGIN I{toplam) = 9,3518 kgm2

hare ket esnaSI nda kl toplam momentl Verlr' TOPLAM DINAMIK TORK IFr.MIn.Kny.I St. Ort. Kay. ann.HaksKay. |Exlrast,kay, |
Frenleme durus mesafesi S= 0,215 0612 0,815 1.529 m

Mt - Mst+Mi 5:%!&31&?1&: zamani tb= sn | :‘E;I::?":d I gg;: ld; UT:‘SIS | 1,529 |sn

. . . A;:);Iiﬂrr;sw's' Fr:.quﬂai:l.kla(::. Slsl;?'t“:(‘ay g’r?: Maks Kay. Extra St. kay.

Yanda Elektro mekanik frenin yukari yonde olusan Toplam Tork ccawvergm e T um | wes | swo o

degeri icin bir hesaplama 6rnegi verilmistir. Toplam Tork Statik TOPLAM TORK
M= M +M; —

Torkun iki misline yakin hesaplanmaktadir. Yukar yonde frenleme &5 M

icin bos kabin kiitlesi ylik, yaklasik olarak Q kabul edilebilir. 29



Halat gergin,

Asansorde En casnak
Tehlikeli avdirmaz
Durumlardan Birisi

Kabinden Yapilan
Yukari Yonde L
Mekanik bosta,

kasnak

Frenlemedir. kaydinir

l

Tescil muayenelerinde
yukari yonde fren testi
guvenlik kontaklari
kisa devre edilerek
yapilmaz. Fren
tutturulur sonra
elektro mekanik fren
acilarak kontrol edilir.

«IS EN 81-20 Madde
6.3.711 de Halat kayma
sarti yoktur.»




RAY STANDARDI VE RAY OZELLIKLERI

TS ISO 7465; Madde 5 imalat ve malzemeler

Kilavuz raylar soguk cekme veya islenerek yapilabilir. Bu standarttaki raylar imalusuliine goére
soguk cekilmis raylar “A” ile, islenmis raylar “B” ile ve yuksek kaliteli islenmis raylar ise “BE” harfleri
ile gosterilir.

Ray imalatinda kullanilacak ¢elik malzemenin gekme dayanimi 370 N/mm2 den az ve 520 N/mm?2
den fazla olmamalidir. Bu amacla, ISO 630’a uygun olarak soguk cekme raylarda E 235 B sinifi,
islenerek imal edilen raylarda E 275 B sinifi ¢eliklerin kullanilmasi tavsiye edilir.

Standart sartlarini saglamayan raylar ile fren calismasinda randiman almak mumkin degildir.

k - Gizelge 4 - Soguk gekme, egimli ayak, fl | ouerOimeter |l S22, |mckness| Hoignt 0,3 mm de
g AN k=+0,1mm ; J o e e K c¢alisan bir yay
< Kisa : p p gurubunda 0,1
| I 40.00 20.40 225 318 .. . .
| | gosterlll$ Cm2 kglm cm 40.00 20.40 2.00 3.10 mmfonlftm o
s T70/A | 9,400 [ 7,379 | 2,03 —— : | randin
| (T75/A) 10,91 8,564 1,86 Cizelge 6 - Islenmis kilavuz raylarin teknik karakteris
‘ | T82/A | 1091 | 8,564 | 1,99 Ko cbstoril s @ e
> I (T89/A) | 1577 | 12,38 | 2,03 'sa gosTertls cm® | kg/m | em
h,=+/-0,1 -mm ||| (T90/A) 17,25 13,54 2,61, (T75/B) 10,91 | 8,564 | 1,861
l (T78/B) 9,847 | 7,730 | 1,645
“ J_ izelge 5 - Soguk ¢cekme, egdimli ayak, fl T89/B 15,77 | 12,38 | 2,032
\ x— x (TON/RY 1725 | 1354 | 2R12
' | @ Rﬁﬁ@ b, h; k n c Cizelge 7 - Kilavuz raylarin boyut ve toleranslar (Se
I goOsterii _ —
| ~ Y T70/A \\70 65 9 34 6 Kisa gosterilis b; h; k n
(T75/A) | 76 | 62 [ 10 [ 30 | 8 (T75/B) 75 | 62 | 10 | 30
» by _by=+/-1,pmm T82/A | 82\68 | 9 [ 34 [75 | (T78/8) 78 | 56 | 10 | 26
— (T89/A) | 89 | 62 | 16 | 34 | 10 T89/B 89 | 62 | 16 | 34
(T90/A) T Ntel 42 | 10 (T90/B) —#5—16 | 42
Karsilasilan bazi Tolerang-|+ 1 5|+ 101 | )3 - '
ray sekiller A 151 01] 7 L) | Toteranslar B Syl + 1,5 |+ 075| G NG
ye N b tl b Toleranslar /BE SINI +15 |+075 +0,05 /+3 o
(K| rla nglg ot - lzg, lgg, d, by oyutlari, /¢, 4, d, b3, S 0 0
v
Kuyrugu)

Her fren belirtilen ray kalinliginda test edilmelidisri Ray
kalinligi degisiminde yeni test yapilmalidir.




FREN TESTININ GRAFIK DEGERLENDIRMESI

[
Py y 20
g k o , ‘
A < W oo 00 5 103 : n .
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3;0 o “ | | rc‘ | N zaman [s)
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5 zaman [s]
A 99 100 1001 102 103 104 105 1061107 f10.8 109 110 1  Dederation phtforms out of levd Comments  Special esplanatc
zaman| [s] Max AN s 017/ 2mmm
Avaage 06345 g ) auis 0.1°/ 1 mmin
Braking bdjaui Additional information
caking distance 602 tum riggerig speed 1455
Braking period ey VI Pk duration » 250 2 0
A.TSEN 81-20 5.6.2.1.3 Yavaslatma

Kademeli guvenlik tertibati igcin, anma yuktundeki kabinin veya karsi agirligin veya dengeleme agiriginin
serbest dusmesi durumunda ortalama yavaslatma 0,2 gn ile 1 gn arasinda olmalidir.

TS EN 81-50 5.3.3.1 Beyan ve deney numunesi

0,6 gn'lik bir ortalama yavaslama ivmesini hedeflemek icin basvuru sahibi ongorulen frenleme
kuvvetini (N) 16’ya bolerek asilan kutleyi (kg) se¢cmelidir.

B. 5.3.2.3.1 Glivenlik tertibati tarafindan absorbe edilen eneriji

v, asiri hizregulatorunun saniye basina metre cinsinden (m/s) kilitleme hizi;
v

2-g,

C. Tirtilizi kontrol edilmelidir. 32

h:

+0,1+0,03



REGULATOR TESTLERI 5.4

* Regulatorler kullanildiklar halat ve gergi agirliklariile beraber
calisirlar, ancak halati ve gergi agirligi ile beraber bir cekme
kuvveti olusturabilirler. Bu yuzden standart regulator testini
yaparken 5.4.1 genel hukimler maddesinde kilitleme yaptigi

—
zaman halatta olusan tahrik kuvvetinin dngdrulen degerini ister. A A
Kullanilan gergi agiriginin ve halatin agirligina yani asansorun T, = (e'*T,) §
seyir mesafesine gore bu durum degisecektir. O yuzden hangi . f
halat ve gergi agirligi veya yayi ile kac metreye kadar =
reguilatoriin calisabilecegi ve ne kadar cekme olusturacagi,
hangi guvenlik tertibatlarini caligstirabilecegi belirtilmis
olmalidir. Regulator, kullanilabilecek halat ve gergi tertibatlariile
bir batln olarak ele alinmalidir.

e Standart bunu 5.4.2.1 Deney numuneleri maddesinde W W
belirtmigtir. > >

e “5.4.2.1 Deney numuneleri

Asagida belirtilenler laboratuvara verilmelidir:

a) bir adet agiri hiz regulatoru;

b) asiri hiz regtlatérd icin kullanilan tipte ve kurulmasinin tavsiye
edildigi sekildeki normal halinde bir adet halat. Tedarik edilecek olan
uzunluk laboratuvar tarafindan belirlenir;

N 009
%(@@
[e@

c) asirt hiz regulatérid icin kullanilan tipte bir gergi kasnagi tertibatl.”

33



5.4.2.2. DENEY

«5.4.2.2 Deney
* 5.4.2.2.1 Deney yontemi
Asagidakiler kontrol edilmelidir:

a) kilitteme hizinin basvuru sahibince belirtilen
araligin icinde olup olmadigi;

b) bu standardin kullanimini gerektiren
Standartlarin (6r. EN 81-20:2020, 5.6.2.2.1.6 a
kilittemeden 6nce devreye girme ) gerektirdigi
elektrik glivenlik aygitinin calismasinin, eger bu
aygit asiri hiz regilatorunun dzerinde monte
edilmisse, makinenin durmasina sebep olup
olmadigi;

c) bu standardin kullanimini gerektiren
Standartlarin (6r. EN 81-20:2020, 5.6.2.2.1.6 b
kilittemeden sonra kendiliginden devreden
citkmadigi) gerektirdigi elektrik guvenlik aygitinin
calismasinin, asiri hiz regulatéru kilitteme
yaptiginda, asansériun tum hareketini engelleyip
engellemedigi;

d) kilitteme yapildigi zaman asiri hiz regulatord
tarafindan halatta olusturulan tahrik kuvveti.»

Ayrica kaydirma degerinin de olculmesi gerekir.
TSEN 81-205.6.2.2.1.3 s<8 olmalidir.




Normal hiz testi ikiydnde Frenleme

5.4.2.2.2 DENEY ISLEMI videosu resti videost

- \ ‘ ’
«5.4.1 b)'de belirtilen asansoértin anma hizi | \
araligina karsilik gelen kilitteme hizi araliginda en :
azyirmi deney yapilmalidir. =

Deneylerin gogunun, araligin u¢ degerlerinde |
yapilmasi tavsiye edilir. |

Kilitteme hizina erismek icin agiri hiz regulatorinin
hizlanmasinin, eylemsizlik etkilerini bertaraf
edebilmek icin mumkin oldugunca dusuk
tutulmalidir.

Buna ek olarak, bir serbest disme durumunu C /1 2
simule etmek ve regulatorde bir bozulmaya sebep - AR A
olmadigini kanitlamak icin 0,9 gn ile 1gn ‘
arasindaki bir hizlanma degerinde en az iki deney

yapilmalidir.”

et

* 5.4.2.2.3 Deney sonucglarinin yorumlanmasi

Elektrik kontaginin kilittemeden 6nce devreye 1]
girdigi ve kilittemeden sonra devreden ¢ikmadigi 4
kontrol edilmelidir. Test Masasi

Kilitteme olustugunda asiri hiz regulatéru
sebebiyle halatta olusan tahrik kuvvetien az 300 N
ya da basvuru sahibi tarafindan belirtilen daha : -
yuksek herhangi bir deger olmalidir. «

Serbestdlisme
kulesi

* Buregulatorile kullanilabilecek frenler buna
gore secilmelidir.

* Cift yonlu regulatorlerde her iki yonde de ayni | TN
testler yapilmalidir. l R

Regllator gagasi S XK . v




TS EN 81-20 GEREKLILIKLERI

* Ayrica bu testlerde TS EN 81-20 maddeleri;

5.6.2.2.1.2 Tepki siresi; Tehlikeli bir hiza erigilmeden
once hiz regulatorinin devreye girmesini saglamak icin
regulatorun devreye girme noktalari arasindaki azami
mesafe, regllatér halatinin hareketine bagli olarak 250
mm'yi asmamasi 6zellikleri,

5.6.2.2.1.3 Hiz regiilatorii halatlar ozellikleri, cekme
durumunda 8 glivenlik faktorindin saglandigi, kasnak
halat caplari oranlari, gergi agirligi 6zellikleri ve ézellikle f)
fikrasinda belirtilen “f) gtivenlik tertibatinin baglanmasi
sirasinda, hiz regilatorii ve baglanti uglari, normalden
fazla bir fren mesafesi olmasi durumunda bile
bozulmadan kalmalidir.” sarti karsiligr halatin kasnaktan
kayabilme ve g sikki halatin kolayca regulatorden
cikarilabilme 6zelligi,

5.6.2.2.1.4 Erisilebilirlik 6zellikleri, eger varsa kuyu ici
uygulamalar 6zellikleri, calismasi,

5.6.2.2.1.5 Hiz regulatorunun devreye girmesi ihtimali

Kontroller veya deneyler esnasinda, hiz regilatorinu
guvenli bir sekilde devreye sokarak, gtivenlik tertibatini
5.6.2.2.1.1 a)'da belirtilenden daha dusuk bir hizda

calistirmak mamkdn olmaldir.»




GERGI TERTIBATLARINDA GEREKLILIKLER

«TS EN 81-20 5.6.2.2.1 Genel hiikiimler
5.6.2.2.1.1 Hiz regulatoéru ile devreye
girme

d) devreye girdigi zaman, regulator
tarafindan hiz regtlatéori halatinda
uretilen cekme kuvveti, en az asagidaki iki
degerden daha buytlik olani kadar
olmaldir:

- guivenlik tertibatinin devreye girmesiicin
gerekliolanin iki kati ya da

- 300 N.»

5.6.2.2.1.6 b maddesinde belirtilen
regulatorun frenleme sonrasidurumu, c
maddesinde belirtilen halat kopma
kontrolu (kontagi) ve 6zellikle bu maddeye
bagli olarak yayli gergi sistemlerinde bu
kontak devreye girinceye kadar gergi
tertibatinin yaylari vasitasiyla istenen
gergi 6zelligini devam ettirebildigi
kontrol edilmelidir. Ayni durum agirlikl
gergi tertibatlarinda da saglanmaudir.

\
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Gergi tertibatinda gergi kabiliyeti halat gevseme
kontaginin kestigi noktada dl¢liilmelidir. Bu
noktada gergi sisteminin hala regulator halatini fren
kolunu cekebilecek kadar germesi saglanmis
olmalidir.

X




REGULATOR HALATI SECiMi VE HESAPLAMALAR,
REGULATOR HALAT HESABI ILE ILGILI GELEN SORULARA
VERILEN CEVAPLAR www.serdartavaslioglu.com

u=0,2 degerini akmak gerekir. (TS EN 81/50 M 5.11.2.3.2). T

T, =(ef**T,) S,

 T,=(ef**T,) hesabinda, T, fren mekanizma kolunu ¢eken
halattaki asilma kuvveti, T, kuvvetinin (regulator kanalindaki
strtinme ile olusan) ef* stirtinme c¢arpantile carpilmasi
sonucu olusur. T, kuvveti ise regulator gergi agirliginin halat
kolunda yarattigl cekme kuvveti ve halat agiriginin olusturdugu
kuvvettir. Regulatorun kilitlemesi durumunda olusacak T1
kuvvetinin, halatin en kuiguk kopma kuvvetinin 8 katindan daha
az olmasi istenmektedir. Yani;

A A

T, =(ef**Ty)
I't=e(1a) "1£

N+ N 00€ =¢l

* HKK/T,>8 olmasi gerekir. (HKK Halat en kiguk kopma kuvveti)

* Regulator gergi agiriginin yukariyonde frenleme icin en az 300
N bir kuvvetle asagi asilma sarti, diger yondeki hareketi veren
halat kolunda da en az 300 N’luk bir kuvvet yaratmasini zorunlu -
kilmaktadir. Normal bir uygulamada bu durumda regulator
gergisindeki toplam kuvvet 600 N olmali, halat kollari arasinda %N
da 300’er N olarak paylasilmaldir { 5 f‘i@ Fl

Y
V

N 00€
N 00€

* (Yukariyondeki frenlemeyi kabinden yapmayan sistemlerde @
bu hesap farkldir, yukari yonde 300 N gerekmedigi icin halat o
kollarinda daha az bir cekme kuvveti uygulanabilir) g ==

@0
QO

w
(00}



TAMPON TESTLERI 5.5

Tampon testleri Enerjiyi dagitan tamponlar ve Dogrusal
olmayan karakteristiklere sahip enerji depolayan tamponlar

icin yapilr.
* “TSENS81-20

* 5.8.1.5 Dogrusal ve dogrusal olmayan o6zelliklere sahip 3
enerji biriktiren tipte tamponlar, yalnizca asansoérin 1 ‘\
anma hizi 1 m/s'yi gegmiyorsa kullanilmalidir.

———

* 5.8.1.6 Enerjiyi dagitan tipte tamponlar, asansériin anma
hizi ne olursa olsun kullanilabilir.

* 5.8.1.7 Dogrusal olmayan ¢6zelliklere sahip enerji biriktiren ENERJI BIRIKTIREN

tipteki tamponlar ve enerjiyi yayan tipteki tamponlar
guvenlik aksami olarak kabul edilirve EN 81-50: 2020, TAMPONLAR
5.5'teki gerekliliklere gore dogrulanmalidir.

* 5.8.1.8 Dogrusal 6zelliklere sahip olanlar disindaki
tamponlarda (5.8.2.1.1), asagidakileri gésteren bir plakasi
bulunmalidir:

a) tamponun imalatgisinin adi;

b) tip inceleme belgesi numarasi,;

c) tamponun tipi;

d) hidrolik tamponlarda akiskanin gésterimive turu.

5.8.2.2.4 Asansérin normal caligmasi, tamponlarin
calistiktan sonra normal acik konumlarina donmesine bagli
olmalidir. Bunu kontroletmek icin gereken aygit, 5.11.2'ye

uygun bir elektrik guvenlik aygiti olmalidir. EN ERJi DAG ITAN
5.8.2.2.55.9 Tamponlar hidrolik ise akigkan seviyesinin
kolayca kontrol edilebilecegi sekilde yapilmalidir.” TAMPONLAR
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5.5.3.1 ENERJiYi DAGITAN TAMPONLAR DENEY iSLEMI

* Enerjiyi dagitan tamponlaricin deney islemleri 5.5.3.1
maddesinde tanimlanmistir.

* “TSEN 81-505.5.3.1 Enerjiyi dagitan tamponlar
* 5.5.3.1.1 Deney islemi

Tampon, asgari ve azami kutlelere karsilik gelen, darbe aninda
gerekli olan azami hiza erisecek olan serbest disme yapan
agirliklar yardimiyla deneye tabi tutulmaldir.

Hiz, en azindan agirliklarin darbe anindan itibaren
kaydedilmelidir. Hizlanma ve yavaslama ivmesi, agirliklarin
hareketi boyunca gegcen zamanin bir fonksiyonu olarak
belirlenmelidir.”

* 5.5.3.1.2.4 Yavaslama ivmesinin ol¢cimi

Eger yavagslama ivmesini 6lgmeye yonelik bir aygit bulunuyorsa
(bk. 5.5.3.1.1), bu aygit tamponun eksenine mumkuin oldugunca

yakin yerlestirilmelive 5.1.2.6'daki toleranslar ile 6lcim yapab/l/r e o

olmaldir.
* 5.5.3.1.2.5 Zaman olcumii

0.017 saniye sureli zaman atimlari kaydedilmelive 5.1.2.6'daki
toleranslar ile olculmelidir.

* 5.5.3.1.3 Ortam sicakligi
Ortam sicakligi + 15 °C ile + 25 °C arasinda olmalidir.

Sivinin sicakligi 5.1.2.6'daki toleranslar ile 6l¢ilmelidir. (+/-5 C°) D« "

Average
Braking b ehavior

* 5.5.3.1.4 Tamponun montaji e

Braking period

Tampon, normal hizmetteki sekliyle ayni sekilde yerlestirilmeli
ve sabitlenmelidir.

40



5.5.3.1.6 KONTROLLER

* 5.5.3.1.6.1 Yavaslama ivmesinin kontroli

Agirliklarin serbest disme yuksekligi, darbe anindaki hiz, uygulamada sart kosulan azami darbe
hizina karsilik gelecek sekilde secilmelidir.

Yavaslama ivmesi, bu aygita yonelik standardin gerekliliklerine uymaldir (TS EN 81-20: 5.8.2.2.3).
ilk deney, yavaslama ivmesi kontrol edilerek azami kiitle ile yapilmalidir.

ikinci deney, yavaslama ivmesi kontrol edilerek asgari kiitle ile yapilmalidir.

5.5.3.1.6.2 Tamponun normal konumuna geri donlisuniin kontrolu

Her deneyden sonra tampon 5 dakika boyunca tamamen sikistirilmis pozisyonda tutulmalidir.
Ardindan, normal acilmis pozisyonuna geri donmesi icin tampon serbest birakilmaldir.

Tampon yayli tipte ya da agirlik etkisiyle geri donen tipte oldugunda, tamamen geri dondugu
konuma en fazla 120 s'lik bir siire icinde erisilmelidir.

Baska bir yavaslama ivmesi deneyine devam etmeden once, sivinin tanka geri donmesine ve hava
kabarciklarinin ¢cikmasina izin vermekicin 30 min'lik bir bekleme olmalidir.

* TSEN 81-20

* 5.8.2.2.1 Tamponlarin toplam olasi stroku, en azindan anma hizinin (0,0674 v2) %115'ine karsilik
gelen yercekimi durma mesafesine esit olmali ve strok metre cinsinden ifade edilmelidir.

* 5.8.2.2.3 Enerji dagitan tipteki tamponlar, asagidaki gereklilikleri yerine getirmelidir:

a) kabinin kendi anma yuklu kutlesi ile tampona vurmasi, anma hizinin %115’lik hizla serbest
dusmesiveya 5.8.2.2.2°ye gore dusurulmus hizdurumunda, ortalama yavaslatma 1 g,’den buyuk
olmamalidir;

b) 2,5 g,'den fazla olan yavaslatma 0,04 saniyeden uzun surmemelidir;

4
c) harekete gecme sonrasi kalici bir deformasyon olmamalidir. 1



TS EN 81-20 5.8.2.1 ENERJI BiRIKTIREN TIPTEKI
TAMPONLAR

e «5.8.1.5 Dogrusalve dogrusal olmayan 6zelliklere sahip enerji
biriktiren tipte tamponlar, yalnizca asansorin anma hizi 1 m/s'yi
gecmiyorsa kullanilmaldir.

¢ 5.8.2.1.1 DOGRUSAL OZELLIKLERE SAHIP
TAMPONLAR

* Onaylanmis Kurulus Sertifikasyonuna tabi olmayip, PGD
faaliyetine tabidirler.

e 5.8.2.1.1.1 Tamponlarin toplam olasi stroku, anma hizinin [(0,135 v?) 4
) %115'ine karsilik gelen kutlenin yercekiminin etki altinda durma
mesafesinin en az iki katina esit olmali ve strok metre cinsinden ifade
edilmelidir.

Ote yandan strok 65 mm'den az olmamalidir.

 5.8.2.1.1.2 Tamponlar, kabinin kitlesinin ve anma ylukunun (veya karsi
agirligin katlesinin) toplaminin 2,5 ila 4 kati bir statik yuk altinda,
5.8.2.1.1.1'de tanimlanan stroku kapsayacak sekilde tasarlanmalidir.»

m.g.h=(m.(1,15.v2))/2
h=2*(1,15x2))/(2.8)

1 m/s hizigin (0,135 v?) =0,1735 m den az olamaz.

h 0,065 mt den az olamaz. 49



5.5.3.2 DOGRUSAL OLMAYAN KARAKTERISTIKLERE

SAHIP ENERJI DEPOLAYAN TAMPONLAR

5.5.3.2.1 Deney islemi

Tampon, darbe esnasinda gerekli olan, ancak 0,8 m/s'den
dusuk olmayan bir azami hiza erismek icin gerekli olan bir
yukseklikten serbest dusme yapan kutlelerin yardimiyla deneye
tabi tutulmalidir.

Dusus mesafesi, hiz, hizlanma ve yavaslama ivmesi, agirligin
birakilma anindan baslayip, tamamen durdugu ana kadar
kaydedilmelidir.

Kutleler, gerekli olan azami ve asgari kutlelere karsilik
gelmelidir. Kutleler, darbe esnasinda en az 0,9 gn’ye (8,83
m/s?) erisecek sekilde, mimbkuin olan en az strtiinmeyle dikey
olarak kilavuzlanmalidir.

5.5.3.2.2 Kullanilacak donanim

Donanim 5.5.3.1.2'ye karsilik gelmelidir.

5.5.3.2.3 Ortam sicakligi

Ortam sicaklig + 15 °C ile + 25 °C arasinda olmalidir. (+/-5 C9)
5.5.3.2.4 Tamponun montaji

Tampon, normal hizmetteki sekliyle ayni sekilde yerlestirilmeli
ve sabitlenmelidir.

1
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DENEY

 5.5.3.2.5 Deneylerin sayisi

Asagida belirtilenlerle, Gic deney yapilmaldir:
a) Gerekli olan azami kutle;

b) Asgari kutle.

iki ardisik deney arasindaki gecikme 5 min ile 30 min
arasinda olmalidir.

Azami kutleyle yapilan GU¢ deneyde, tamponun, basvuru
sahibi tarafindan verilen gercek tampon yuksekliginin
%50'sine esit bir strok mesafesinin, tampon kuvvetinin
referans degeri %5'ten fazla degismemelidir. Asgari
kutlelerle yapilan deneylerde de benzer gozlem
yapilmalidir.

Deneyden 30 min dnce, deney sirasinda ayrica bir
duzenleme yapmamak ve sapmalari onlemek igin, tampon
bir kez ya statik ya da dinamik olarak yuklenmelidir.

5.5.3.2.6.2 Deneylerden sonra tamponun durumunun
kontrolu

Azami kutleyle yapilan deneylerden sonra, tamponun higbir
kismi hicbir kalict bicim degisikligi gostermemeli ya da
hasar almamalidir ki boylece tampon, normal ¢calisacagi
garantisini saglayacak durumda olmaldir.

5.5.3.2.7 Deneylerin, gerekliliklerin saglanamamasi
durumundaislem

Deneyler, basvuruda gorunen asgari ve azami kutlelerle
basarilisonu¢ vermediginde, laboratuvar, basvuru sahibiile
anlasarak, kabul edilebilir sinirlari belirleyebilir.

Statik Yukleme
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1900 KG MAX TEST 1

DENEYLERIN OZELLIGI

«5.5.3.2.5 Deneylerin sayisi

Azami kiitleyle yapilan iic deneyde, A,,
tamponun, basvuru sahibi tarafindan f - }\\/L
verilen gercek tampon ylksekliginin k =

%50'sine esit bir strok mesafesinin,
tampon kuvvetinin referans degeri
%5'ten fazla degismemelidir. Asgari
kutlelerle yapilan deneylerde de benzer
gozlem yapilmalidir.»

Azami kutle ile yapilan Ug¢ testte, %50
gergcektampon yuksekliginde ikenelde
edilen kuvvet degerleri Fy, F,ve Fyolarak .
alinir.
Referans kuvvet: 1. -
B e
Fror=(F1+ Fy+ Fg) /3 :
Her test degeriicin fark kontrolu:
|Fi- Frefl / Fres X 100 %5 (i=1, 2, 3)

1900 KG MAX TEST 2

Aynidegerlendirme yontemi, asgari
kutle ile yapilan testlericin de birebir ‘
uygulanmalidir. - L 2

Not: Bu kuvvetler grafiklerden
bulunmalidir.

e T
i G

0 0.1 0.2 03 04 0.5 0.6 0.7
Normalised buffer compression (proportion of uncompressed height)

Normalised forcec (proportion of force for 67% compr)
& ~
\

08

0.9

Dis. 80,1+50,0=130,1 mm

Deceler ation platlorm out of level

Max SARS g X aus I mmwm
Aveage 07636z Y ! mmm
Braking bebavior \dditional islormation

>lL::.ix..' &stance §l mm im.‘.:i;.‘:".:»:;-i m

Braking pened 149 ma Max peak dzaton > 2 50 ¢ ™

Acc. 0,9279+0,0626 = 0,9905 g, =9,7168 m/s?
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5.5.3.2.6 KONTROLLER

Yavaslama ivmesinin kontrolunde 5.5.3.2.6.1 maddesinde belirtilen sart ve kurallar uygulanarak
yapilmalidir.

“5.5.3.2.6.1 Yavaslama ivmesinin kontrolu

Yavaslama ivmesi "a" (6r. EN 81-20:2020, 5.8.2.1.2.1) asagidaki gerekliliklere uymalidir:

a) Yavaslamaivmesi, ilk iki mutlak en digsuk yavaslama ivmesi noktasi arasindaki sure dikkate
alinarak degerlendirilmelidir (bk. Sekil 1).

TS EN 81-20 5.8.2.1.2.1 Dogrusal olmayan o6zelliklere sahip enerji biriktiren tipteki tamponlar,
anma hizinin%115°i bayukliugindeki bir hizla serbest diismesi durumunda, kabinin kitlesi ve anma
yuku veya karsi agirlik ile tampona/tamponlara carptiginda asagidaki gereklilikleri karsilamalidir:

a) EN 81-50:2020, 5.5.3.2.6.1 a)’ya gére yavaslatma, 1 gn’den buylk olmamalidir;

b) 2,5 gn'den fazla olan yavaslatma 0,04 saniyeden uzun sirmemelidir;

c) kabinin veya kargi agirigin geri donus hizi, 1 m/s’yi asmamalidir;

d) harekete gecme sonrasi kalici bir deformasyon olmamalidir.

e) yavaslatmanin azami zirve degeri, 6 gn’yi asmamaldir.

a+*Q { 0045

X ' ! t I A ]
Sekil 1 — Yavaslama ivmesi grafigi - EN 81-20:2020 gerekliliklerinin kullamldig: érnek

46



Kullanian eky
Modiel Seri no.
036 01440282

Cadde:
os3 Sehir:

platform out of level Comments/ Speci

TAMPON TESTiININ GRAFiK DEGERLENDIRMESI

3.9850 § X axis 0.1°/ 1 mm/m Gunas GPT03
@ ¥ axis 0.4° /8 mm/m 1900KG 2. Test
/. Additional information
52 mm Triggering speed 0.89 m's

211 ms Max. peak duration >2.50 g

allb ||lc| e

TS EN 81-20 5.8.2.1.2.1 Dogrusal olmayan o6zelliklere sahip enerji biriktiren tipteki tamponlar,
anma hizinin%115°i bayuklagundeki bir hizla serbest dismesi durumunda, kabinin kutlesi ve anma
yuku veya kargi agirlik ile tampona/tamponlara carptiginda asagidaki gereklilikleri karsilamalidir:

a) EN 81-50:2020, 5.5.3.2.6.1 a)’ya gore yavaslatma (ort), 1 g,’den buytk olmamalidir;
b) 2,5 g,'den fazla olan yavaslatma 0,04 saniyeden uzun siurmemelidir;

c) kabinin veya kargi agirligin geri dénus hizi, 1 m/s’yi asmamalidir;

d) harekete gecme sonrasi kalici bir deformasyon olmamalidir.

e) yavaslatmanin azami zirve degeri, 6 g,’yi asmamalidir.

47
5.5.3.2.5 Deneylerin sayisi maddesi sarti saglanmalidir.



5.8 ISTENMEYEN HAREKETE KARSI TIP INCELEMESI

e “5,8.1 Genel Hukiimler

+ Istenmeyen kabin hareketine karsi koruma araclar biitiin sistem olarak tip deneyine tabi
tutulmalidir veya algilama, etkinlestirme ve durdurma igin alt sistemler, ayri ayri tip incelemesine
tabi tutulabilir. Alt sistemlerin tip incelemeleri arayiz sartlarini ve eger butin bir sisteme entegre ise
her alt sistemin ilgili parametrelerini tanimlamalidir.

NOT 1 Ornek ve gésterim amacli olarak, stirtiinme tahrikli asansérler icin, dogal hizlanmanin 1,5
m/s2 oldugu ve motordan gelen herhangi bir tork katkisinin bulunmadigi yerlerde, erisilebilir
azami hiz2 m/s mertebesinde olacaktir. Bu, 6rnegin kabin kilit agma bélgesinin sinirina erigtigi
zaman hareket algilayicinin calisacagi varsayilarak, istenmeyen kabin hareketini koruma aygitinin,
kontrol devresinin ve durdurma elemanlarinin tepki streleri boyunca 1,5 m/s2'lik bir "dogal"
hizlanmanin sonucu olarak, yavaslamanin baslangicinda erigilen hiza dayanir.

Elektrik arizasi olmasi durumunda, surtiinme tahrikli asansérlericin, dahili kontrol araclarindan
oturu erigilebilen hizlanmanin 2,5 m/s2'den yliksek olmadigi varsayilabilir.”

Eger Glivenlik Tertibati istenmeyen kabin hareketine karsi koruma tertibati olarak kullanilacaksa
Standardin 5.8 maddesi hukumlerine tabii olmali, 5.8.3 de belirtilen Deney yontemi ve deney islemi
sartlarini saglamaldir. Bu 6zelligi de kullanmak isteyen frenler icin hiz izleyici veya kullanilacak
regulator tipi belirlenmis olmali, 5.8 hukumlerinin hangi cihazlarile gecerli oldugu tanimlanmali ve
ancak o cihazlar ile beraber, fren istenmeyen kabin hareketine karsi koruma cihazi olarak
kullanilabilmelidir.

* Frentek basina 5.8 hukimlerini saglayamaz.

Bu calisma yapildiginda kullanilan guvenlik tertibatlarinin major degisiklikleri yeni bir varyasyon
olarak tanimlanir ve degisen ana parametrelere gore testler tekrarlanabilir 48



5.8.3 DENEY

* 5.8.3.1 Deney yontemi

Deney yontemi, tertibat ve tertibatin calismasina bagli olarak sistemin gercekgi bir calismasini
saglayacak sekilde, deney laboratuvari ve basvuruda bulunan arasinda anlasmayla belirlenmelidir.

Asagida verilenler 6l¢culmelidir:

) v [mis] ) (1)
— Frenleme mesafesi, P

— Ortalama yavaslama ivmesi,

— Algilama, devreye girme, frenleme elemani
ve kontrol devrelerinin tepki suresi (bk. Sekil 2),

— Kat edilen toplam mesafe\hizlanmave
frenleme mesafelerinin topla

B

2| ® (s

Deney, ayrica asagidakileri de icgrmelidir:

— Kontrolsuz kabin hareketini algi
tertibatinin calismasive

Aciklama
(1) Frenleme elemaniannin hizin digmesinde etkili oldugu nokta

L. . \ (2) Kontrolsiz kabin hareketini algilama ve kontrol devrelerinin tepki suresi
— Varsa, herhangi bir otomatik deneti z

. .. (3) Calsgtima devrelerinin ve frenleme elemanlaninin tepki sareleri
sistemini. .

Sekil 2 - Tepki surelen

Eger hiz regulatoru bir A3 (UCMP) tetikleyicisi olarak belgelendiriliyorsa, bu
durumda regulator tzerindeki manyetik bobin gibi elektromekanik tetikleyici
bilesenlerin tepki sureleri net sekilde belirlenmeli ve bu streler UCMP toplam
tepki sure hesaplamalarina dahil edilmelidir. Test kapsami, yalnizca regulator

uzerinden degil, UCMP kaynagini olusturan tum yapiyi kapsamaldir.
49




5.8.3.2 DENEY ISLEMI = - &
5.8.3.2.1 Genel %
Asagida belirtilen durumlarda frenleme elemani c ® T ®
uzerinde 20 deney yapilmaldir: % ® ;’
— Belirlenen teknik ozelliklerin diginda bir sonug elde el ® 4 E ®
edilmemesi, 3 %,&% 1 e U4
— Her bir sonucun, ortalama degerin + % 20’si '_% E' ®
icerisinde olmasi. ® &
Ortalama degerler, sertifikada beyan edilmelidir. !

* 5.8.3.2.2Tek bir kutle veya tork veya akiskan basinci i¢cin belgelendirilmis tertibat

Deney laboratuvari, yukari yonde hareket eden bos kabini temsil edecek sekilde bir sistem
kitlesi veya torku veya akiskan basinci kullanarak 10 deney ve asagi yonde beyan yukiunu
tasiyan kabini temsil edecek sekilde bir sistem kutlesi veya torku veya akiskan basinci
kullanarak 10 deney yapmalidir.

Deneyler arasinda, surtinen parcalarin, normal ¢calisma sicakliklarina gelmesine izin verilmelidir.

Deneyler esnasinda, birden fazla esdeger surtunme parcasi setleri kullanilabilir. Bununla birlikte,
bu parcalarin bir seti, asgari 5 deney yapilabilecek kapasitede olmaldir.

* 5.8.3.2.3 Farkli kutleler veya tork veya akiskan basinciicin belgelendirilmis tertibat
Azamideger ve asgari degerin uygulandigl bir dizi deney gerceklestirilmelidir.

Basvuruda bulunan, belirli bir ayarin bir fonksiyonu olarak frenleme kuvvetinin veya torkunun veya
akiskan basincinin hesaplanan degisimini gosteren bir formul veya diyagrami vermelidir. Sonuclar,
kat edilen mesafe cinsinden ifade edilmelidir.

Deney laboratuvari, formulun ve diyagramin gecerliligini dogrulamalidir. 50



SONUC:

Guvenlik tertibatlar dogrudan insan sagligl ve guvenligi icin gerekli tertibatlardir. Kendilerinden
beklenen gorevleri eksiksiz olarak yerine getirmelidirler. Bu ticaret ustu bir sorumluluktur.

Bu konuda galigsacak butun dreticiler asgari glvenlik ve emniyet sartlarini eksiksiz olarak yerine
getirmek sorumlulugundadir. Insanlarin can emniyeti buna bagldir.

Bu gerekleriyerine getirmeyen ureticiler haksiz rekabet yapiyor durumundadirlar. Bu sartlari
yerine getirmek icin ugrasan ureticilere karsi haksiz kazan¢ saglamakta, insanlarin hayatlarini
tehlikeye atmaktadirlar. Sanayinin ve kamunun korunmasiticin bu denetimler zorunludur.

Sanayi bir tlkenin can damaridir. Uluslararasi rekabetin bu kadar yogun oldugu bir zamanda
urdanlerimizin uluslararasi rekabet kabiliyetinin olmasi gerekir. Sadece i¢ pazara urun satarak
ayakta durmak mumkun degildir. Standart sartlarinin saglanmamasi durumunda yurt disi
satislarda basari elde edilmesi mumkun degildir.

Dogru Urun Ureten sanayicinin de korunmasi gerekir. Hakketmedigi davranislara ugramasinin
onlenmesiicin kurallarin acikca belirtiimesi ve seffafligin saglanmasi gerekir. Sektore yillarini
vermis isletmelerin sorumsuzca hirpalanmasi ulusal gikarlarimiza zarar vermektedir. Hakkaniyet
ve dogru bilgi en 6nemli nokta olmaldir.

Avrupa’dayarisan sanayicilerimizigin Avrupa’nin kabullerinin Ustunde sartlar getirmek, onlari
gereksizce yormak, kraldan ¢ok kralci olmak Ulkemize zarar verir. Bu bir ticaret ve var olma
savaslidir, geneluygulama olarak kabul edilen asgari glivenlik seviyesi PGD faaliyetleri icinde
yeterli sayilmalidir.

Bir urunun sertifika almasi yeterli gorulmemelidir. Eger Urun uluslararasi piyasada rekabet gucu
olusturuyorise, PGD faaliyetlerinden sorunsuz geciyor ise, sahada uygulamada sorun yaratmiyor
ise, 0 zaman gerekleri yerine getirmis sayilmalidir. Aksi durum hem firmayi, hem belgelendirme
yapan Onaylanmis Kurulusu zor duruma dusurecektir.

Firmalar kendi iriin ve sertifikalarini gozden gegirmeli, bir eksiklik varsa hizlica diizeltmeli,
kendilerini hazirlamaldirlar. Uriinler 6nimizdeki doneme eksiksiz hale getirilmelidir.
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