“MRL Asansér Uygulamalari igin Bazi Oneriler” yazisina gelen yorum ve sorular

“MRL Asansor Uygulamalari icin Bazi Oneriler” yazisinda gegen kabin aski sekilleri ile ilgili bazi itiraz ve
sorular geldi. Bu aski sekilleri Sekil 2 A ve B de verilmisti.
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SEKIL 2
Bu sekillerde B seklindeki uygulamanin kiiglik ve orta boy kabinler icin daha elverisli oldugu belirtilmisti. Bu
avantajlari kisaca yeniden yazarsak;

1. Sekil 2 A da Agirlik karkasi ¢ercevesi ile kapi mekanizma panelleri birbirine carpmaktadir. Bunu
dizeltmek icin ya kapi kagik konmali ya da karkas daha da geri ¢cekilmelidir. Sekil 2 B bu agidan
uygundur. Agirlik cercevesi geride oldugu icin rahat bir uygulama sunmaktadir.

2. Sekil 2 A da motor kapi tarafina kondugu i¢in uzun motor (sosis) uygulamasi zordur. Kapi
mekanizmalarinin Ustiine ¢citkmak gerekir. Sekil 2 B de ise motor kuyu tarafina kondugu icin mesafe
misaittir, istenen tip motor uygulamasi kolay olacaktir. (Motorun rayin lstline gelmemesi ve
gerektiginde kabinin motoru gecebilmesi dikkate alinmalidir.)

3. Sekil 2 A da motor icin TS EN 81-20 standardinin 5.2.6.4.2.1 maddesinde istenen kabin Usti ¢alisma
alanlarini olusturmak ancak blyiik kabinlerde saglanabilir. 0,5*0,6 lik bir calisma alanini kapi
mekanizmasi ve karkas arasinda olusturmak her zaman miimkiin olmayabilir. Sekil 2 B de ise kabin
Ustiinde bu alani olusturmak gayet kolaydir. Ayrica kuyu dibinde de karkas, tamponlar ve etek saci
kuyunun kapi tarafinda kalacagi icin kuyu arkasinda yeterli glivenlik hacimleri kolayca
olusturulabilir. Hatta orta boy asansorlerde 5.2.5.8.1 maddesi Cizelge 4 Tip 3 Durus pozisyonu da

saglanabilir.
Siginma Siginma
boslugunun boslugunun
Tip Durus Piktogram yatay boyutlari yiiksekligi
1)
Yatmig 0
3 vaziyetteki durug 3 3 @ 0.70x1,00 0,50

MRL asansorlerde sikc¢a gerekli olan acil durum kapaklarinin kabin tstlinde uygulanabilmesi Sekil 2
A da zorluk cikarir, ancak Sekil 2 B de acil durum kapagi yerini uygulamak genis kabin arka
sahanligindan dolayi daha kolay olacaktir.

Uzaktan kumandali regilatorlerin Sekil 2 B de kapiya yakin konabilmesi de bir kolaylik olarak kabul
edilir. Regtilatoriin gdzlemlenmesi ve gerektiginde ulasilabilmesi icin bliylk kolaylk saglar. Sekil 2 A
da regiilatoriin kapiya yakin konmasi ek uygulama gerektirir.

iki asansoriin yan yana olmasi durumunda Sekil 2 B kabin tistiinden tahliye yapilmasina olanak
saglar. Bu Sekil 2 A da kapi mekanizmalari ve halat yolundan dolayi uygulama daha zordur.



Bu tir 6zelliklerinden dolayi Sekil 2 B yonteminin kullanilmasi tavsiye edilmektedir. Sagladigi faydalarin
daha ¢ok oldugu kabul edilebilir. Gerekli dnlemlerin alinmasi durumunda Sekil 2 A uygulamasinin da bir
sakincasi yoktur. Burada sadece uygulama kolayliklarindan bahsedilmistir.

Sorular ve cevaplar;

Ancak bu tir bir uygulamada faydalari olmasina ragmen zorluklar ile karsilasildigi belirtildi. Gelen itiraz ve
sorulari soyle toplamak mimkdin.

1. Aski seklini bu sekilde almak, kabinin arkasini ¢ok geride biraktigi icin kabinde sarsintiya yol agar.

Bu bir g6z yanilmasidir. Aslinda kabin altini kasnak baglanti
kirisini de gosterip cizime eklersek, karkasin Sekil 3 deki -n
cizimdeki gibi oldugu ve kabinin bu karkas Ustline rahatca
yerlestigi gorilecektir. Kasnaklari bagladigimiz diger kiris
kabinin oldukca genis bir alan Ustline oturmasina imkan
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kolayca ¢oziilebilecek bir tasarim hesaplamasidir. Burada ‘
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kiris Gstline oturtulmasi, Ucg kirisin kabini dengeli 1 | PR
kaldirmasinin saglanmasidir. ‘ [

SEKIL 3

2. Aski seklini bu sekilde yaparsak fren kolundan dolayi regiilatorii 6ne koymak zorunda kaliyoruz,
mesafede az oldugu icin yayli gergi kullanmak gerekiyor. Bu tercih ettigimiz bir ¢6ziim degil.

Bu dogru bir ¢6ziim Onerisi olmaz. Bir¢cok firma bu konuda calismalar yaparak ¢éziimler tGretmistir.
Bunlardan bir tanesi de GETA Asansér istanbul firmasinda olusturulan ¢éziimdiir. Asagidaki Sekil 4 de
goruldugi gibi 6zel bir fren tasarimi yapilmis, fren kolu kagik olarak yukari alinmistir. Boylece fren kolu
kasnak lizerinden gidebilmekte, yer kaybi olmamakta, aski halatlarinin ¢calismasina engel olmamaktadir. Bu
tur bir fren kullanilmak istendiginde Ureticisi tarafindan rahat¢a temin edilebilir. C6ziim GETA ve YETERLIFTE
ya ait olmasina karsin fren imalati GETA ya has bir tiretim sekli degildir. istenmesi halinde ureticilerden
rahatlikla temin edilebilirler. Bu uygulama ile regtilator aski kasnaklari tarafina konup istenildigi gibi bir gergi
sistemi kullanilabilir.
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SEKIL 4



3. Bu tiir uygulamalar yaygin degil, kullanmak ve temin etmekte sorun yasiyoruz.

Bu konuda farkli firmalarin uygulamalari vardir ve yaygin olarak
kullaniimaktadir. Bunlardan bir tanesi de CANLIFT Asansér istanbul
firmasinin gelistirdigi kacik kollu frendir. Bu frende ayni mantikla
calismaktadir. Ancak bir avantaji daha vardir, oda yetersiz olculi kuyu
¢alismalarinda 6zellikle yetersiz kuyu Ustl 6lglilerindeki montajlarda,
kabin ve karkas élgiilerinde bilyiik avantaj saglamasidir. YETERLIFT
Asansér istanbul firmasinin gelistirdigi ve sertifikalandirdigi NESTLIFT
ve FITLIFT gibi yetersiz 6l¢iilii kuyular igin gelistirilen sistemlerde, fren
kolu hemen kabin Ustlinden gegebildigi ve kabin karkas igine
girebildigi icin, karkas boyunda ve kabin alaninda biiylik avantajlar
saglanabilmektedir (Sekil 6). Bu hidrolik ve stirtinme tahrikli
asansorlerde kolayca uygulanabilir bir sistemdir.
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SEKIL 6

4. Biyiik kabinlerde kabin istii ve kuyu dibi élciilerinde sikinti olmuyor, baska ne yapilabilir.

Sekil 2B kiiclik ve orta boy asansorlerde kabin Usti calisma
alani, kuyu dibi kurtarma hacimleri yerlesimi ve MRL
asansorlerde problem yaratan kapi, karsi agirlik ve motor
yerlesimi sorunlarina bir ¢6ziim olarak 6nerilmis bir
uygulamadir. Ama uygun 0l¢ili 800 kg ve Ustl beyan yikiindeki
kabinlerde daha rahat ¢6ziimler uygulanabilir. Kabin karkasinin
arkasinda kalan alanda ¢alisma alani ve gerekirse acil durum

kapaginin yerlestirilebildigi kabinlerde yandaki Sekil 7 de
gorilen bir yerlesim daha uygun olabilir. Bu uygulamada kabin
agirlik merkezi P, halat aski aksi (yesil hat) ile ray aksi (kirmizi
hat) arasinda yerlestirilmistir. Genelde ray aksi kabin merkezine
yakin konmakta, aski aksi 6ne alinarak kabin agirlik merkezi iki
aksin ortasina gelecek yerden asilmaktadir. Sekil 2A dan farki
agirhk merkezi aski aksinda olmayip iki aks arasina alinmis
olmasidir. Her iki ray tarafinda regtilator uygulamasi kolayca
yapilabilir. Ancak tasarimci kabin Uistu ¢alisma alanlari, glivenlik
hacimleri ve gerekliyse acil durum kapaklari konusunda
standardin istedigi sartlari saglamalidir.
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5. Biz sekil 2A y1 uyguluyoruz, bugiine kadar bir problemle karsilasmadik.

Ana yazida da soyledigim gibi gerekli 6nlemlerin alinmasi

durumunda bu uygulamada da bir sakinca yoktur. Hatta normal ]
calisma sartlarinda konforlu bir seyir saglar. Ama gerekli = T
onlemlerin basinda frenleme durumunda asansor davranisi I —
dikkate alinmalidir. Frenleme kosulu olarak periyodik
kontrollerde yapilan fren testlerini anlamamak gerekir. Distk T

1

hizlarda ve karsi agirlik etkisiyle olusan frenleme testleri,
gercekte serbest diisme ile karsilastirlmamalidir. Serbest
dismede cok daha bliyik frenleme kuvvetleri olusacaktir. Bu 5
kuvvetlere karsi karkas ve kabinin dayanmasi gerekir. Yoksa 1 H
frenleme sonrasi biikiilmus bir kabin veya karkasi yerinden T i
sokmek ve icindekileri kurtarmak miimkin olmaz. Hi¢ olmasini
istemedigimiz, ama olmasi olasi bir durum g6z ardi edilemez. Bu
binada kolon kesmek gibi bir seydir, deprem olmadigi slirece SEKIL 2A

binada sorun yasanmaz, ama deprem yok sayillamaz.

Frenlemeden sonra kabinde ve karkasta tahribati 6nleyecek mukavemet yapisini olusturmak tasarimcinin
dikkate almasi gereken bir zorunluluktur. Asansér montajindan sonra firmaca verilen “Uygunluk Beyani”
bunu da kapsar.

Aslinda kacik ray aksi ¢cok bilinen bir uygulamadir, hidrolik asansorlerde kullandigimiz L karkaslar kacik ray
akslh sistemlerdir. Ama paten yapisi ve alt kirislerin hesap ve montaji normal karkaslardan farkli alinir ve
frenleme aninda bir sorun olusmamasi icin gerekli dnlemler bastan hesap edilerek uygulama yapilir. Buna
benzer gerekli hesaplama ve énlemlerin alinmasi durumunda Sekil 2A nin da uygulanmasinda bir sakinca
olusmaz. Ama bu 6nlemleri almadan Sekil 2A y1 uyguladiysaniz paten yapisini gézden gegirip
gliclendirmenizi ve frenleme aninda olusacak biiyiik moment kolu icin alt karkas destek veya Uistten aski
lamasi uygulamasi yapmanizi neririm.

Normal calisma ve glivenlik tertibati calismasi kosullarindaki moment kollarini dikkate alarak kabin ve
karkas tasarlamak kabin tasariminin dncelikli sartidir. Kabini stiislemek ve glizel kabin yapmak éncelikli
olmamalidir. Her iki kosulda en kiigiik moment kollarini olusturacak ¢éziimlere 6nem verilmelidir. Onemli
olan frenleme ve normal calismada glivenli ayni zamanda konforlu bir seyir saglamaktir.

Kolayliklar diliyorum,

Serdar Tavaslioglu



