MRL ASANSOR UYGULAMALARI iCIN BAZI ONERILER

MRL asansorler, asansor uygulamalari icinde nispeten yeni uygulamalar sayilirlar. TS EN 81-1 standardina
“A-2 Nisan 2007” eklemesiyle gelen ve standartta “6. Makine ve Makara Alanlari” maddesiyle kabul edilmis
uygulamalardir. Bu eklemede “6.4 Asansér kuyusu igcindeki makinalar” bashgi altinda kuyu ici uygulamalar
icin gerekli glivenlik sartlari tanimlanmistir. Bu madde TS EN 81-20 standardinda 5.2.6.4 maddesi olarak
glncellenmistir. Genel uygulama da makinalar kuyu st bosluguna konmasina ragmen, ayni madde kuyu
dibine veya kuyu ortasina platformlar Gzerine makinalarin konmasi durumlarinin da gilivenlik gereklerini
tanimlar. Bu yazida genel uygulama olan kuyu Ust bosluguna konmus makine uygulamalari Gizerinde
durulacaktir.

Muhakkak ki asansér makinasinin kuyu icine konmasi mimari olarak birgok yarar sunmaktadir. Ayri bir
makine dairesinin olmamasi, buraya ulasim, aydinlatma, havalandirma gibi gereklerin ortadan kalkmasi,
kazanilan alan, makine dairesi maliyetinin ortadan kalkmasi gibi kazanclar bina tasarimcilari icin oldukca
cazip bir durum yaratmaktadir. Ustelik yeni bir tip olarak teknolojik bir gelisme sayildigi icin moda bir
uygulama halini de almistir. Ancak ek olarak birgok glivenlik gereginin yerine getirilmesi sarti gozden
kacirilmamalidir, aksi durumda son derece glivensiz bir uygulama halini alabilirler. Dikkat edilmesi gereken
konulari degerlendirirsek séyle bir siralama yapilabilir.

A. Makinaya ulasim, calisma alani ve makine alaninin terk edilmesi,
B. Kabin aski sekilleri,

C. Makine-motorun kuyu icine montaj,

D. Kumanda cihazlarinin yerlesimi.

Kuyu ici uygulamalarinda, gerekli riskleri degerlendirmis ve giivenlik 6nlemlerini almis bir sistemin
uygulanmasi sorun yaratmayacaktir. Bu uygulamalarin gerekli mukavemet hesaplarini yapmadan, riskleri
dikkate almadan uygulanmasi ise tehlike yaratmaktadir. Sagdan soldan bakarak, kulak dolgunlugu ile
yapilacak uygulamalar degildir. Bu sistemi yaptiranlarinda, yapanlarinda dikkatli olmasi gerekir. Genel
olarak yerine getirilmesi gereken sartlari gozden gecirip, son olarak bunlarin daha giivenli yerine
getirilebildigini diistindlglim, standartga da kabul edilen bir yontem {izerinde duracagim.

A. MAKINAYA ULASIM, CALISMA ALANI VE MAKINA ALANININ TERK EDILMESI

Kuyun iginde bulunan makina veya motorlarin bulundugu alanlara givenli ve kolay bir sekilde
ulasilabilmelidir. Bu, gerekli sartlari yerine getirmis bir platform ile olabilecegi gibi kabin listlinden de
yapilabilir. Her sart altinda bu ulasma yollarinin yiiksekligi 1,80 mt den az olmamali ve yeterli aydinlatma
saglanmalidir. Bu konuda g¢alisma alani boyutlarinin da saglanmis olmasi gerekir. Bunun icin en az 2,10 mt
yukseklik, makine veya motor 6niinde 0,5*0,6 mt lik yatay bir calisma alani, kumanda panolari 6niinde en
az 0,5 mt genislik, 0,7 mt derinlik sarti saglanmalidir. Ayrica motorlarin korumasiz dénen parcalarinin
Ustlinde en az 0,3 mt diisey mesafe bulunmalidir. Bu sartlar TS EN 81-20 standardinin 5.2.6.4.2.1
maddesinde tanimlanmigstir.

Kabin lstlnin galisma alani olarak kullanilmasi, burasinin glivenli hale getirilmesini ve giivenli olarak terk
edilmesini de zorunlu tutar. Standart 5.2.6.4.3 maddesinde kabin Ustiinde iken bakim veya kontrol
esnasinda kontrolsiiz veya beklenmedik bir hareket olusmasina karsi kabinin kayma veya dismesi,
kabindeki mekanik bir kilitleme aygiti ile engellenmelidir denmektedir. Bu aygit ayni zamanda bir elektrik
glvenlik tertibati ile de kontrol edilmelidir. Genelde kullanilan sistemler kabinin tek tarafl bir cihaz ile
sabitlenmesi ve kontrolsiiz bir hareket olmasi durumunda kabinin dengesiz asilmasi yoluyla raylarda sikisip
kalmasinin saglanmasidir. Bu sistem bir aski sistemi degildir, bu ylzden karsilikli ikiser adet yapiimasi
gerekmez. iki adet kullanilmasi durumunda dengeli bir asilma olusacag icin kabinde sikisma olusmaz ve
sistemin kabin ve yiki tasiyabileceginin mekanik olarak hesaplanmasi gerekir. Eger gerekli hesaplar
yapilmazsa ikili sistem tekli sisteme gore daha glivensiz bir sistem haline gelebilir.



Kabin Gstlnde calisirken bu aygit aktif hale getirilmelidir. Ciftli sistemin kuyu icinde ¢alistirilmasinda da
sorun yasanabilir, en ufak harekette kabin mekanizmalarinin sikismasi olusabilir. Kilitleme ve sikismanin
olusmasi durumunda kabin Ustiinde bulunan kisilerin ¢alisma alanini glivenli olarak terk etmeleri
saglanmalidir. Bu sart 5.2.6.4.3 maddesinin c fikrasinda belirtilmistir. Bu sarti saglamak icin ilgili fikrada (g
stk belirtilmistir.

“1) kabin kapisi (st tertibati/ kapi tahriki lizerinde en az 0,50 m x 0,70 m'lik net bir agikhk ile durak
kapisindan veya

2) 5.4.6’ya gére kabin listiindeki acil durum kapagindan erisim yoluyla kabinden. Kabin igine

glvenli bir inis saglamak igcin basamaklar, merdiven ve/veya el tutamaklari bulunmalidir veya

3) 5.2.3’teki gibi, bir acil durum kapisi araciligiyla.”

Her zaman kabinin makinaya erismek icin geldigi noktadaki kilitlenme islemi yapildiginda, kabin kapisi
mekanizmasi Usti ile kat kapisi kasasi arasinda 0,5*0,7 lik bir aciklik yakalamak miimkiin olmayabilmektedir.
Bunu saglayabilmek icin motor veya makinanin daha alt seviyelerde konmasi gerekir. Bunun yerine kabin
Gstline bir acil durum kapagi konmasi daha kolay ve uygulanabilir bir ydntem olmaktadir. Clinkl su andaki
MRL asansor uygulamalarinda kuyu Gstiinde bir acil durum kapisi konmasinin saglanmasi zordur. Bu tir
asansorlerin kabin siparislerinde bu durum dikkate alinmalidir. Tasarim ¢alismasinin bir pargasi olarak
degerlendirilmelidir. Daha sonra ¢6ziim bulmak oldukga zor olmaktadir.

Aslinda bu sartlara bir madde daha ilave edilebilir. Ayni 6zellikte iki asansoériin yan yana olmasi ve bir
asansorin kabin Gstlinden diger asansoriin kabin Ustiine 35 cm mesafede ulasilabilmesi veya mesafe daha
uzaksa portatif 50 cm genisliginde korkuluklari olan bir kdpriiniin kuyu Gstiinde bulundurulmasi da bir
yéntem olarak kullanilabilir. Bu mesafe 1 mt den fazla olamaz. (TS EN 81-20 5.4.6.2) Diger siklarin
kullanilamadigi durumda 5.4.6.2 maddesi sartlarinin yerine getirilmesiyle calisma alanini glivenli terk etmek
mimkiindir. iki asansér arasi bélme konsollarinin ve varsa son kat separatériiniin buna uygun sekilde
yerlestirilmesi gerektigine dikkat edilmelidir.

Yanda Sekil 1de verilen gibi bir “cift asansor”
—

uygulamasinda, kabin korkuluklarinin ve varsa kuyu %E{ ! LIE£
separatorinin acilabilir olmasi ve kuyu bolme : ‘ : ‘
profilinin kabinin glivenlik icin kilitlendigi yere ! ;
Kabin listi e | H H

abin Ustinden +/- 50 cm dusey yuksekligi s
gecmedigi bir yere monte edilmesi gerekir (Madde m— l
5.2.6.4.5.3 c). iki kabin arasi mesafenin 35 cmden twtéopn
fazla olmasi durumunda, bu yere eklenecek bir _—
platform ile bosluk mesafeleri glivenli hale
getirilebilecegi icin ayri bir kopri yapimi olmadan
da ¢calisma alanini giivenli bir sekilde terk etmek
mimkiin olacaktir. Platformun kenarlari kabin SEKIL 1
izdlisimuanden yeterli uzakhkta olmahdir. Kabinin
mekanik olarak kilitlendigi noktada, iki asansériin de kabin tstiinden kolayca ulasilabilecek, iki kabini ayni
seviyeye getirecek ve asansorleri bakim kumandasina alacak bir anahtarin (butonun) konmasi tahliye
islemini risksiz hale getirir. Panoda resetleme yapilmadan asansérler normal ¢alismaya donmemelidir.
Kurtarma egitimine iki asansoriin yan yana getirilmesi ¢alismasi ve giivenli tahliye de eklenmelidir. Bunun
kullanma kilavuzunda ve kurtarma talimatinda yazili sekilde belirtilmis olmasi gerekir. Bu ydontem bazi
durumlarda bir uygulama kolayhgi saglayabilir.

B. KABIN ASKI SEKILLERI
MRL asansérlerde genelde palangali sistemler kullanilmaktadir. Ustten palangali sistemlerde kabinin
motorun seviyesini gegmesi saglanamadigi icin oldukga ylksek kuyu tst bosluklari gerekmektedir. Ayrica
Ustten palangali sistemde kabin ve karsi agirlik palanga kasnaklari arasi mesafeyi saglayabilmek i¢in daha
blyiik tahrik kasnagi gerekir ki buda maliyeti artiran bir unsurdur. Bu ylizden genelde alttan ve yandan
palangali sistemler kullanilmasi tercih edilmektedir. Burada kullanilabilecek iki farkh uygulama sekli
yaygindir. Bunlari raylarin, aski hattina gére 6nde veya arkada yerlestirilmeleri olarak isimlendirebiliriz.
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iki farkli uygulama Sekil 2 A ve B ¢izimlerinde gosterilmistir. A ciziminde kabin karkasi arkaya alinmis kapi ve
karkasin birbirini dengeledigi dislnilerek aski aksi (yesil hat) kabin merkezine getirilmistir. Kabin agirlik
merkezinden asildigi icin konforlu bir seyir olusur. Ancak gilivenlik tertibati calismasinda ray aksinda (kirmizi
hat) bir tutunma olacagindan, kapi, kabin agirlik merkezi ve kasnaklar ray aksinin éniinde kaldigi icin
karkasta egmeye yonelik bliyik kuvvetler olusur. Bu ylizden bu tir uygulamalarda karkastan kabin icin aski
lamalari ile ayrica kabine baglantilar yapilmali ve kabin karkasinin ve civata baglantilarinin bu tir X yoniinde
bir egilmeye karsi mukavim oldugu kontrol edilmelidir. Sekil B de ise kabin karkasi 6n tarafa alinmis, bu
ylzden kabin kapisi ve karkastan dolayi agirlik merkezi oldukca 6ne gelmis durumdadir. Kabin toplam agirlik
merkezi (karkas, kabin, kapi, vb) ray aksi ile aski aksi (kirmizi hat ile yesil hat) arasinda olacak sekilde
yerlestirilmistir (konfor acisindan yesil hatta biraz daha yakin olmasi 6nerilir). Béylece normal ¢alismada bir
dengelenme saglandigi kadar frenleme aninda da karkasta biyik egilmeye yonelik kuvvetlerin olusmasi
engellenmis olacaktir. Bu uygulamada ayrica kabin aski lamalarina gerek yoktur. Her iki uygulamanin da
mukavemet hesaplarinin yapildigini ve giivenli oldugunu kabul edip uygulama agisindan gizimleri incelersek;

1.

Sekil 2 A da Agirlik karkasi gergevesi ile kapi mekanizma panelleri birbirine garpmaktadir. Bunu
dizeltmek icin ya kapi kagik konmali ya da karkas daha da geri ¢ekilmelidir. Sekil 2 B bu agidan
uygundur. Agirlik cercevesi geride oldugu icin rahat bir uygulama sunmaktadir.

Sekil 2 A da motor kapi tarafina kondugu icin uzun motor (sosis) uygulamasi zordur. Kapi
mekanizmalarinin Ustlne ¢cikmak gerekir. Sekil 2 B de ise motor kuyu tarafina kondugu icin mesafe
msaittir, istenen tip motor uygulamasi kolay olacaktir. (Motorun rayin Ustline gelmemesi ve
gerektiginde kabinin motoru gecebilmesi dikkate alinmalidir.)

Sekil 2 A da motor igin TS EN 81-20 standardinin 5.2.6.4.2.1 maddesinde istenen g¢alisma alanlarini
olusturmak ancak biiyiik kabinlerde saglanabilir. 0,5*%0,6 lik bir alani kapi mekanizmasi ve karkas
arasinda olusturmak her zaman mimkiin olmayabilir. Sekil 2 B de ise kabin Ustlinde bu alani
olusturmak gayet kolaydir. Ayrica kuyu dibinde de karkas, tamponlar ve etek sagi kuyunun kapi
tarafinda kalacagi icin arkada yeterli glivenlik hacimleri kolayca olusturulabilir. Hatta orta boy
asansorlerde 5.2.5.8.1 maddesi Cizelge 4 Tip 3 Durus pozisyonu da saglanabilir.

Sigmma Sigimma
boslugunun boslugunun
Tip Durug Piktogram yatay boyutlarn yiiksekligi
0
Yatmg 0
3 vaziyetteki durus 3 — @ 0.70x1,00 0.50

4. MRL asansorlerde sikc¢a gerekli olan acil durum kapaklarinin kabin Gstlinde uygulanabilmesi Sekil 2

A da zorluk gikarir, ancak Sekil 2 B de acil durum kapagi yerini uygulamak genis arka sahanliktan
dolayi daha kolay olacaktir.



5. Uzaktan kumandali regtilatorlerin Sekil 2 B de kapiya yakin konabilmesi de bir kolaylik olarak kabul
edilir. Regllatorin gozlemlenmesi ve gerektiginde ulasilabilmesi igin blyik kolaylik saglar. Sekil 2 A
da reglilatorin kapiya yakin konmasi ek uygulama gerektirir.

6. ki asansoriin yan yana olmasi durumunda Sekil 2 B kabin iistiinden tahliye yapilmasina olanak
saglar. Bu Sekil 2 A da kapi mekanizmalari ve halat yolundan dolayi uygulama daha zordur.

Bu tur ozelliklerinden dolayi Sekil 2 B yonteminin kullanilmasi tavsiye edilmektedir. Sagladigi faydalarin
daha ¢ok oldugu kabul edilebilir. Gerekli dnlemlerin alinmasi durumunda Sekil 2 A uygulamasinin da bir
sakincasi yoktur. Burada sadece uygulama kolayliklarindan bahsedilmistir.

C. MAKINA MOTORUN KUYU IiGINE MONTAJI

Asansor makinalari veya motorlarinin baglandigi kaideler gesitli calisma durumlarinda olusacak kuvvet ve
gerilmelere karsi yeterli mukavemette olmalidirlar. Tahrik gurubunun bagh oldugu bu kaide asagi ve yukari
yonde frenleme sartlari da dikkate alinarak mukavemet hesaplari yapilir. Ayni hesaplar bu kaidenin baglanti
sekilleri iginde yapilmis olmalidir. Kuyu iginde kaidelerde genel olarak iki baglanti sekli kullanilir. Kaide ya
duvara ya da raylara baglanmalidir. Daha saglam olsun diye hem duvara hem raylara yapilan baglantilar
beklenenin aksine o kadar saglam bir yapi olusturmazlar. Kuyu icinde sicak ve sogukta raylarin uzama
kisalma hareketi ile betonun ¢ekmesinden olusan hareketler farkli yonlerdeki hareketlerdir. Raylardaki
Isidan dolayl uzama ve kisalmalar sabit olan beton baglantilarini asagi yukari oynatarak zamanla gevsetir ve
istenmeyen baglanti hatalari olusabilir. Bu ylizden farkh davranan malzemelere birlikte baglanti yapilmasi
mekanikte istenmeyen bir durumdur. iki malzemeden birine, raya veya duvara baglanti tercihi yapiimalidir.

Duvara yapilan baglantilarda mekanik baglanti glivenlik katsayisi 8 olarak kabul edilmelidir. (Makine
Emniyeti Yonetmeligi Ek 1 madde 4.1.2.5 ve bagli olarak 6.1.1) Makine kaidesi lizerine etki eden toplam yiik
((P+Q)/2 + (G+H)) ( Dolu kabin en Ustte, kabin tarafi halatinin ucu diger rayda bagh, Karsi agirlik en altta,
halat ve karsi agirhgin tamami makine kaidesine bagl durum) yukari ydonde frenleme durumu dikkate
alinarak hesaplanmalidir. Burada bulunan kuvvet duvara baglanti yapilan toplam civatalarin kesme
ylklinden 8 defa glivenli olmalidir, yani 8 kat kiiclik olmalidir. Duvara yapilan baglanti dibelleri (Fatigue)
belgeli olmahdir. Yani titresimlere karsi dayanikh kimyasal diibel kullaniimalidir. Mekanik gémlekli diibeller
sabitleme dibelleri olup titresimlere karsi dayanikli degildirler ve zamanla motor titresimlerinden dolayi
gevserler. Bu baglantilar glivenli kabul edilmez.

Eger baglanti yeri raylar olarak secilirse, makine-motor kaidesinin baglanti sekline gére yukarida bahsedilen
yukin ((P+Q)/2 + (G+H)) yukari yénde frenlemede kaidenin bagl oldugu raylar arasinda paylasilacagi
dikkate alinmalidir (k1=2). Ayrica ray hesaplari yapilirken gelen ek yiikiin ray hesaplarinda dikkate alinmasi
gerekir.

Ray hesabinda yapilan burkulma gerilmesi formiliinde Maux olarak
gosterilen deger, raya baglanan ek yiklerden kaynaklanan kuvvet olup ks
katsayisi da bu kuvvetin darbe faktorudir. Eger yukari yonde glivenlik
durusu kabinden saglaniyorsa bu bélim dikkate alinmalidir. Yukari yénde
guvenlik durusu i¢in motor freninin kullaniimasi durumunda ks degeri kullanilir. (TS EN 81-20 madde
5.7.4.4) Bu hesap dogru yapilirsa kaideyi tasiyan raylarda ¢ok sik konsol baglantisi yapilmadigi durumlarda
50 lik agirlik rayi kullanilmasi dogru bir se¢cim olmaz.
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Makine kaidesi baglantilarinda tirnakli baglantilar sabitleyici baglanti olarak kabul edilmez. Clinki tirnaklar
rayl yanal hareketlere karsi tutmasina ragmen, rayin disey isisal hareketlerine miisaade etmesi icin
tasarlanmistir. Ancak TS EN 81-20 madde 5.7.2.3.5 de belirtildigi gibi tirnaklarin bir tutma degeri vardir. Bu
hesap yapilarak ard arda siralanmis tirnaklarin tutma kuvveti makine kaidesine gelen kuvvetin 8 katindan
bilyiik olursa buna misaade edilebilir. Hesap yapilamadigi durumda kaide ve raylar delinerek kesme
kuvvetleri hesaplanmali ve baglantilar civatalar ile sabit yapilmalidir.



Kuyu ici, uygulamalarda, ayni makine dairesi uygulamalarinda oldugu gibi izolasyon kurallarina birebir
uymak gerekir. Bu bir konfor sorunu olmayip bina glivenligini dogrudan ilgilendiren bir sorundur. 3 KW ve
Gstld motorlar trettikleri harmonikler dolayisiyla bina rezonans frekanslari icin tehdit olustururlar, bu
ylizden binadan izole edilmeleri gerekir. iki plaka arasina izolasyon malzemesinin konmasi izolasyon
yapildigi anlamina gelmez. iki plakanin metalik olarak temasi da engellenmis olmalidir. Bu frekanslar ayni
elektrik akimi gibi metal temas noktalarindan diger metale gecis yaparlar ve yayilirlar. Hem bina ve asansor
konforunu bozarlar, hem de bina glivenligini tehdit ederler. Bu yizden iki plakanin da baglanti noktalari
birbirinden izole edilmis olmalidir. Motor Ustteki plakaya dogrudan baglanmali, alt plaka ile baglanti ve
temasi olmalidir (Sekil 3 A ve B). Ust plaka alt plakaya ise st plaka baglanti civatasina izolasyon saglayan
malzeme yardimi ile baglanmalidir (Sekil 3 B yesil renkli izolasyon sapkasi). Motorun éne yatmasinin
onlenmesi icin plakalar halat tarafina dogru uzatilmali, alt plaka baglantilari (mavi kirmizi) motorun yanal
hareketlerine karsi motor Ust plaka baglantilarinin (yesil kirmizi) disindan baglanmalidir. (Sekil 3 C).
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SEKIL 3
D. KUMANDA CIHAZLARININ YERLESIMI.

MRL asansorlerde bir makine dairesi olmadigi igcin kumanda panolarinin yerlesimi sorun olmaktadir.
a. Asansor hareketlerini géremedigi icin,

b. Testlerin kuyu disindan yapilabilmesini glivenceye almak igin,

c. Herkesin muidahalesini engellemek igin,

d. Ana kesici salter ve diger sigortalari kullanabilmek icin ek glivenlik 6nlemleri almak gerekmektedir.

Ama gene de bu tablolarin kondugu yer pratikte son kat kapi kenari, kapi kasasi kenarinin ici veya kuyu
duvari yani olmaktadir. Son kattaki dairelerinde kullandigi koridorda gerek bakim, gerek ariza, gerekse
kontrol esnasinda istenmeyen durumlar olusmaktadir. Pano giiriltileri bir konforsuzluk yarattigi gibi olusan
kalabalik ve kacinilmaz asansor yag kirlilikleri, modern sayilacak bir uygulama icin cok da istenen goruntiler
degildirler. Bu galismalarin son kat daire sakinleri esliginde yapilmasinin yarattigi sorunlar ayri bir yazi
konusu olabilir. Coluk cocuk, merakli yaslilar, korumaci ve tedirgin anneler ile asansor ¢alismasinda traji-
komik durumlar yasanmaktadir. Asansore ait yag, Ustlpu, kayit defteri, elektrik gizimlerinin saklanmasi igin
ayri bir alanin olmamasi da baska bir sorundur. Kontrol sistemi ile motor arasindaki mesafenin uzamasi ise
haberlesme ve motorun beslemesi acgisindan istenmeyen bir durumdur.

ONERI

MRL asansorlere karsi degilim ama ancak makine dairesi uygulamasinin yapilamadigi durumlarda bunun
kullanilmasindan yanayim. Clink{ yukarida da bahsettigimiz gibi avantajlari disinda, yanlarinda birgok riski
de glindeme getirmektedirler. Burada bahsettigimiz risklerin disinda revizyon, motor-halat degistirme,
kasnak degistirme gibi durumlarda olusan riskleri de dikkate almak gerekir. Herhangi bir yangin veya
deprem gibi dogal afet durumunda motora ve kabinde kurtarmaya dogrudan miidahale edememek ise basli
basina bir sorundur. Bu ylizden MRL asansérler konusunda platform calismalarinin yapilmasindan yanayim.



Yeni binalarda kullanilan asansorler genel olarak 1,50 m/sn hiz tizerinde istenmektedir. Bu asansorlerde
kuyu son kat yuksekligi standartca 4,20 mt istenmesine ragmen rahat uygulamalarda 4,50 mt son kat
yuksekligi birakilmaktadir. Bina kat yiksekliklerinin genelde 3.00 mt yiikseklikte oldugunu varsayarsak,
¢atida 1,50 mt lik kacinilmaz bir yiikseltiyi gindeme getirmektedir. Bu konuda kiiglik bir diizeltme ile birgcok
sorunun daha kolay bir hale getirilebilmesi miimkinduir. Bu konuda ilave gelecek olan maliyet sadece ¢ati
katinda yapilacak 1.50 mt yiiksekligin 2.10 mt ye gikarilmasi olacaktir. Kuyu Gstiini 60 cm yiikseltme ve
asansor kuyusu yanina yapilacak 1,2-1.5 mt genisliginde kapali bir koridor bir ¢cok sorunu ¢ozebilir.

Yanda ¢izimi goriilen binada (SEKIL 4) bir MRL
uygulamasi yapilmistir. Ancak ¢atidaki ylikseklik
1,50 mt yerine 2,10 mt olarak diizenlenmis ve yan
tarafina kapali bir koridor eklenmistir. Bu kapall
koridora kilitlenebilen bir kapi konmus ve
koridorun motor kaidesinin kondugu taraftaki
kuyu duvari agilmistir. Bu agikhk 6nine 1.10 mt
ylkseklikte Standartta tanimlanan sekle uygun bir
korkuluk konmus ve gerekli glivenlik saglanmistir.
Boylece disa agilan ve 200*90 cm genisliginde
yanmaz ve kilitlenebilen bir kapisi olan betondan,
sabit, motor ve regiilatére dogrudan erisen bir
platform elde edilmistir. Yiksekligi 2.10 mt ve
0,5*0,6 mt calisma alanina sahip oldugu, pano
onlinde istenen olclleri sagladigl icin standartca
istenen platform 6zelliklerini tagimaktadir. (TS EN
81-20 Madde 5.2.6.4.5)
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SEKIL 4

Bu uygulamanin getirecegi ek maliyetler yok
denecek kadar azdir. Motor gene ayni yerine
konmus, halat boylari ve agirlik raylari ayni

'_I 1 kalmistir. Sadece ana raylar 60 cm uzamis ve Ust
|

n s PR gelmistir. Burada kullanilacak olan aydinlatma ve

L prizler zaten kuyu Ustiinde yapilmasi gereken
maliyetlerdi. Bunun haricinde bir maliyet s6z
konusu degildir. Ancak MRL asansor igin ek bir
hacim yaratilmis ve birgok risk bertaraf edilmistir.
Bu sistemde kabin mekanik kilit sistemi veya acil
durum kapagi uygulamasi veya test sistemleri olan
ozel pano kullanilmasi gerekmez. Buda getirdigi ek

SEKIL5 maliyetleri fazlasiyla karsilayan bir durumdur.

| kirislere baglanmistir. Ek olarak koridor girisine
I

disari agillan yanmaz malzemeden kilitli bir kapi
|

H konmus ve bir korkuluk yapilmasi giindeme
e |

Bu uygulama seklinde eger makine dairesi ylksekligi olmasi gereken normal ylikseltisine getirilirse,
asansorin catlya ¢ikmasi da miimkdin olur, sadece platformunda uygun sekilde yikseltilmesi gerekecektir.
Cati katinin kullaniminin oldugu binalarda bu uygulama biyik bir avantaj saglar.

Bu sistemin avantajlarini incelersek;

1. Kilitli alana sahip bir platforma sahip oldugu icin kontrol sistemlerinin ortada durmasi gerekmez.
Acilan aradan asansoéri gordigi icin test cihazlari veya ana tablonun kontrol panosu icinde olmasi
gerekmez. Normal panolarin konacagi kilitli ve glivenli bir alan olusturulmustur. Arada mesafeler
iletisim ve beslemeler icin uygun durumdadir.



2. Motora ve regiilatére dogrudan miidahale edilebildigi icin uzaktan kumandali regiilatére veya
uzaktan kumandalh kurtarma diizenegine ihtiya¢ yoktur. Normal asansor sistemleri yeterlidir.

3. Asansorde Ozel tahliye sistemlerine ihtiya¢ duyulmaz. Motora platformdan midahale edilebildigi
icin kabin mekanik kilit sistemi veya tahliye icin acil durum kapaklarina ihtiya¢ kalmaz. Gerektiginde
kabin Ustlinden platforma kolayca gecilebilir.

4. Motor platform lGzerinden monte edilebilecegi igin asansoriin motor ve kaidesinin montaji kolaydir.
Motorun listiinde mesafe olacagi icin ceraskal kullanimi rahattir. Ayni sekilde revizyon, halat
degistirme, kasnak degistirme gibi arizalar kolayca yapilabilir.

5. Kabin stl bosluklar ¢cok arttigi icin glivenlik hacimleri kolayca olusturulabilir ve giivenlik daha kolay
saglanir. Asansor bakimlari daha glivenli bir sekilde yapilabilir.

6. Ariza bakim, kontrol gibi calismalar ortalikta yapilmayacagi icin asansér daha giivenlidir. Ustelik
glralta ve kirlilik genel kullanim alanlarindan uzaklastirildigi icin daha konforlu bir uygulama s6z
konusudur.

7. AsansoOre ait malzemeler, yag ve Ustipd, kayit defterinin kolayca saklanabilecegi bir alan
olusturulmustur.

SONUC

Makine dairesiz asansorlere birer makine dairesi saglanmasi bircok agidan hem kullanicilari hem
montajcilari, hem de daha sonra bakimcilari rahatlatacak bir uygulama olabilir. (MRL asansérlere MR ©)
Yukarida saydigim birgok risk ortadan kalkmaktadir. Gene bir¢cok uygulama kolaylasmaktadir. Kilitli bir kapisi
olmasi dolayisiyla normal bir asansor kadar risk tasir ama gene de korkuluk 6niine ¢ocuklar icin yiksekte bir
acma tertibati olan ikinci bir bariyer konabilir. Burada 6nerilen yontem disinda baska uygulamalar da
gelistirilebilir ama standart sartlarinin saglanmasi gerektigi unutulmamalidir. Getirdigi avantaj ve maliyet
azaltmalari dikkate alinirsa Gzerinde durulmasi gereken, birgok faydasini géreceginize inandigim bir
uygulama yontemi oldugunu distintiyorum. Yapilabiliyorsa dnce MR, yapilamiyorsa o zaman MRL ama
gerekli sartlarin saglanmasi kesin sart olarak saglanmalidir. Herkese kolayliklar dilerim.

Serdar Tavashoglu



