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OZET

Giintimiizde kullanilmakta olan ydnetmeliklerde yiiksek katli binalarda acil durumlar igin
asansor uygulama sartlar1 tanimlanmigtir. Yiiksek katli bir binada asansoérler olmadan hayati
planlamak miimkiin degildir. Orta yiikseklikteki binalarda hayati kolaylagtirmak ve acil
durum sartlarinda miidahale de bulunmak i¢in olusturulmus sartlar, yiiksek katli binalarda
asansorle ilgili acil durum Sorunlarini ¢ézmek icin yeterli olmayabilmektedir. Yangin ve
deprem i¢in diisiiniilmiis 6zel durum sartlari, deprem ve sonrasi yangin veya yangin ve
yaralanma sonucu tahliye gibi birlesik tehlikelerde riskleri karsilamayabilmektedir. Bu
bildiride ¢ok yliksek katli bina olarak tanimlayabilecegimiz kule insaatlarinda olabilecek
senaryolar, birlesik tehlikeler ve olusabilecek riskler incelenmistir. Ozellikle Izmir depremi
sonrasi yasanan olaylar ve tecriibeler dikkate alinarak dnlemler gelistirilmeye galigilmistir.

A. HUKUKI ZORUNLULUK
“Binalarin Yangindan Korunmasi1 Hakkinda Yonetmelik’te Asansorlerin tasimasi gereken
ozellikleri, yiiksek katli binalarda olmasi gereken esaslar, yangin ve deprem durumundaki
davraniglart ve Acil durum asansorlerinin 6zellikleri Madde 62 ve Madde 63 de belirtilmistir.
Asansorlerin yapimu ile ilgili olan sartlar1 ¢ikarilirsa, konumuzla ilgili olan davranig maddeleri
asagidaki gibi 6zetlenebilir.

“Binalarin Yangindan Korunmas: Hakkinda Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik” (2020 degisiklikleri dahil)

Asansorlerin ozellikleri

MADDE 62- (1) Asansor sistemleri, 15/2/2003 tarihli ve 25021 sayili Resmi Gazetede ve
31/1/2007 tarihli ve 26420 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Asansor Yonetmeligine (95/16/AT)
uygun olarak imal ve tesis edilir......

(5) Yiiksek binalarda ve topluma acik yapilarda kullanilan asansorlerin asagida belirtilen
esaslara uygun olmasi gerekir:

a) Asansorlerin, yangin uyarist aldiklarinda kapilarint agmadan dogrultulari ne olursa
olsun otomatik olarak acil ¢ikis katina donecek ve kapilari acik bekleyecek ozellikte olmasi
gerekir. Ancak, asansorlerin gerektiginde yetkililer tarafindan kullanilabilecek elektrikli sisteme
sahip olmast da gerekir.

b) Asansérlerin, yangin uyarist alindiginda, kat ve koridor ¢agrilarimi kabul etmemesi
gerekir.

¢) Birinci ve ikinci derece deprem bolgelerinde bulunan yiiksek binalarda, deprem
sensortinden uyart alarak asansorlerin deprem sirasinda durabilecegi en yakin kata gidip,
kapilarint acip, hareket etmeyecek tertibat ve programa sahip olmasi gerekir.

Acil durum asansorii

MADDE 63- (1) Acil durum asansérii; bir yapt iginde yangina miidahale ekiplerinin ve
bunlarin kullandiklar ekipmanin iist ve alt katlara makul bir emniyet tedbiri ddhilinde hizli bir
sekilde tasinmasun saglamak, gerekli kurtarma islemlerini yapmak ve ayni zamanda engelli
insanlart tahliye edilebilmek iizere tesis edilir. Asansor, ayni zamanda normal sartlarda binada
bulunanlar tarafindan da kullanilabilir. Ancak, bir yangin veya acil durumda, asansoriin kontrolii
acil durum ekiplerine geger.

(2) Yapu yiiksekligi 51.50 m'den daha fazla olan yapilarda, en az 1 asansériin acil hallerde
kullanilmak iizere acil durum asansorii olarak diizenlenmesi sarttir.
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(4) (Degisik: 10/8/2009-2009/15316 K.) Acil durum asansoriiniin kabin alaninin en az 1.8
m?, hizumin zemin kattan en iist kata 1 dakikada erisecek hizda olmasi ve enerji kesilmesi halinde,
otomatik olarak devreye girecek ozellikte ve 60 dakika ¢alisir durumda kalmasint saglayacak bir
acil durum jeneratoriine bagl bulunmasi gerekir.

Bu sartlara uygun olarak yiiksek katli bir binada yukar1 yonde yolcu trafigi icin trafik
hesabina uygun kapasiteli yolcu asansérleri ve bir adet Acil durum asansorii yapilmaktadir. Acil
durum asansorleri normal sartlarda trafik hesabina dahil edilebilirler. Bina acil durum senaryolari
da Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda Yonetmelige uygun olarak hazirlanmaktadir. Bu
senaryolara gore asansorlerin isletimleri planlanir, denenir ve uygulanir. Belirli araliklarla bu
senaryolarin kontrol edilmesi ve saglikli ¢calismalarinin saglanmasi hayati 6nem tagimaktadir.

B. BINA SENORYALARI
Yiiksek katli binalarda acil durumlar i¢in yonetmeliklerde belirtilen giivenlik 6nlemlerine uygun
senaryolarin hazirlanmis, talimatlar olusturulmus ve biitiin gerekli birimlere dagitilmig olmasi
gerekir. Ozellikle teknik ofislerin bu konularda sik¢a egitim almalar ve acil bir durumda panige
kapilmadan islemleri talimatlara gére uygulamalar1 gerekir. Olas1 6rnek senaryolar asagida
belirtilmistir. (Daha detayli olduklar1 igin yiiksek katli bir binanin mevcut uygulanan
senaryolarindan yararlanilmistir)

1. YANGIN DURUMU;

Yangin sinyali dedektor + ikinci eleman (dedektdr, buton, flowswitch vs) olarak alarm geldiginde
aragtirma siiresi beklemeksizin yangin senaryosu devreye girer. Tiim asansorler tahliye katina
gider ve kapilar1 agik bir sekilde bekler. Tahliye ve kagis kat1 olarak zemin kat(0.kat) olarak
belirlenmistir.

Binanin kagis katinda sulu sondiirme sisteminin akis anahtar1 alarm bilgisi yangin alarm sistemi
kanaliyla olustuysa, bu durumda yangmin etkilerinin asansor lobisine erigip erismedigine
bakilmaksizin asansor 6nceden belirlenmis alternatif duraga yonlendirilmektedir. Alternatif kagis
katt (-1.kat) olarak tanimlanmistir. Asansor makine dairesi ya da asansor kuyusu sulu yangin
sondiirme sistemi akis anahtari, alarm bilgisi yangin alarm sistemi kanaliyla olustuysa, bu
durumda asansor en yakin durakta durur.
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2. DEPREM DURUMU,;

Deprem sensorii, sarsinti meydana gelmesi sonucunda cihazi alarm moduna gegirip deprem
sinyalini otomatik bir sekilde iiretir. Uretilen sinyal ile yangin izleme modiilii iizerinden yangin
algilama ve ihbar sistemine ulasir. Deprem sinyali alan asansorlerin hareket halinde olanlart
sinyali aldiginda hareket yoniinde bulunan en yakin kata gelip kapilarini agip yolcularini tahliye
eder. Bekleme pozisyonunda olan diger asansorler ise park pozisyonunda kapilari agik bir sekilde
beklemeye devam eder. Asansorler yetkili firma tarafindan kuyu ve sistem kontrolii yapilincaya
kadar devre disinda kalir. Kontrol sonucunda bakim firmasinin onay1 ardindan hizmete agilir.

C. YUKSEK KATLI BIR BINADA DEPREM DAVRANISLARI
Deprem esnasinda yiiksek katli binalarin davraniglart farklilik gosterir. Orta Dogu Teknik

Universitesi insaat Miihendisligi Boliimii, Dog. Dr. Ozan Cem Celik dnciiliigiinde yiiksek katli

bir binada deprem incelemesi yapmis ve yaptiklari ¢alismay1r KAP Kamuyu Aydinlatma

Platformu’ nda 24.11.2020 tarihinde yayinlamuslardir. 27.01.2019 yilinda segilen yiiksek kath
binaya “Yiiksek Bina Yap1 Saghigi Izleme Sistemi” sensorleri yerlestirilmistir. Cesitli katlara

bina boyunca yerlestirilen sensorler ile deprem aninda bina davraniglarini gézlemlemek ve

dlgiimleri yapabilmek miimkiin olmustur. 30.10.2020 tarihinde Ege Denizi, Seferihisar (Izmir)

aciklarinda yasanan Mw 6,8 siddetindeki deprem sonucunda yapilan incelemeler sonucunda
binalarda herhangi bir hasar olugsmamis oldugu goriilmiis ve sonuglar kamuoyuyla
paylasilmistir. Yapilan agiklamanin sunus yazisi asagidaki gibidir.

“27.01.2019 tarihinden itibaren siirekli olarak izlenen binanin deprem oncesi ve sonrast yapisal
sistem dinamik ozellikleri tespit edilmistir. Deprem swrasinda maksimum ¢ati kat ivmesi 0,26 g,

bina taban ivmesi 0,11 g olarak ol¢iilmiis ve ¢ati kat yer degistirmesi 16 cm olarak
hesaplanmuistir. Bina taban hareketinden hesaplanan elastik ivme spektrumlari, binanin
tasariminda kullanilan ve su an yiiriirliikte olan Tiirkiye Bina Deprem Yénetmeligi 'nde

tanimlanan tasarim deprem spektrumlarinin altinda kalmaktadwr. Binadaki deprem yer hareketi,

Deprem Yonetmeligi 'ndeki sik/servis deprem yer hareketlerine karsilik gelmektedir.

Elevation (m)

Elevation (m)

N
2

g

g

g

=]
T

[~}
(=]
L=]

o
=]

=3
=3

@
=]

o
T

X (E-W): Mode 1

% (E-W): Mode 2

* (E-W): Mode 3

| [~o before
O after 4

Elevation (m)

200

150 |

100

50 |-

=]
T

| »— before

O after /‘
d

N

Elevation {m)

200 -

*— before
O after .

S

N
/

L i L L i
1.0 -05 00 05 10
Displacement Amplitude

¥ (N-8): Mode 1

»— hefore
r O— after .

- 5]
T =1
=] [=]

Elevation {m)
>
[=]

s L L L L
1.0 -05 00 05 10
Displacement Amplitude

y (N-8): Mode 2

o
=]

o
T

»— before|
[ |—0— after -

o

S
/

{
\ﬁ

\

Elevation {m)

[N
=
a

o
=1
T

=}
1=}
T

en
=1

. L . s L
-0 -05 00 05 10
Displacement Amplitude

y (N-8): Mode 3

#— before
[ [~©— after e

&

/

&

s L s L L
10 <05 00 05 1.0
Displacement Amplitude
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Binanin deprem sonrasinda hakim dogal titresim frekanslarindaki diistis %62 ve %5 olarak tespit
edilmistir. Bu degerler, Deprem Yonetmeligi 'ne gére hesaplanan %10’luk diisiisiin altinda
kalmaktadir. Ortalama kat otelemesi orant %0, 1 'den diisiik olarak gerceklesmistir. Titresim
mod sekillerinde degisiklik olmadigi belirlenmigtir.”

Aciklamada da belirtildigi gibi deprem aninda yiiksek katli binalarin davranislar1 daha farkl
olmaktadir. Deprem sirasinda maksimum ¢ati kat ivmesi 0,26 g olurken, bina taban ivmesi 0,11
g olarak Olciilmiis ve cat1 kat yer degistirmesi 16 cm olarak hesaplanmigtir. Buda binanin iist
katlarindaki hareketliligin ¢ok daha fazla oldugunu gostermektedir. Sekil 3 de goriilen yer
degistirmelerin kulenin yiiksekligi ile degistigi goriilmektedir. Binada deprem alt katlarda farkli,
ist katlarda farkli hissedilmektedir. Bina bu sorunu ¢ézmek igin 4 farkli noktada deprem
sensorlerini yerlestirmis olup, bu sensorlerin sinyalinin yangin alarm sistemine aktarilmasi,
yangin alarm sistemi tarafindan réle modiilleri kanaliyla her asansér panosunda kontroliin
gergeklestirilmesi, verilerin kayit altina alinabilmesi ve tek bir noktadan izlenebilir olmasi
saglanmustir. Bu tiir binalarda temel titresim 6lgtimleri yeterli hassasiyeti vermemektedir.

D. DEPREM CIHAZLARININ SIDDETI ALGILAMA DEGERLERI HAKKINDA
Deprem cihazlar1 "Sismik Hareketlere Tepki Deneyleri”, TS 12884/Nisan 2002 - Madde
1.2.2.1.2°de belirtilen ve asagida yer alan degerlere gore algilama yapmaktadir. Depremin siddeti
konusunda herhangi bir deger verilmemektedir. TS 12884/Nisan 2002 - Madde 1.2.2.1.2' gore
algilama degerleri asagida yer almaktadir

TS 12884 /Nisan 2002 - Madde 1.2.2.1.2 ALGILAMA DEGERLERI

Bu verilen degerler “TS EN 81-77 Subat 2014 Asansérler - Yapum Ve Montaj Icin Giivenlik
Kurallari - Yolcu ve Yiik Asansérleri Igin Ozel Uygulamalar — Boliim 77: Sismik Durumlara
Tabi Asansorler” standardiyla da uyum halindedir. Standart ilgili maddesinde algilama
degerleri vermistir ve yukaridaki degerler ile uygunluk tagimaktadir.

5.10.3.3 The seismic detection system shall comply to the following specifications:

— detection of tri-axial acceleration;

— seismic trigger level < 1,00 mi/s’ in any direction including vectors;

NOTE “Vector” relates to the resulting acceleration from combined reactions in x, y and z planes

— frequency response between 0,5 Hz to 10 Hz;

— system reaction time = 3 s (5.10.3.5),

Deprem cihazlarinin algilama degerleri yukarida verilen degerlere uygun olmalidir.



E. NEDEN EK SENARYOLARA [HTIYAC DUYULUYOR

Yonetmeliklerin olusturulmasinda temel alinan bazi 6n kabuller vardir. Bu kabullerin iizerine
coziimler tretilir. Yiiksek kat sinir1 itfaiyenin elinde bulunan en yiiksek merdivenli araglara gore
tanimlanmugtir. Pehlivan lakapli bu araglarin 50 metreye ulagabilen merdivenleri vardir. Herhangi
bir acil durumda bu yiikseklige merdivenle ulagilabilecegi kabul edilerek bunun istiindeki binalar
yiiksek katli binalar olarak isimlendirilmis ve bu tiir binalarda acil durum asansorlerinin yapimi
gibi ek giivenlik 6nlemleri sart kosulmustur. Hangi itfaiyelerde bu araglarin oldugu, sayilarimin
ne oldugu konumuz olmadig i¢in tartisilmayacaktir ama dikkate alinmasi gereken bir konu olarak
yetkili kurumlarca incelenmesinde yarar goriilmektedir. Yiiksek katli binalarda da risk kabulii ve
¢oziimleri olarak normal ve orta katli binalarda esas alinan kabuller aynen uygulanmistir. Asagida
esas alman ¢6ziim kabuller italik yazilar ile belirtilmis ve altinda yiiksek katli binalarda
uygulanmalarinda neden zorluk ¢ekildigi konusunda ki degerlendirmelerimiz sunulmustur.

1) MERDIVENLER: Herhangi bir acil durumda basinglandirilms yangin kagis merdivenleri

alanlart kullamilarak insanlar tahliye olabilir.
Ancak yiiksek katli binalarda dikkate alinmasi gereken daha farkli noktalar vardir. Orta
yiikseklikteki binalarda bu yaklagim kabul edilebilir. Ancak yiiksek katli bir binada (6rnek
olarak 40-50 katli bir binada) ¢ok geng, saglikli ve sportmen bir insanin bile boyle bir panik
aninda merdivenlerden inmesi hig kolay degildir. Orta yas tizeri veya hasta insanlar i¢inse bu
yolla kagis hi¢ miimkiin olmamaktadir. Merdiven inmekte bir kas aligkanligi ve mukavemeti
gerektirir. 40-50 kat ¢ikmay1 ise giindeme bile getirmek istemiyoruz. Asansérlerin devre dist
kalmasi durumunda merdiven ¢ikmaya aligkin asansorciiler bile bu kadar kati ¢ikmakta ¢ok
zorlanmaktadir. Bu iglemlerin siiresi 6ngoriilenden ¢ok daha fazla olmaktadir.

2) YANGIN: Yangin durumunda Acil Durum Asansorii kullamilarak itfaiye veya yangin ile

miicadele ekibi tarafindan yangina miidahale edilebilir, bu esnada insanlarda yangin
merdivenlerinden tahliye olurlar. Asansér kuyusu, kat kapisi onleri otomatik olarak
basinglandrilir, yangin merdiveni kapilar: da yangina dayamikl halde imal edilmis olup
tahliye islemi giivenle devam eder.
Bir yangin esnasinda iist katlarda kalan yasli, engelli ve hastalarin tahliyesi biiyiik sorun
olmaktadir. Yanan binalarda (bir¢ogu yiiksek katli sinifinda bile degildir) alevlerden kagmak
i¢in kendini pencerelerden, balkonlardan atan ¢ok insan goriiliir. Bir adet acil durum asansorii
ile yangin esnasinda miidahale hareket kabiliyeti sinirlanmis olmakta, tahliye islemi igin
gerekli calismalar yapilamamaktadir. Yash ve engellilerin merdivenden tahliyesi miimkiin
olmadigr gibi, diger insanlarin tahliyesine de engel durumlar olusmaktadir.

3) DEPREM: Deprem esnasinda biitiin asansorler en yakin kata gitmeli, kapilarini agmali ve

devreden c¢ikarilmalidir. Kabinde mahsur kalmalar onlenmelidir. Deprem esnasinda
asansorler raylardan ¢tkmis veya hasar gérmiis olabilir. Asansorler, asansorciilerin gelip
kontrol etmesinden sonra kontrollii olarak devreye alinmalidiriar.
Yiiksek katl bir binada asansorler olmadan hayati idame ettirmek miimkiin degildir. Boyle
bir binada asansorler olmazsa mahsur kalmis sayilirsiniz. Bu binalarda ancak asansorlerle
yasanabilir. Bir deprem sonrasi kendi bakim firmanizdan bir asansorciiniin binaniza gelmesi
ve asansorleri devreye almasi hemen olabilecek bir olay degildir. Ayni anda ayni durumda
birgok bina olacagi unutulmamalidir. Ayrica oyle anlarda trafikte bir yere ulagsmak ¢ok zor
sartlarda gergeklesir. Muhakkak ilk gidilen oncelikli binalar olacaktir ama bazilar1 da daha
sonra gidilecek binalar olmak zorundadir. Biitiin binalara ayn1 anda ulasmak miimkiin
degildir. Higbir asansor firmasinda biitiin asansorlere ayn1 anda miidahale edebilecek ariza ve
bakim kadrosu bulunamaz. Biitiin asansorler bir aylik periyotta bakim yapilacag: ve giinliik
asansor sayisinin en ¢ok %2 si kadar bir ariza sayisi olabilecegi iizerine personel politikalari
olusturulur. Ustelik bu tiir yiiksek seyir mesafeli bir asansorii devreye almak kisa siiren bir
islem olmamaktadir. Asansorcii bekleyen binalarda durum, depremden daha vahim sonuglara
yol agabilir. Bu arada kabinde mahsur kalan veya yaralanan insanlarin olabilecegi, daha acil
yardim bekleyen diger binalarin da olabilecegi unutulmamalidir. Bir asanso6r firmasinin biitiin
asansorlere ayni giin i¢inde miidahale edebilmesi miimkiin degildir.



4) RISKLI DURUM HALI: Risk analizleri ile riskler onceden belirlenmelidir.
Genelde deprem ve yanginin ayri zamanlarda olugsmasi diistiniiliir. Ancak deprem sonrasi
olusabilecek miidahale zorunlulugu olan yaralanmalar veya deprem sonrasi ¢ikabilecek
yanginlar, biiylik bir depremde ise deprem sonrasi yangin ve agir yaralanmalarin olmasi
biiyiik ihtimal i¢indedir. Bu yiizden alinacak o6nlemler birlesik tehlike ve risklere karsi 6nlem
icermelidir. Yangina ve yaralilara miidahale ayni anda yapilabilmelidir. Panik anlarinda
insanlardan normal davraniglarin beklenmesi miimkiin degildir.

F. INCELENMESI GEREKEN EK SENARYOLAR
Binalarin kullanima agilmasi sonrast Bina Yonetimleri acil durum senaryolarini tekrar gézden
gecirmelidir. Sistemlerin ne kadar aktif olduklari, ¢esitli senaryolar i¢in denenmelidir. Kullanim
siiresince olusan arizalar ve Izmir Depremi sonrasi yasanan olaylarda dikkate alinarak ek acil
durum senaryolarinin iizerinde ¢alisilmasinin yararli olacagi goriilmiistiir. Asansorlerin yapimcist
olan ve halen bakim faaliyetini yiirliten firmalar ile de yapilan toplantilarda senaryolar
gelistirilerek ortaklasa ¢coziimler iizerinde ¢alisilmustir.

1. ELEKTRIK BESLEME SISTEMINDE OLUSACAK BiR ARIZA

Binada herhangi bir elektrik kesintisinde devreye girecek jeneratorler ile asansorlere yedek enerji
kaynag1 saglanmaktadir. Yangin sondiirme sistemleri ve acil durum asansorii ana kolon hattindan
bagimsiz ek bir enerji hattindan beslenmektedir. Sadece yangin ve deprem veya elektrik kesilmesi
durumunda normal asansorlerin mevcut enerji hattindan jeneratorler ile beslenmesinin yeterli
olmadig1 diisiiniilmiistiir. Baz1 yolcu asansorlerinin de ek bir enerji hattindan beslenmesinin
yararli olacag1 goriilmiistiir. Asansor besleme sisteminde veya bus-bar sisteminde bir ariza olmast
durumunda bazi normal asansorlerinde yedek hattan beslenmesi i¢in proje gelistirilmesinin uygun
olacagi disiinilmektedir. Bu tiir arizalar herhangi bir sekilde giindeme gelebilir. Enerji
kesilmesinin bir ariza sonucu olarak da olusabilecegini degerlendirmek gerekir. Bu hal
yonetmelikte acil durum asansorii i¢in sart kosulmustur.

“Madde 63 Fikra (4) (Degisik: 10/8/2009-2009/15316 K.) ...... ve enerji kesilmesi hdlinde,
otomatik olarak devreye girecek ozellikte ve 60 dakika ¢alisir durumda kalmasini saglayacak bir
acil durum jeneratériine baglh bulunmasi gerekir.”

Yiiksek katli binada asansorlerin enerjisindeki bir hatanin jeneratorler tarafindan hemen
algilanmasinin ve otomatik transfer salterleri ile asansorlerin yedek hatti beslenerek acil durum
asansoril disindaki asansorlerin de bir kisminin devrede kalmasi planlanabilir. Béylece binadaki
ulagim tamamen kesilmemis olacaktir. Bu sistemi saglamak igin bus-bar sisteminde ve
asansorlerin besleme Kkablolarinda gerekli degisikliklerin yapilmasi, paralel yedek besleme
sisteminin olusturulmasi hedeflenmelidir.

Yildirim tehlikesine kars1 dagitim panolarinda gerekli 6nlemler alinmalidir. ilgili dagitim
panolarinda bulunan Parafudr sistemleri periyodik olarak kontrol edilmelidir. (Tasarim
asamasinda dikkate alinmasi gereken bir konu olarak incelenmesinde yarar goriilmektedir.)
Parafudrlar elektriksel sistemlerin asir1 gerilim darbelerine karsi korunmasinda kullanilirlar. Cok
yiiksek katli binalarda temelin genis bir alana yayilmasindan dolay1 yildirimdan kaynaklanan asir
gerilim dalgalanmalar c¢ok sik goriilebilen olaylardir. Buda bina elektronik sistemlerinde
arizalara yol agabilmektedir. Bu tiir elektronik sistemlerin D tipi parafadurlar ile ayrica korunmast
onerilmektedir. D tipi Parafodurlar elekronik sistemler i¢in yapilmis daha hassas cihazlardir. Bu
dalgalanmalar, ani asir1 gerilim darbeleri, yildirim veya i asir1 gerilimlerden dolay1 olabilir ve bu
gerilimler mikrosaniye seviyesindedir. Parafudrlar normal isletme halinde yalitkandir, ancak
darbe aldiklarinda iletime gecerler ve aldiklar1 darbeyi topraga iletirler. Boylece eger asansor
sistemi beslemesinde parafudr kullanilmis ise kontrol kartlar1 bu dalgalanmalardan etkilenmez ve
kontrol hatas1 veya kart yanmasi gibi arizalardan sistem korunmus olur. Bazi durumlarda kartta
olusan darbe hasar1 tehlikeli hareket komutlarina sebep olabilmektedir.



2. YANGIN ESNASINDA YASLI VE ENGELLI TAHLIYESI

Yonetmelik sartlarina uygun olarak bir adet acil durum asansorii bina yapiminda saglanmaktadir.
Ancak orta ve iist katlarda olusabilecek bir yangin sonrasi yangin iistii katlardaki engelli, yash ve
hastalarmn tahliyesinin bir adet asansorle saglanmast miimkiin degildir. Acil durum asansortii
itfaiye tarafindan kullanilir durumda olacaktir. Diger asansorlerde servis katina gidip kapilarini
acip devre dis1 olduklari i¢in ihtiyaca yonelik bir baska asansoriin kullanilmasi s6z konusu
degildir. Bu yiizden bu tiir binalarda acil durum asansorii yangina dayaniklilik sartlarina sahip,
kuyusu basinglandirilmis vatman anahtari ile kumanda edilebilen ve basingl alanlara agilan ikinci
bir asansoriin sisteme ilavesi onerilmektedir. Bu uygulama ile acil durum asansérii amaglarindan
olan tahliye islemine yardimei olunmasi diistiniilmiigtiir.

“MADDE 63- (1) Acil durum asansorii; bir yapt icinde yangina miidahale ekiplerinin ve bunlarin
kullandiklar: ekipmanin iist ve alt katlara makul bir emniyet tedbiri dahilinde hizli bir sekilde
tasinmasimi saglamak, gerekli kurtarma islemlerini yapmak ve aym zamanda engelli insanlar
tahlive edilebilmek tizere tesis edilir.”

Boylece itfaiye erleri yangina miidahale yaninda gerekli gordiikleri durumlarda kendi
kontrollerinde tahliye islemi de yapabileceklerdir. Bunun igin ikinci bir kuyuda basinglandirma
ve mevcut bir asansorde revizyon islemleri planlanmasi 6nerilmektedir.

3. DEPREM SONRASI CIKAN YANGIN VEYA YARALANMALAR

Oncelikle deprem bolgelerinde yapilan asansorlerin “TS EN 81-77 Asansérler - Yapim Ve Montaj
I¢in Giivenlik Kurallar: - Yolcu ve Yiik Asansérleri Icin Ozel Uygulamalar — Béliim 77: Sismik
Durumlara Tabi Asansérler” sartlarii saglamalart gerekir. 1. Ve 2. Deprem bdlgelerinde bu
sartlarin yerine getirilmesi saglanmali, en azindan bundan sonra yapilacak binalarda bu sartlar
aranmalidir. Basit, biiyiik yiik getirmeyen ama depremde etkili olacak bu 6nlemler ¢ok faydali
sonuglar verecektir. Bu tiir binalarda deprem ve deprem sonrasi senaryolar da en tehlikeli durum
deprem sonrasi ¢ikan yangin veya deprem sonrasi olusan yaralanmalardir. Biitlin asansorlerin
(acil durum asansorii dahil) devre dis1 kaldigi ve bakim firmasi kontrolii olmadan yeniden devreye
alinamayacaklar1 diigiiniiliirse, bir deprem sonrasi yapabilecek ¢ok bir sey olmadigi goriiliir.

Bu yiizden asansorlerden en az iki tanesi yangin igin hazirlandigi hali ile otomatik olarak devreye
aliabilir olmalidir. Bu yiizden bu asansorlerin TS EN 81-77 Sismik

asansor standardi sartlarina gore kabin ve kars1 agirlik tutucu aygitlar ﬂ

ile desteklenmis olmalar1 gerekir. Boylece patenler haricinde kabin ve

kars1 agirliga raylarda ek mukavemet degeri yiiksek destekler saglanmis o

olacak ve raydan ¢ikmalar1 Onlenecektir. Basit, maliyeti ucuz sag [\, ‘% H_..r”
parcalardan olusan bu aygitlar deprem esnasinda ¢ok biiylik fayda h'“‘w-\___H*-u Fagy
saglamaktadir. Bakim firmalar1 ile yapilan goriismeler sonras1 deprem b "-/Qt"
bolgelerinde bu cihazlarin hazirlanmasi ve takilmasi igin destek

alinmas1 gerekli goriilmektedir. Yanda goriilen sekil bir bakimci i

firmaya ait 6zel bir ¢6ziimdiir. Kabin ve kars1 agirliklara ray destek A

baglantist1 olarak uygulanmaktadir. Yapim esansinda ise karsi H
agirliklarin kafeslenmesi ve raylarin depreme karsi standarda uygun
olarak daha mukavim hesaplanmalar1 bir¢ok kazay1 dnleyebilecek basit
ama etkili 6nlemlerdir.

Sekil 4 Ray tutucu aygit

Ayrica bu binalarda deprem etkisi farkli olabilmektedir. Rapordan da goriildiigii gibi binanin alt1
¢ok az etkilenirken, bina iist kisimlar1 daha fazla sallanabilmektedir. Deprem sensorii, depremi alt
seviye bir deprem olarak goriip sinyal vermeyebilir ancak iist katlarda olusan salinimdan dolay1
asansorler raylardan c¢ikmus olabilirler. Deprem sonrasi olusabilecek yangin igin ve ayrica
yaralanmalar igin en az iki asansoriin hizlica devreye alinabilmesi gerekir. Asansorlerin raydan
¢cikmadigr kontrol edilmelidir. Eger raydan ¢iktilar ise asansor devreye girmemelidir. Bunun igin
basit ama etkili bir sistem kullanilabilir.
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Sekil 5 Ray Ekseni Kontrol Cihazi ety

Sistemin galigmasi basit bir diizenege baglidir. Kabin ve kars1 agirlik patenlerinin yanindan ¢elik
bir tel sarkitilmakta ve kuyu dibinde gerilmektedir. Gergi tertibatinin altinda bir kontak
mevcuttur, eger kuyu boyunda bir degisiklik olursa, germe sistemi gevseyecegi icin bu kontak
devreye girmekte ve kuyu boyu mesafesini kontrol etmek miimkiin olmaktadir. Ayrica kabin ve
kars1 agirlik patenleri yaninda kabin ve karst agirlia monte edilmis gergi tellerinin iclerinden
gectigi yiiksiikler vardir. Kabin veya kars1 agirlik ray ekseninden uzaklasirsa bu yiikstikler ¢elik
tele degmekte, telden devre tamamlayan sistemler kabin veya karsi agirhigin ray ekseninden
uzaklastigin algilamaktadir. Boylece hem kuyu da hasar olup olmadigi hem de asansor kabin ve
kars1 agirh@inin raylarda olup olmadig1 denetlenebilmektedir. Bu sistemlerin eklenmesi ile kabin
ve kars1 agirligin raylarda olup olmadigini kontrol etmek bu aygitlarla miimkiin olabilmektedir.
Esas olarak kars1 agirlik i¢in hazirlanan bu sistemler kabine de uyarlanabilir. Eger aygitin takildigi
asansOrde kabin ve kars1 agirlik raylardan ¢ikmadiysa, kuyu boyunda bir degisiklik olmadrysa
asansoOriin deprem sonrasi tekrar devreye alinmasi saglanabilir. Bunun igin ilk devreye alma
talimatlar1 hazirlanmalidir. Asansoriin bos olarak kuyu boyunca hareketi saglanmali, kabin ve
kars1 agirligin raylar boyunca kilavuzlanmis olarak seyir yaptigi denetlenmelidir. Zaten
sensorlerin kilavuzlama harici bir dogrultu tespit etmeleri durumunda sensorlerin etkisiyle
asansorler duracak ve devre dig1 kalacaktir. Bu durumda asansorleri yeniden ¢aligtirmak miimkiin
olmayacaktir. Ayrica kuyu i¢inde farkl bir tahribat olup olmadigr da kontrol edilmelidir.
Deprem sonrasi olusabilecek yaralanma veya yangin gibi durumlara miidahale edebilecek ve
asansOr bakim ekipleri gelmeden de teknik servis tarafindan devreye alinabilecek iki asansoriin
varlig1 binada yasayanlara giliven verecektir. En azindan birisinin kullanilabilecek durumda
olacag varsayilmaktadir. Bir deprem sonrasi makine dairesine ulagsmak ve asansorlere miidahale
edebilmek bile biiyiik avantaj sayilmalidir. Yiiksek katli binalarda deprem egrilerinden de
goriildiigi gibi deprem binada farkli yerlerde farkli siddetlerde hissedilebilmektedir. Bu tiir
binalarda afet sonrasi ulagimin saglanabilmesi i¢in ek dnlemlerin gelistirilmesi zaruri sart olarak
gortilmelidir. Aksi durumlar binalarda mahsur kalmak anlamina gelecektir.

SONUC :

Yiiksek katli binalarda detayli bir risk analizi yapilip, olusabilecek risklerin bastan daha genis
olarak degerlendirilmesi ve gerekli Onlemlerin alinmasi gereklidir. Gerekli 6nlemlerin
alinmamasi durumunda bu tiir binalar Yonetmeliklerde Ongoriilenlerin disinda ek riskler
tastyabilir. Bu tlir binalarda bina yoOnetimleri bina mali yapilari kadar bina risklerini de

yonetmelidirler. Yonetmeliklerde gerekli diizeltmelerin yapilmast ve daha detayli risk
analizlerinin bina yonetmeliklerinde yer almasinin gerekli oldugu diigiiniilmektedir.



Yiiksek katli bina sinir1 30 metreden baslayip 80 metreye kadar alinabilir.(Panel sonrasi iist sinir
diisiincemiz 60 metreye diistii.) Bu seviyelerin belirlenmesi, binalara miidahale edecek itfaiye
teskilatinin imkénlar1 dikkate alinarak belirlenmelidir. S6z konusu bina yiiksekligine erisecek
itfaiye aracinin binaya ulagimi, bina etrafina bu tiir cihazlarin girebilecegi mesafeler, binaya
miidahale imkéanlarinin belirlendigi durumlarda bu tiir binalara izin verilmesi sartlari
olusturulmalidir. Su an yapilan bir¢ok yiiksek katli binaya ulagim bile olduk¢a sorunlu olmaktadir.
Resim 3 de binaya yaklasamadigi i¢in diger sokaktan binaya miidahale edebilen itfaiye araglar
goriilmektedir.

Yiiksek katli bina simirindan yiiksek olanlar “cok yiiksek katli bina” olarak ayrica
smiflandirilabilir ve ek onlemler getirilebilir. Cok yiiksek katli binalarin denetimleri ve alinan
onlemlerin ne kadar aktif olduklart ayrica tanimlanmali ve yillik olarak kontrol edilmelidir. Bu
binalar1 yapmak tabi ki onemlidir ama gerekli yasam giivenliginin saglanmasi da 6zel énem
tasimaktadir. Gittikce artan sayida kule insaati yapilmaktadir ve daha da yayginlasacag:
gozlenmektedir. Yazida da anlatilmaya g¢alisildigr gibi yliksek katli binalar i¢in gerekli goriilen
sartlar, cok yiiksek katl1 binalardaki giivenligi saglamaktan ¢ok uzaktir. Diinyada ve Istanbul’da
géziimiiziin Onilinde yasanan kule yanginlarimi hatirlamak bu gereklerin ne kadar zorunlu
oldugunu gérmemizi saglayacaktir. Hastane yanginlarinda battaniyeler i¢inde tagman ameliyatl
hastalar, kule yanginlarinda kendilerini camlardan atanlar hala hafizalarimizdadir. Resim 1 de bir
kule yangini, Resim 2 de itfaiyenin suyunun erisebildigi yerler goriilmektedir. Bu ¢alismanin
kulelerin giivenligine katkida bulunacagina ve gerekli 6nlemlerin hizlica alinacagina inaniyoruz.

RESIM 1 RESIM 2 RESIM 3

KAYNAKCA

“Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair
Yonetmelik”

" TS 12884/Nisan 2002 Gaz kesme cihazlari- Otomatik- Sismik hareketi algilayan”,

“TS EN 81-77 Asansérler - Yapim Ve Montaj I¢in Giivenlik Kurallari - Yolcu ve Yiik Asansorleri
I¢in Ozel Uygulamalar — Bolim 77: Sismik Durumlara Tabi Asansérler”

“Mistral Izmir Ofis Kulesi Yapt Saghg: Izleme Sistemi Izmir Depremi Kayitlarinin
Degerlendirmesi Do¢. Dr. Ozan Cem Celik, Orta Dogu Teknik Universitesi Insaat Miihendisligi
Béliimii”



“BINALARDA ASANSORLERIN DEPREM VE YANGIN ANINDA DURUMLARI”
PANELI SIRASINDA BELIRTILEN BAZI GORUSLER

“COK YUKSEK KATLI BINALARDA ACIL DURUMLAR ICIN ONERILEN EK ASANSOR
SENARYOLARI Yagizcan Olmez’ M.Fatih Arican, Pelin fspir Eserol, Serdar Tavaslioglu”
olarak bildiriyi hazirlayan ekip mevcut bir yiiksek katli binada ek 6nlemler alarak giivenligi
artirma calismalar1 yapti. Alinan 6nlemler ile glivenligin ve ulagilabilirligin artirilldig: agiktir.
Ancak panelde bir¢ok degerli konusmaci olaylara daha bagka agilardan bakarak pencereyi daha
da genislettiler. Bu yiizden bu makalenin ardina panelde yapilan konusmalarin da bazi
noktalarini eklemeyi uygun buldum. Bu kisim bildiriyi hazirlayan ekip disinda panelde dile
getirilen goriisleri igerip bazi konusmacilarin diisiincelerinden olusmaktadir. Herkesi baglamaz.

1.

Itfaiye yiiksek katl binalara disaridan miidahale etmeyi esas
almiyor. Ciinkii yiiksek katli binalarda ¢evresel etkilere karst
dayanikli dis camlar kullaniliyor. Bu camlar1 kirmak ve gerceveyi
temizlemek kolay degil. Ustelik o merdivenlerden tahliye imkani
neredeyse yok, ¢linkii merdiven Ustiline insanlar1 almak ¢ok zor
oldugu gibi o yiikseklikte insanlar1 hareket ettirmekte miimkiin
degil. itfaiye icin bina yanginlarinda yangina miidahale bina
iginden yapilmalidir. Acil durum asansorii yangin esnasinda
Itfaiye tarafindan kullamildig: igin aym 6zelliklere sahip
basin¢landirilmig kuyular i¢inde ayrica tahliye asansorleri
bulunmalidir. Ust katlardaki yasli, hasta ve engellilerin tahliyesi
bu asansérler ile saglanmalidir. Bu durum acil durum asansorii
maddesinde de belirtilmistir. Ancak ucu agik birakildigi igin
yoruma tabidir.

“MADDE 63- (1) Acil durum asansorii; bir yapt i¢inde yangina
miidahale ekiplerinin ve bunlarin kullandiklar: ekipmanin iist ve
alt katlara makul bir emniyet tedbiri dahilinde hizli bir sekilde
tasinmasini saglamak, gerekli kurtarma islemlerini yapmak ve
avni zamanda engelli insanlari tahliye edilebilmek iizere tesis
edilir.”

Bunun i¢in ikinci bir kuyuda basinglandirma ve tahliye i¢in
kullanilabilecek asansorler 6nem tasimaktadir.

Birgok Avrupa iilkesinde yiiksek katli bina simir1 ingilterede 14
metreden bagliyor, Almanyada 22 mt, ve en yiiksek kabul 25 metre
ile Belgikada. ABD'de ise Ulusal Yangindan Korunma Dernegi, bir
yiiksek katli binay1 75 fitten (23 metre) yliksek veya yaklasik 7 kat
olarak tanimlanmaktadir. Daha sonraki katlarda kag¢ tane acil durum
asansoOrii yapilacagina bina yogunluguna gore karar veriyorlar.
Ayrica tahliye asansorlerinin yapilmasi da zorunlu tutuluyor. Bizde
ise bu smirin 51,50 mt den baglamasi ¢gok dogru durmuyor.
Singapurda 24 mt sonrasi bir adet, Yeni Zellanda’da 60 metre
sonrast yogunluk yeterli olsa bile ikinci acil durum asansorii zorunlu
kilinmis. Boylece ¢ift merkezli kurtarma olusturuluyor. Cok yiiksek
katli binalarda ¢ikan yanginlarda genellikle binanin bir tarafindan
yangin ilerlemektedir. Bu tiir binalarda tek ¢ekirdekten acil durum
asansorii kullanimi yerine en az iki adet ¢ekirdek etrafina
yerlestirilmis acil durum asansorii zorunlu hale getirilebilir. Boylece
yangin tarafinda itfaiye ekipleri ¢alisirken diger tarafta tahliye islemi
yapilabilir. Bu tiir tahliye senaryolar1 olmayan binalarda herhangi bir
acil durumda mahsur kalmak kaginilmaz olur.

Gerektiginde ayri hattan
beslenebilecek basinglt
kuyulara sahip yolcu
tahliye asansorleri
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3. Acil durum asansorleri veya yiik asansorleri yarali ve
esya tasima icin ambulansin ve nakliye araglarinin
kolayca yaklasabilecegi ve ulasabilecegi sekilde
yerlestirilmeliler. Acil durum asansérleri normal
zamanda acil durumlar i¢inde kullanilabilmelidir.
Binadan tahliye sadece yangin ve deprem durumlari i¢in
diisiiniilmemelidir. Acil durum asansorleri 6niine
ambulans yanasabilmeli, sedye hareketleri rahatca
yapilabilmeli ve yarali tahliyesi
gercgeklestirilebilmelidir. Eger binadaki yiik asansorii
sedye tasimaya uygun degilse acil durum asansorleri
sedye tasimaya miisait ol¢iilerde yapilmalidir. Engelli
kavraminin biitlin yasl, hasta ve yaralilar1 kapsadig
unutulmamali, herkesin normal yag 6mriinde engelli
duruma gelebilecegi dikkate alinmalidir.

Otopark

4. Yiiksek kath bina sinirlamalar1 yeniden gbzden gegirilmelidir. 9 kat ve 20 kat aras1 (27
mt- 60 mt ) aras1 acil durum ve tahliye asansdrleri zorunlu tutulurken, bunlarin {istii kat
adedine sahip binalarda ¢ok yiiksek katli olarak yogunluga gore ek acil durum ve
tahliye asansorii belirleme gibi ilave dnlemler getirilmelidir. Bu tiir binalarin ulasim ve
bina etraflarina erigim sorunu olmamalidir. Bir¢ok yanginda binaya yaklasmak miimkiin
olmamaktadir. Yan sokaklardan miidahale edilmeye calisilan binalarda yangin
esnasinda sorunlar yaganmaktadir. Bu tiir binalarda biiylik itfaiye araclarinin
gegebilecegi ve ambulanslarin yerlesebilecegi alanlar olmalidir.

5. Depreme kars1 6nlemler alinmalidir. TS EN 81-77 Sismik
Asansorler standardi sartlan yerine getirilmeli ve asansorlerin
depreme karst daha dayanikli olmalari saglanmalidir. Asansorlerin
farkl1 bolgelerinde ek deprem sensoérleri kullanilmalidir. Deprem
bolgesinde olan iilkemizde bu sart acilen zorunlu hale getirilmelidir.
Ayrica yiiksek ve ¢ok yliksek katli binalarda acil durum asansérleri
ve tahliye asansorleri deprem sonrasi 6n kontrol yapilarak yeniden
servise alinabilecek seviyede olmalidir. Bu binalarda deprem
sonrasi ¢ikabilecek yangin ve depremde olusacak yaralanmalar igin
miidahale sansi1 olusturulmalidir.

Sekil 5 Ray Ekseni Kontrol Cihaz

6. Yiiksek katli ve cok yiiksek katli binalarda senede bir defa yangin ve deprem
senaryolari yetkili kurulus¢a kontrol edilmeli, biitiin sistemlerin faal olarak calistigindan
emin olunmalidir. Yiiksek kuleleri yapmak ve akilli binalarda yasamak bir risk
olmaktan ¢ikmali, glivenli yerlesimler olmalidir. Bu ¢alismalar siirekli yapan binalar
olmasina karsin birgok binada sistemlerin ne durumda oldugu tam olarak bilinmemekte,
acil bir durumda ¢alismayan sistemlerle karsilasilabilmektedir. Bina yonetimleri bu
konularm iizerinde hassasiyetle durmalidir.

Ozet olarak sunabilecegim bu konularin éniimiizdeki dénemde giindeme getirilip gerekli hukuki
diizenlemelerin yetkili kurumlarca yapilmasini diliyoruz. Boylece yiiksek ve ¢ok yiiksek katl
binalarda daha gilivenli yasamlara merhaba demek miimkiin olacaktir. Panelin tamami
Sempozyum sayfasindaki Video sunumundan izlenebilir. Panele katilarak bu degerli
diisiincelerin olusmasina katkida bulunan biitiin katilimcilara tesekkiirlerimizi sunarim.
Saygilarimla

Serdar Tavaslioglu



