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ASANSOR TASARIMI

Asansorlin tasarimi mevcut kuyuya standarda ve amaca uygun bir asansoriin yerlestirilmesinin
belirlenmesi islemidir. Tasarim, istenilen sartlarda en ekonomik, gilivenlik gereklerine uygun, pratik ve
uzun Omiirlii imalatin sartlarini olusturmalidir. Kati bir rekabetin oldugu gliniimiizde ekonomiklik 6nemli
oldugu kadar, firma gelecegi i¢in imalatin uzun Omiirlii, giivenli ve kullanighh olmasi da ©nem
tasimaktadir. Tasarimin ilk adimi, kuyu rolevesi almaktir. Kuyu rélevesinin ¢ok ayrintili alinmasi ve
firmaya tasarim i¢in yol gdstermesi gerekir. Roleve sadece kabin ve ray olgiileri i¢in kullanilmaz. Bir
asansOriin uygun belgesi alabilmesi i¢in, asansoriin imalatinin uygun olmasi yetmemektedir. Kuyu
Olciilerinin, kuyu alt ve iist hacimlerinin, buralarda birakilan giivenlik bolgelerinin, makine dairesi ve
kaide betonlar1 6lgiilerinin, kuyu duvarlari ve yapisinin da uygun olmasi gerekmektedir.

1. ASANSOR TASARIM PLANI

AsansOr tasarimi i¢in asagida verilen siraya uygun bir is programi yapilabilir. Bu siraya gore
yapilmasi zorunlu olmamakla beraber, asagida siralanan biitiin islemlerin, firma tasarim islemi esnasinda
yapilmasi gerekir. Giivenli bir asansor i¢in bu islemlerin hepsinin yapildigi, tasarim kontrol formunda
degerlendirilmelidir.

KUYU KONTROLU VE DEGERLENDIRMESIi

KUYU iCi YERLESIMI VE MALZEME SECIMi

GUVENLIK HACIMLERI VE ACIKLIKLAR

MAKINA DAIRESi MALZEME SECiMi VE YERLESIiMi

EK 1 DE ISTENEN TEMEL GUVENLIK SEVIYESI OLUSTURULDU MU?
RISK ANALIZINE GEREK VAR MI?

GEREK VARSA COZUMUN ONERILMESI

RiSK GIDERILDi Mi? (EK 1 GUVENLIK SEVIYESi SAGLANDI MI?)
. HESAPLAMA VE PROJELERIN YAPIMI

10. ASANSOR MALZEME LIiSTELERININ HAZIRLANMASI

11. IMALAT EMIRLERININ OLUSTURULMASI

12. MONTAJ EMIRLERININ OLUSTURULMASI

©COoNO~WNE

Yukarida bahsedilen 12 Maddenin ilk 8 maddesi bu boliimde islenecektir. Asansoriin kuyuya
yerlestirilmesi ve asansore ait giivenlik tertibatlarinin se¢imi sonrasi, hesaplama ve projelerin yapilmasi
ve diger is emirlerin olusturulmasi Tasarim III bdliimiinde islenecektir.

1.1. KUYU KONTROLU VE DEGERLENDIRMESI

Asansor firmasina bir asansor talebi geldiginde ilk yapilmasi gereken, talep edilen asansor kuyusunun
incelenmesi olmalidir. Istenilen tip asansériin yapilabilmesi igin, yeterli hacimlerin varlig: ve kuyu
ozelliklerinin incelenmesi, asansoriin verilen teklife ve can giivenligine uygun yapilmasini miimkiin
kilacaktir.

Insaatta olabilecek kagikliklar veya mimari proje uyumsuzluklar: ¢ogunlukla goriilen olaylardir.
Boyle kuyulara, imalattan 6nce miidahale edilmesi gerekir. Ayrica kuyu i¢i imalatin diginda, makine
dairesi imalatlar1 da ¢cogunlukla kuyu 6lciilerine baglidir. Asansor firmasi kuyu 6n rélevesine 6nem
vermeli ve gerekli ise tekliften 6nce kuyuya miidahale edebilmelidir.

Alinan 6n roleve, kuyu i¢i Olciileri belirttigi gibi, kuyu dibi ve kuyu tstii 6lctileri, kuyu duvarlarinin
ve altinin yapisini, makine dairesi giris ylikseklik, havalandirma ve planlarini igermelidir. Boylece
asansOr mahallini tamamen belirten bir roleve ¢alismasi, uygun olmayan kisimlarin goriilebilmesini ve
teklif asamasinda gerekli caligmalarin yapilabilmesini saglayacaktir.

Asagida 6rnek olarak kuyu 6n kontrol formu ve miiteahhide ait isler formlar1 verilmistir.

Verilen formlar 6rnek formlar olup, her firmanin kendine gore diizenleme yapmasi gerekir. Bu

formlarin ekinde iskele planlarinin verilmesi, elektrik semalariin ve kuyu i¢i yerlesimlerin verilmesi,
ingaat firmasinin isini kolaylastiracagi gibi, asansor firmasinin da sok-tak yapmasini ortadan kaldiracaktir.
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1.1.1. Kuyu On Kontrol Formu

iSIN ADI

KAT SAYISI

DURAK SAYISI:

KUYU ON KONTROL FORMU

NO ACIKLAMA OLGU(mm) | UYGUN |UYG.DEGIL] GENEL DUSUNCELER

1|Kuyu dibi derinligi

Kuyu i¢l baska tesisat varligi (su,pis
2[su, kolan hatti)

3|Kuyu duvarlari yapisi

4|Kuyu alt 6l¢iist (en x boy)

5(Kat kapi giris olculeri

6|Kat kapi Ustu yapisi (kirig-lento)

7[Kuyu agikhklar

8|Kuyu son kat boslugu

9|Kuyu Ust dlgileri (enxboy)

10|Makine dairesi girisi

11| Tabliye betonu ve tabiliye tavan ylksekligi

12|Havalandirma ve aydinlatma

13|Elektrik tesisati ve kolon hatti

14|Makine dairesi alani

15]Kilitli bir depo temin ediliyormu

16|Kolon hatti ¢cekilmismi, enerji varmi

Asansor kuyusunun 6n rolevesini ayrintili sekilde aldiktan sonra kuyu hakkinda bir bilgiye sahip
olunacaktir. Kuyu hakkinda bilgi sahibi olmanin 6nemi, verilecek teklif icin biiyiiktiir. Eger gerekli ise,
teklif, kuyuda yapilacak tadilatlar1 da igermeli veya teklif Oncesi, insaat firmasi tarafindan yapilmasi
gerekenler belirtilmelidir. Bu goriigmeler sonrasi verilecek teklif, ayrintili sekilde insaat firmasina
yapacaklari isleri belirtmelidir.
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Onerilen, Insaat firmasina,

1. Elektrik isleri,

2. Iskele kurulmasi ve sokiilmesi

3. Asansorle ilgili ingaat iglerinin,
ayrintili olarak verilmesidir

1.1.2. insaat firmasindan istenen ve tammlanmasi gereken islemler :
Asansorle ilgili ingaat isleri agagidaki gibi 6zetlenebilir. Firma kuyu aydinlatmasini ve prizini de insaat
firmasindan istiyorsa, bunu da semast ile beraber yapilmasi gereken islere eklemelidir.

1- Makine dairesinin ve tabiliye betonunun olusturulmasi

2- Kuyu dibinin yeterli derinlige getirilmesi ve beton dokiilmesi
3- iskele Planina gére iskelenin kurulmasi

4- Kuyu i¢indeki kirim, tadilat, demir filizi, kalas ve temizliginin yapilmasi
5- Kap1 kenarlarimna tugla oriilmesi

6- Kuyu i¢indeki iskelenin sokiilmesi

7- Kuyu gecis kapak ve kapilarinin montaji ve kilit takilmasi

8- Kuyu i¢inin sivanmast

9- Kuyu i¢i kat aralarinin ve kap1 kenarlarinin yapilmasi
10-Kap1 kenarlarinin sivanmasi

11-Kuyu i¢i badanasinin yapilmasi

12-Kat aralar1 s1va ise boyanmast

13-Enerji hattinin makine dairesine kadar ¢ekilmesi

14- Makine dairesi elektrik panosunun montaji,

15-Kuyu dibinin standarda uygun yapilmasi ve temizlenmesi
16- Kuyu dibine gemici merdiveni konulmasi ve boyanmasi

17- Sahanliklarin ve esiklerin yapilmasi

18- Kap1 kenarlarinin yapilmasi ve butoniyer yerlerinin agilmasi
19- Makine dairesi kap1, panjur ve merdiven yapilmasi

20- Makine dairesi sivasinin ve tabaninin yapilmast

21- Makine dairesi badanasinin yapilmasi

22-Makine dairesi aydinlatma ve priz tesisatinin yapilmast
23-Makine dairesi tabliye betonu {izerine sab, karo, v.b. yapilmasi
24-Makine dairesi demir aksamlarinin boyanmasi

Asansor firmasinin bu islemlerle ilgili olarak ayri bir santiye kontrol formu hazirlamasi, ve imalat
stiresince bunlari takip etmesi, asansoriin teslimi sirasinda olusabilecek eksiklikleri bastan ¢oziimlemesine
de yardimci olacaktir. Ayrica eksik kalacak bir insaat isleminden dolay1, sorumlulugu insaat firmasina
birakabilmenin yolu, bunlar1 yazili olarak tutmak ve beyan edebilmekten gegcmektedir.

Kuyu 6n rdlevesinin degerlendirilmesinde birinci nokta, istenilen beyan yiikii ve hizindaki asansoriin
mevcut kuyuya yapilabilmesinin miimkiin olup olmadigidir. Bu noktada asansoriin tipinin belirlenmesi
gerekir. Her tip kendi iginde gesitli uygulama ozellikleri ve gesitlilikler gosterir. (Aski tipleri farklilig
gibi) Amaca ve kuyuya en uygun asansor tipi ve ¢esidi se¢ilmelidir.

1.1.3. Asansor tip se¢imi

Asansorlerde bilindigi gibi iki ana gurup s6z konusudur. Bunlardan birincisi yaygin olarak
kullanilan elektrikli asansorler dedigimiz siirtiinme tahrikli sistemlerdir. ikincisi ise daha az kullanilan
hidrolik asansorlerdir. (Hizla kullanim alanlar1 yayginlagmaktadir) Asansor tasarimcist dnce bu konuda
bir secim yapmal1 ve asansor sahibini bilgilendirmelidir. Her ne kadar se¢im genelde asansor firmasina
birakilmasa da, baz1 durumlarda ¢ok yanlis se¢imlerin yapildigi goriilmektedir. Secim veya daha once
asansOr sahibince yapilmis olan se¢im, bu kriterler gbz oniine alinarak tekrar degerlendirilmeli, goriilen
bariz hatalar varsa, kullanicilar imalattan 6nce uyarilmalidir. Yeni yapilan bir binada, avan proje
gereklerine uymak veya asgari 6lgiide bu sartlar yerine getirmek gerekir. Ancak sonradan ilave edilecek
asansorlerde, hidrolik asansorler yerlesim kolayli§i saglayabildikleri i¢in, daha fazla tercih
edilmektedirler. Asagida hidrolik asansor seciminde dikkat edilmesi gereken noktalara deginilmistir.
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1.1.4. Hidrolik asansorler

Kuyu yerlesim problemlerinin oldugu veya daha sonradan binaya ek olarak diisiiniilen asansorlerde

daha genis uygulama alanlar1 bulurlar.

Makine dairesinin yerinin serbest se¢imi,

Kuyu iist ve alt bosluklarinin daha az birakilabilir olmasi,

Binaya gelen yiikiin, tabana iletilmesi,

Hiz Kontrolu kullanmadan darbesiz kalkis ve durus,

Hassas kat ayarlarinin yapilabilmesi,

Enerji kesilmelerinde kata gelme sistemlerinin ek masraf gerektirmeden yapilabilmesi,
Sessiz ¢alisma,

Diisiik bakim giderleri,

gibi 6zellikler hidrolik asansorlerde avantaj saglamaktadir. Ancak hidrolik asansorler, hidrolik yaginin
basinci prensibine bagli calistiklari i¢in, yag sicakligmma ve kullanilma zamanina dogrudan baghdirlar.
Yagin 6zellikleri sicaklik ile degistiginden yag 1sitic1 ve sogutucu sistemlerinin ¢ok iyi kurulmasi gerekir.
Ayrica yagm kullamldig: siire ¢ok 6nemlidir. Iyi tasarlanmamis bir hidrolik asansér bu dzelliklerinden
dolay1 dezavantajlara sahip olabilir.

1. Kullanilan yagin 6zellikleri sicaklik ile degistiginden yogun trafik sartlarinda ayar bozulmalari,

2. Yogun trafikte kullanilan asansorlerde yag degisiminin normal siireden daha once yapilma

zorunlulugu ve yiiksek yag degisimi maliyetleri(orta boy bir asansorde yaklagik 200 It),

3. Ik kurulum maliyetinin yiiksek olmast,

4. Ayni beyan hiz1 ve kapasiteye sahip elektrikli asansorlere nazaran 2,5 ile 3 kat biiyiik motorlara
sahip olmalar1 (her ne kadar asansor iniste motor yardimi olmadan inmekteyse de genelde enerji
kullanimi 2 kat daha fazladir),

5. Pompa ve piston yedek pargalarinin pahali olmasi.

Bu dezavantajlar dikkate alinarak insan trafiginin yiiksek veya kat adedinin ¢ok oldugu binalarda
zorunluluk haricinde hidrolik asansérler kullanmaktan kagimilmalidir. Ayrica hidrolik asansériin aski tipi
amaca uygun olarak se¢ilmelidir.

Asansor tipi se¢imi yapildiktan sonra roleve plani degerlendirilerek asansor tasarimi yapilmalidir.

ONoO~WNE

1.2. ROLEVE FORMU VE OLCULENDIiRMELER
Asansor firmalar1 roleve alan teknisyenlerinden olgiilerin eksiksiz ve dogru doldurulmalarini
istemelidirler. Roleve planlarinin degerlendirilmesi asansor firmasi tarafindan yapilmalidir.

1.2.1. Kuyunun ve diger hacimlerin uygunlugu :

Alman réleve, kuyu i¢i 6l¢iileri belirttigi gibi, kuyu dibi ve kuyu iistii dl¢iileri, kuyu duvarlarinin ve
altinin yapisini, makine dairesi giris ylikseklik, havalandirma ve planlarini igermelidir. Boylece asansor
mabhallini tamamen belirten bir rleve ¢aligmasi, uygun olmayan kisimlarin goriilebilmesini ve uygunluk
denetiminde sorun ¢ikaracak problemlerin daha imalat baglamadan en basta diizeltilmesine imkan
saglayacaktir.

Bir Onaylanmis Kurulugun uygun olmayan kuyu odlgiilerine onay vermesi ¢ok zordur. Bu durumda
ya kuyu uygun hale getirilmeli, eger bu miimkiin olmuyorsa uygun olacak giivenlik 6nlemleri bastan
alimmalidir. (Kabini alttan asarak kabin yiiksekligini diisiirmek veya kabin iskeleti altim1 diizenleyerek
tamponlar1 kabin yanlarina koymak gibi). Kuyu i¢i diizenlemeleri yaparak, konsol boylari, kap1 konma
mesafeleri, standartta istenen seviyeye c¢ekilmelidir. (kap1 araliklarinin doldurulmasi, gerekiyorsa 6zel
konsollarin yapilmasi gibi)

Bu amaca hizmet edecek bir roleve plan1 6rnek olarak sunulmustur. Biiyilik kuyu dikkate alinarak
dort ipli roleve plani verilmistir. Kiigiik kuyularda iki ipli plan kullanilabilir.

Roleve ipleri atilirken, binanin ana aks ekseni veya koridorun dogrultusu esas alinmalidir. Asansor
kapisi, ontlindeki koridor veya sahanlikla ayni dogrultular1 paylasmalidir. Direk olarak kuyudan olci
alinmasi, kat kapilarinin koridorlara gore diizglin olmamasina yol agabilir.

(Bakimiz Roleve Plani)
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1.2.1.1. Asansor kuyu roleve formu
ASANSOR KUYU ROLEVESI 1

APT.ADI & oo, TARIH @ ooifuvereeerevenen

KUYU MAX. MiN. OLCULERI

A B C D
(a+2+7) | (b+1+4) | (c+3+6) | (d+5+8)
Max
Ol¢ii
Min.
Olcii

NOT : B ve D dogrultusundaki iplerin atilmasi
icin asansOr Onii sahanliktan, koridor dogrultusu
olgiileri alimmalidir. Ozellikle iki veya ii¢
asansorlii uygulamalarda asansdrlerin
kapilarinin bir dogrultuda olmasi saglanmali,
kuyu buna gore degerlendirilmelidir.

KAPI GIRiS

KUYU ANA iP | a b C d
OLCULERI |

KUYU ARA iP OLCULERI
3 4 5 6 7 8

A
>
—
[N
N

OINOOTBDIW N
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ASANSOR KUYUSU ROLEVESI 2

Kuyu Ust Boslugu

h1 h2 t

X
t ) i .
T
o .ﬂ é@ Tabiliye Betonu :...................
;: F ' ® Makine dairesi ¢ikisi :..........
— Kat ve Kap1 Yiikseklikleri
] Kat hs h4
ol y L R4 1
2
3
— pu— 4
5
§ 6
| L !
— 8
9
[T 10
. 11
<14 12
= = 13
- 14
o l@d LEI 15

Kuyu ve makina dairesi disey kesiti

]

[

\t\

Giris merdiveninin ¢ikis
vOniinii isaretleviniz.

Kuyu dibi ve duvarlar

Not : Duvarlarin yapisini (perde, tugla, kolon,
kiris vb.) yaziniz. Kolonlar1 isaretleyiniz. Kuyu
dibinde varsa ¢ikintilar1 (pabug, somel vb.) en ve
yiiksekliklerini  belirterek  yandaki  sekilde
gosteriniz.

Kapu iistii Kkirisi aciklamasi :
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MAKINE DAIRESI OLCULERI

XX KESITI

bs =

A
v

d4:

NOT : Makine dairesi plam ve ol¢iileri , havalandirma pencereleri ve kapi gosterilerek roleve
planina eklenecektir. Makine dairesi icine asansor tabiliyesini yerlestiriniz ve asansor kat kapilar:
giris yoniinii isaretleyiniz. Mimari proje mevcutsa ve yapilana uyuyorsa ekleyiniz.

APT. ADI : TARIH : .coifeeei oo
ADRES
ROLEVEYI ALAN : YARDIMCI :

1.2.2. Roleve formunun doldurulmasinda dikkat edilmesi gereken noktalar

Roleve plani sadece kuyu dl¢iilerini vermesi halinde, degerlendirmede yanlisliklara yol agabilir.
Asagida listesi verilen maddeler, roleve planinda belirtilmelidir. Ancak biitlin detaylar1 belirtmis bir
roleve plani tasarim i¢in yeterli veriye sahip olacaktir. Aksi durumda yapilacak olan tasarimin eksiklikler
igermesi ve bunlarin imalat sirasinda diizeltilmeye calisilmasi, isgiicii ve zaman kaybina sebep olabilir.
Kuyu dibi ve iistii mesafeler ile kuyu genislikleri
Kuyu duvarlar ve tabiliye betonlart mukavemeti
Asansore ait gegis ve agikliklar (Kap1 ve kuyu, makine dairesi havalandirma agikliklari)
Asansore ait olmayan aciklik varligi (Baska hacimlerin havalandirmasi)
Asansor tesisatt disinda bagka tesisat varligi
Makine dairesi giris, havalandirma ve agikliklar
Makine dairesi ¢aligma ve gecis alanlari

@+oa0 o
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1.2.3. Roleve formunun degerlendirilmesi

Roéleve planini, asansor firmasi yetkilileri degerlendirmelidir. Bu degerlendirme Kalite giivence
sistemi igleten firmalarda ayn1 zamanda isgiicii, malzeme ve zaman kazanmak i¢in de kullanilir. Ancak
kalite glivence sistemi olusturmamis firmalar, tasarimi, uygun kabin dl¢iileri, uygun aski sistemi, uygun
sarilma ag1s1 ve kaide gibi imalatlar1 olusturmak i¢in kullanmalidir (Kuyu {ist kaidesinde yeterli yiikseklik
yoksa ve diizeltilemiyorsa 270 derece sariml1 bir makine se¢ilmesi gibi). Risk analizini gerektirecek bir
durumun s6z konusu olup olmayacaginin ilk degerlendirmesi bu noktada yapilmalidir. Hesaplamalar ve
tasarim, uygulama sorumlulugunu alacak firma miihendislerince yapilmalidir. Bu giin yanlis olarak
uygulanan yontem ise, bu kararlarin tamamen montdre birakilmasidir. Asansér montaji konusundaki bilgi
ve tecriibelerinden siiphe etmedigimiz montorlerin, EN 81/1-2 Standardinda ki gerekler ve hesaplamalar
konusunda da ayni bilgi seviyesinde olmalarini beklemek dogru bir yaklasim olmayacaktir. Bu ylizden
daha sonra sokme, takma, kii¢iiltme, uydurma gibi can sikic1 islerle ugrasmak istemeyen firmalar,
asansoriin Olciilendirilmesi ve gereklerin karsilanmasini igceren tasarim kismini kendi denetimleri altinda
yapmalidirlar.

1.2.4. Kuyu olgiilerinin belirlenmesi
Alman réleve 6Olciileri firmaca degerlendirilir. Kuyu 6l¢iilerinde minimum olan kat 6lgiileri alinir. Bu
minimum Olgiiler “kuyu temiz 6l¢iileri” olarak kabul edilir ve asansor kuyu i¢ine, minimum 6lgiiler
dikkate alinarak yerlestirilir. Yatay ve dikine kesitler bu dl¢tilere gore ¢izilmelidir. Minimum 6l¢ii ile her
kat ol¢iisii arasindaki farklar, konsol ve kap1 mesafeleri olarak dikkate alinmalidir.

Roleve formu ve eki olan makine ve kuyu dibi planlari olgiileri dikkate alinarak, kuyu olgiileri
yapilmasi istenen asansore uygun ise asagidaki islemlere devam edilmelidir. (Bakiniz kuyu 6lgiileri):
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KUYU UST GRUNUSU o 1 /10

1.2.4.1. Kuyu iist goriiniis max. ve min. dlciilerinin ¢ikarilmasi

AsansOr tipi secimine bagli olarak kuyuda ilk yapilmasi gereken kuyu minimum kesitinin
yerlestirilmesidir. Kuyu minimum 06l¢iisii belirlenmesi islemi sadece kuyunun kendi i¢indeki olgiilere
gore almmaz. Ozellikle ikili veya daha ¢ok asansoriin gurup olarak kullanildigi asansérlerde, biitiin
asansorlerin kat kapisi hatlarimin ayni hizada olmalar1 gerekir. Asansorlerde kuyu yerlesimi yapilirken
atilacak olan rdleve iplerinin asansor onil sahanlik yapisi dikkate alinarak atilmis olmasi gerekir. Asansor
kuyusu bina kullanimi dikkate alinarak degerlendirilmeli, kuyu kagikliklar1 asansor sahanliklarina gore
belirlenmelidir.
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1) Istenen kapasiteye uygun kabin &lgiilerinde kuyu yerlesim iist plani cizilir. Kabin, kabin
separatorii, kars1 agirlhik veya dengeleme agirhigi, karsi agirlik separatdrii veya piston basi
aralarindaki mesafeler belirtilmelidir. Asansore uygun kabin Olgiileri (en, boy, paten arasi) ve
kabin agirhig tespit edilir. Yatay yerlestirmede,

Kabin en dis duvar kenari ile kars1 agirlik separatorii arasi en az 50 mm,

Separator kalinligi, (Kullanilan malzemeye bagl)

Separator ile kars1 agirlik arasi en az 50 mm,

Kabin ile kuyu duvarlar arasi en az 50 mm,

Kars1 agirlik ile kuyu duvarlar arasi en az 50 mm,

Kabin ile kat kapilar1 aras1 en ¢ok 35 mm,

Kuyu dibi merdiveni ile kabin arasi 50 mm,

lekate alinarak yerlestirme yapilmalidir.

2) Aynmi kuyuda iki veya daha ¢ok asansorde, kuyu Olgiileri ile sahanlik olgiileri karsilastiriimali,
asansorlerin kapilarinin ayni1 hizada olmasi saglanmalidir. Bu tiir asansorler i¢in kuyu i¢i ayirict
separatdrlerinin sekli belirlenmelidir. Separatorlerle ilgili 6zellikler asagida verilmistir.

a.Kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin hareket sahasi, kuyu tabanindan en fazla 0,3 m’den
baslayip en az 2,5 m ylikseklige kadar uzanan sert bir ayirici bolme ile korunmalidir.
Genigslik, en az kars1 agirlik veya dengeleme agirliglr genisliginin her iki yanina 0,1 m
ilavesiyle bulunan genislige esit olmalidir. Bu bdlme delikli malzemeden yapilmissa, EN
294 Madde 4.5.1’e uygun olmalidir.

b.Asansor kuyusunda birden fazla asansor varsa, farkli asansorlere ait hareketli parcalar
arasinda ayirict bolme bulunmalidir. Bu bdlme delikli malzemeden yapilmigsa, EN 294
Madde 4.5.1°e uygun olmalidir. Bu bdlme en az, kabin, karst agirlik veya dengeleme
agirliginin en alt hareket noktasindan baslayip, en alt durak seviyesinden en az 2,5 m
yiikseklige kadar uzanmalidir. Bo6lmenin genisligi, bir kuyu dibinden digerine gecisi
engelleyecek kadar olmalidir.

c.Kabin tavani kenarinin, bitisik asansoriin hareketli kismina (kabin, karsi agirlik veya
dengeleme agirligl) olan yatay uzakligt 0,5 m’den az ise, ayirict bolme, tim kuyu
yiiksekliginde yapilmalidir. Ayirict bélmenin genisligi en az, hareketli parcanin veya bunun
korunulmasi gereken kisimlarinin genisliginin her iki yanina 0,1 m ilavesiyle elde edilen
genislik kadar olmalidir.

3) Siirtilnme tahrikli asansorlerde kabin oOlgiileri standarda uygun olarak se¢ilmeli, kabin ile kars1
agirhik arast mesafe, kuyu dibinde karsi agirlik koruyucu separatorii dikkate alinarak belirlenmelidir.
(Hareketli pargalar ve sabitler aras1 minimum mesafe 50 mm dir). Asagida EN 81-1 e gore maksimum ve
minimum kabin alanlar1 beyan yiikii ve kisiye gore verilmistir.

m.-hfbs—‘lo_v.m

YUK Kg | EN81/1 m2 Kisi YUK Kg | EN81/1 m2 Kisi
100 0.28-0.38 1 825 1.87-2.05 11
180 0.49-0.58 2 900 2.01-2.20 12
225 0.60-0.70 3 1000 2.15-2.40 13
300 0.79-0.90 4 1050 2.29-2.50 14
375 0.98-1.10 5 1125 2.43-2.65 15
400 1.17 5 1200 2.57-2.80 16
450 1.17-1.30 6 1275 2.71-2.95 17
525 1.31-1.45 7 1350 2.85-3.10 18
600 1.45-1.60 8 1425 2.99-3.25 19
630 1.45-1.66 8 1500 3.13-3.40 20
675 1.59-1.75 9 1600 3.56 21
750 1.73-1.90 10 2000 4.20 26
800 1.73-2.00 10 2500 5.00 33

2500 kg iizerinde her 100 kg i¢in 0,16 m? alan ilave edilir. 20 kisi iizerinde insan sayis1 i¢in 0.115 m? ilave edilir.
TABLO ENS8I1/e gore, beyan yiikiine gore en biiyiik ve kiiciik kabin alanlar ile Kisi sayis1
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4) Hidrolik asansorler i¢cin dikkat edilmesi gercken piston boyu yerlesimi, varsa piston basi kasnagi
ve korumalarinin dikkate alimmasidir. Hidrolik asansorlerde kabin alanlari amaca gore farklilik
gosterebilir. Olgiiler asagida verilmistir.

YUK EN81/2 m2 Kisi YUK EN81/2 m2 Kisi
Kg [ I Kg | I

100 [0.28-0.38 1 825 |1.87-2.05 3,04 11
180 [0.49-0.58 2 900 [2.01-2.20 3,28 12
225 [0.60-0.70 3 1000 |2.15-2.40 3,60 13
300 [0.79-0.90 4 1050 [2.29-2.50 3,72 14
375 0.98-1.10 5 1125 |2.43-2.65 3,90 15
400 |1.17 1,68 5 1200 |2.57-2.80 4,08 16
450 [1.17-1.30 1,84 6 1275 [2.71-2.95 4,26 17
525 [1.31-1.45 2,08 7 1350 |2.85-3.10 4,44 18
600 |1.45-1.60 2,32 8 1425 [2.99-3.25 4,62 19
630 |1.45-1.66 2,42 8 1500 |3.13-3.40 4,80 20
675 [1.59-1.75 2,56 9 1600 |3.56 5,04 21
750 [1.73-1.90 2,80 10 2000 [4.20 26
800 [1.73-2.00 2,96 10 2500 |5.00 33

1.Alanlarda I. Siitun insanli kullanimlar i¢in en kii¢iik ve en biiyiik kabin alanlarin1 gosterir.

2.Kabinin insanlarla agir1 yiiklenme ihtimali kii¢iikse II. siitun kullanilabilir.

3.2500 kg iizerinde her 100 kg i¢in 0,16 m? alan, 20 kisi iizerinde insan sayis1 igin 0.115 m? ilave edilir.
TABLO ENB81/2 e gore, beyan yiikiine gore en biiyiik ve en kiiciik kabin alanlar:

1.2.4.2. Kuyu AA ve BB Kesitleri cizilmesi.

1. AA Kkesiti kullanilarak,

a.Konsol aras1 mesafeler kararlastirilir. (Bina ve kuyu betonarme yapis1 dikkate alinmalidir)

b.Ray se¢imi yapilir. (Firmaca daha 6nce beyan yiiklerine ve konsol aralarina gére hazirlanmig
bir tablonun olmas1 kolaylik saglayacaktir. Yoksa her seferinde hesaplama yapmak
gerekebilir.)

c.Ray yerlesimi flans konsol ¢akigsmas1 dikkate alinarak yapilir. (Ray boyunun 5 m oldugu
dikkate alinarak, konan konsollarla ray flanglarinin ¢akismayacagi bir yerlesim yapilmasi,
montdriin ayni Olgiileri kuyuda yapmasini engelleyecek, isgiicli ve zaman kazandiracaktir)

d.Kars1 agirlik ve kabin yerlesimine gore konsol uzunluklari tespit edilir. Konsol uzunluguna
gore her kat konsol cinsi belirlenir. (Belirli konsol uzunluklarina gore, konsol et
kalinliklarinin tespit edilmesi gerekir. Uzun konsollarda daha etli malzemenin kullaniimasi
tavsiye edilir)

2. BB kesiti kullanilarak,

a.Kuyu st ve alt bosluklarina gore kars1 agirlik boyu ve genisligi, kabin agirligi ve
kapasitesine bagli olarak belirlenir. Kars1 agirlik ray arasi mesafesi tespit edilir. Separator
gosterilir. ( Kars1 agirligi karsidan goren kesitte yapilmalidir)

b.Kars1 agirlik ve kabin yerlesimine gore, karsi agirlik konsol uzunluklari tespit edilir. Konsol
uzunluguna gore her kat konsol cinsi belirlenir.

c.Kap1 yerlesimi yapilir. Betonarme yapidan uzak kalan kapilar i¢in gerekli onlemler alinir.

d.Otomatik kapilarin kuyu icine yerlestirilecegi dikkate alinmalidir.

e.Kabin agirlig1 ve beyan yiikii dikkate alinarak kars1 agirligin agirliklar: tespit edilir.

f. Kabin yiiksekligi ve paten mesafeleri, kars1 agirlik siispansiyon boyu ve genisligi belirlenir.
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2. KUYU ICi YERLESIMIi VE MALZEME SECIMI,

2..1. ASANSOR KABINIiNIN VE KARSI AGIRLIGIN BELIRLENMESIi

Yapilan se¢imlere gore verilen kabin olgiileri kabin net alanini karsilamalidir. Kabin ve karsi
agirlik boyutlandirmasinda diger 6nemli nokta, yiiksekliklerin kuyu alt ve iist bosluklarina uyum
saglamasidir. Goriilen bir aksaklik varsa, kars1 agirlik genisligi artirilarak veya kabin aski sekli
degistirilerek imalat bastan kuyuya uygun hale getirilmelidir. R6leve de kuyu alt ve {ist bosluklarinin
alinmasinin sebebi, asansor beyan hizina gore gilivenlik bosluklarinda, imalatin uygunlugunu denetlemek
icindir. Uygun imalat segildikten sonra kabin agirlig1 P ve kars1 agirlik agirligi G belirlenir. Bunlarin
firmalarin elinde liste olarak bulunmasi gerekir. Eger boyle bir liste yoksa ve siparis ilk defa veriliyorsa,
daha sonra gergek rakamlar kullanilmak iizere gegici olarak kabin agirligi tespit edilebilir.

P =100x(kisi)+100 kg (1000 Kg kapasiteye kadar pratik formiil)

G =P+ (Kisi)x75/2 kg veya G = P+ (Beyan yiikii)/2 kg

Secilen kabinde kullanilacak malzeme eger imal edilecekse mukavemet hesaplari yapilarak
malzeme se¢imi yapilmalidir. Eger bir imalat¢idan aliniyorsa uygunluk beyani istenmelidir. Kabin ve
kars1 agirlik mukavemet hesaplari Asansér Tasarimi III Boliimiinde anlatilmastir.

2.1.1. Kabin ozellikleri
fgili standartta istenen kabin 6zellikleri asagidaki gibi dzetlenebilir.

1. Kabin tamamen deliksiz duvarlar, taban ve tavan ile ¢evrelenmis olmalidir. Yalniz su agikliklara

izin verilebilir:
a) Normal kabin girisleri;
b) imdat kapilar1 ve kapaklari;
¢) Havalandirma menfezleri.

2. Kabin ici serbest yiiksekligi en az 2m olmalidir.Kabin girisleri kapilarla donatilmalidir.Kabinlerin
normal olarak kullanilan girislerinin serbest yiliksekligi en az 2m olmalidur.

3. Deliksiz yiizeyli kapilar1 olan kabinlerde, kabinin alt ve iist kisimlarinda havalandirma menfezleri
bulunmalidir.

a) Kabinin istiindeki havalandirma menfezlerinin etkili olani, kullanilabilir kabin alaninin en
az %11 olmal1 ve bu deger alt kismindaki menfezlere de uygulanmalidir.

b) Havalandirma deliklerinin yapim ve diizenlenmesi, 10mm c¢apinda diiz ve yuvarlak bir
cubugun iceriden disartya gecirilmesi miimkiin olmayacak bir sekilde olmalidir.

4. Duvarlar, taban ve tavan yeterli bir mekanik dayanima sahip olmalidir. Iskelet, patenler, duvarlar,
taban ve tavandan meydana gelen kabin normal isletmede, giivenlik tertibatinin ¢alismasinda veya
kabinin tamponlara ¢arpmasinda maruz kaldig1 kuvvetlere dayanacak bir mekanik yapiya sahip
olmalidir. Kabin duvarlari, i¢ten disa dogru herhangi bir noktasinda dik olarak 5 cm*’lik yuvarlak
veya kare seklinde bir alana esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda:

Kalic1 bir sekilde bicim degistirmemeli ve 15 mm’den ¢ok esnememelidir.

5. Camdan yapilan duvarlarda lamine cam kullanilmali ve ayrica kapilar EN 81/1 Ek J‘de tanimlanan
sarka¢ carpma deneylerine dayanabilmelidir. Cam paneller agsagida belirtilen bilgileri kapsayacak
sekilde isaretlenmelidir: Imalatgini ad1 ve ticari markasi; Camin tipi; Kalinlig: (6r: 8/8/0,76 mm).

6. Kabin duvarlari, taban1 ve tavani, gerek ¢ok kolay yanabilme ve gerekse c¢ikabilecek gaz ve
dumanin cinsi ve miktar1 itibartyla tehlikeli olabilecek malzemelerden yapilmamalidir. Ayrica
makine Emniyeti yonetmeligine gore kaymaz malzeme kullanilmasi zorunludur.

7. Her kabin esiginin altinda, karsisindaki durak kapisinin genisliginde bir kabin etegi monte edilmis
olmalidir. Diisey boliimiin ucu, asagiya dogru, yatay diizlemle en az 60° ‘lik bir ag1 yapacak
sekilde egik bir kisimla uzatilmalidir. Bu kismin yatay diizlemdeki izdiislimii 20 mm’den az
olmamalidir. Etegin diisey boliimiiniin ytliksekligi en az 0,75 m olmalidir.

8. Kabin girisleri kapilarla donatilmahdir (Biitiin asansorlerde). Kabin kapilart yiizeyleri deliksiz
olmalidir. Ancak yiik asansorlerinde, yukar1 dogru acilan diisey hareketli, tel kafesli veya delikli
metal panelli siirmeli kapilar kullanilabilir. Bu panellerdeki delikler ve orgii agikliklari
10mm*60mm’yi agmamalidir. Kabin kapilar1 kapandiklarinda, ¢aligma i¢in gerekli olan araliklar
haricinde, kabin girisini tam olarak kapatmalidir. Kapali durumda iken kapi kanatlar1 arasi,
kanatlar ile kasa arasi, kanatlar ile esik ve kasa iistii arasindaki agikliklar miimkiin oldugu kadar
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kiiciik olmalidir. Bu agikliklar 6 mm’yi gegmediginde bu sart yerine getirilmis sayilir. Asinma
nedeniyle bu deger 10 mm’ye ulasabilir. Bu agiliklar, varsa, girintilerin gerisinden Slgiilmelidir.

9. Kabin igindeki sahislara daima disaridan yardim edilmelidir. Kabin tavaninda, insanlarin
kurtarilmasi ve bosaltilmasi i¢in bir imdat kapag1 varsa, bunun boyutlar1 en az 0,35 m x 0,50 m
olmalidir. Imdat gecis kapilar1 varsa, bunlar en az 1,8 m yiikseklikte ve 0,35 m genislikte
olmalidir. Imdat kapaklar1 veya imdat gegis kapilari elle kilitlenebilir bir tertibata sahip olmalidir.
Imdat kapaklar1 kabin {istiinden anahtara gerek olmadan, kabin icinden ise EN 81/1 Ek B‘de
tanimlanan kilit agma iiggenine uyan bir anahtarla acilabilmelidir. imdat kapaklar1 kabin igine
dogru agilmamalidir. Iimdat kapaklar1 agik konumda iken kabin kenarindan disar1 tasmamalidir.

10. Kabin tistii kalict bir sekilde bigim degistirmeden, her noktasinda her biri 1000 N olarak hesap
edilen iki kisinin yiikiinii 0,2 m x 0,2 m’lik bir alanda tasiyabilmelidir. Kabin iistiiniin bir yerinde,
durmak i¢in en az 0,12 m? biiyiikliigiinde serbest bir alan bulunmalidir. Bu alanin en kiigiik kenar1
en az 0,25 m olmalidir.

11. Kabin tstiiniin dis kenarindan itibaren, bu kenara dik olarak Ol¢iilen yatay diizlemdeki serbest
mesafe 0,3 m’den fazla ise kabin lstli buralarda korkulukla donatilmalidir. Genisligi veya
yiiksekligi 0,3 m’den kiiglik olan girintiler hesaba katilmaksizin, bu serbest mesafe kuyunun
duvarina kadar dl¢tilmelidir. Korkuluk asagida belirtilen kurallara uygun olmalidir:

Korkuluk, bir el tutamagi, 0,1 m yiikseklikte bir ayak koruyucu ve korkulugun yar yiiksekliginde
yerlestirilmis bir ara ¢ubuktan meydana gelmelidir. Korkulugun yiiksekligi, el tutamagmin dis
kenarindan itibaren yatay diizlemdeki serbest mesafeyi gdz oniine alarak:

a) 0,85 m serbest mesafeye kadar en az 0,7 m;

b) 0,85 m’den biiyiik serbest mesafe i¢cin en az 1,1 m olmalidir.

12. Kabin iistii ile agik durak kapilarinin iist kenar1 arasinda bir bosluk varsa, kabin girisinin list kismu,
yukaritya dogru, durak kapisinin genisliginde ve boslugu ortecek bir diisey panel ile uzatilmalhidir.
Bu konu 6zellikle, yiikleme rampas1 hareketi kumandasina sahip asansorler i¢in gegerlidir.

2.1.2. Kars1 agirhk ozellikleri

Kars1 agirlik veya dengeleme agirligy, iist iiste dizilen bloklardan olusuyorsa, bunlarin yerinden ¢ikmasini
onlemek i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.

Bu amag i¢in:

Agirlik bloklarint sikica tutan bir iskelet, veya Agirligin, metal bloklardan olusmasi ve asansoriin
beyan hizinin 1 m/s’yi asmamasi durumunda, en az iki adet olmak iizere baglant1 tijleri kullanilmalidir.
Kars1 agirlik siispansiyonu, tampona ¢arpma aninda tamponu kesmeyecek ve yeterli mukavemete sahip
bir yapiya sahip olmalidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirlig: iistiine monte edilmis saptirma kasnaklar1 veya zincir makaralar
uygun koruma tertibatina sahip olmalidir.

2.1.3. Kabin ve karsi agirlik siispansiyon boylar tespiti

Kabin ve kars1 agirligin boyutlarinin tespit edilmesi, kuyu i¢i giivenli seyir mesafeleri i¢in 6nem
tasir. Seyirde beklenmeyen bir durumla karsilagildiginda, kabin veya kars1 agirlik seyir siirlarini asabilir.
Bu durumda kabin veya kars1 agirlik, sinir kesicilerin gérev yapmamasi durumunda, digeri kuyu tavanina
carpmadan, kuyu dibinde tamponlara ¢arparak durusu yumusatabilmelidir. Bu yiizden kabin ve kars1
agirligin ytikseklikleri 6nem tasir. Roleve planinda kuyu dibi ve kuyu iistii yiikseklikleri alinmis
olmalidir. Dikey kesitlerde, kabin siperleri ve korkuluklar1 dikkate alinarak, kabin en {ist durak hizasinda
cizilmelidir. Béylece kuyu tavani ile kabin iist noktalar: arasinda kalan mesafeler agikca goriilebilir.
Kabin tistii mesafeler, kars1 agirlik tampon aras1 mesafe ile tampon kapanma mesafesi ve sigrama
yiiksekliginin toplamindan biiyilik olmalidir.

Kars1 agirligin ayni sekilde, kabin tam kapanmis tamponlara oturmasi durumunda kuyu tavanina
carpmasi miimkiin olmamalidir. Bu kolayca tespit edilebilir. Kabin en iist durak hizasinda iken, kars1
agirhigin en alt durakta bulundugu pozisyon, kabin en alt durak hizasina geldiginde, kars1 agirligin en iist
duraktaki pozisyonu ile ayni1 olacaktir. Yani kars1 agirhigin en alt durakta duruyor iken, alt durak kapi
kasasinin iistiine tasan mesafesi, kabin en alt duraga geldiginde, kars1 agirligin en tiist durak kapisi kasast
listiinden tagan mesafesi ile ayni olacaktir. Bu durumda kars1 agirlik ile tavan arasinda kalacak mesafe
kolayca tespit edilebilir. Bu mesafenin, kabin tampon aras1 mesafe ile tampon kapanma mesafesinin
toplamindan biiyiik olmas1 gerekir.
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Il Yandaki ¢izimde, kabin en {ist durak
hizasinda iken, kars1 agirlik en alt durak
kasasinin iistiinden 624 mm tagmaktadir.
Kabin en alt durak seviyesine
geldiginde, kars1 agirlik en {ist durak
kapis1 kasasindan gene 624 mm
tasacaktir. Ustte kalacak olan 1373 mm
mesafenin, kabin ile tampon arasi
mesafe ve tampon kapanma strok
mesafesi ile sigrama yiiksekligi
mesafesinin toplamindan biiyiik olmasi
gerekir. Bu durumda kabin tam
kapanmig tampona otursa dahi, kars1
agirlik kuyu tavanina ¢arpmaz. Gene
- kabin en tst durak hizasinda iken, kabin
iistiinde kalan 1034 mm mesafenin, karsi
[ agirlik tampon arasi mesafe ile tampon
kapanma strok mesafesinin toplamindan
biiyiik olmasi gerekir. Bu durumda karst
agirlik tam kapali tampona oturdugunda,
kabin kuyu tavanina carpmayacaktir.

1034

1373

624

624

1100

2.2. ASANSOR KAPILARININ BELIRLENMESI

Asansor kapilart 700 mm en ve 2000 mm yiikseklikten az olamazlar. 700 mm kapilar ancak 4
kisilik asansorlerde kullanilabilirler. 4 kisilik asansdrlerin iistiindeki beyan yiiklerinde, 800 mm den
baslayan genislikler kullanilir. Engelli asansorlerinde minimum geg¢is derinligi 900 mm olarak
belirlenmistir. Kap1 genislikleri ile ilgili dl¢iiler Boliim 2 Asansor Tasarimi I de TS 8237 1SO 4190/1 ve
TS 8238 ISO 4190/2 ye gore verilmistir. Kap1 genislik ve yiiksekliklerinin verilen tablolara gore
secilmesi gerekir. Secilen kapilar asagida verilen teknik 6zellikleri kargilamalidir.

2.2.1. Durak kapilar: genel 6zellikleri

1. Kuyu duvarlarindaki asansor kabinine girisi saglayan agikliklara, yiizeyleri deliksiz olan durak
kapilar1 konulmalidir. Kap1 kapali durumda iken kap1 kanatlar1 veya kanatlar ile kasa, esik veya kasa
iistii arasindaki acikliklar miimkiin oldugu kadar kii¢iik olmalidir. Bu acikliklar 6 mm’yi
gecmediginde bu sart yerine getirilmis sayilir. Asinma nedeniyle bu deger 10 mm’ye ulasabilir. Bu
aciliklar, varsa, girintilerin gerisinden Olctilmelidir.

191



10.

11.

Kap1 ve kasalari, zaman i¢inde bi¢im degistirmeyecek sekilde yapilmalidir. Bu nedenle unlarin
metalden yapilmalari tavsiye edilir.
Durak kapilari, ilgili yapinin yangindan korunmasi i¢in gecerli yonetmelige uygun olarak imal
edilmelidir. PrEN 81-8 standardi, yangin deneyinin yapilmasi ile ilgili bir metot tanimlar.
Kilitleri olan kapilar, kilitli durumda iken yeterli mekanik dayanima sahip olmalidir; sdyle ki, kilitli
konumda iken bir veya diger yiiziiniin herhangi bir noktasinda dik olarak, 5 cm?’lik yuvarlak veya
kare seklindeki bir alana esit olarak dagilacak 300 N’luk bir kuvvet uygulandiginda:
a.Kalic1 bir sekilde bigcim degistirmemeli ve
b.15 mm’den ¢ok esnememeli ve
c.Deney sirasinda ve deneyden sonra giivenli bir sekilde ¢aligmalidir.
Elle a¢ilan durak kapilarinda, kullanict kapiyr agmadan 6nce, kabinin katta olup olmadigini
anlayabilmelidir. Bu amagcla asagidakiler tesis edilmis olmalidir: Asagidaki dort sart1 yerine getiren
bir veya birden fazla 151k geciren kap1 penceresi;
a.Sarkag carpma deneyleri haricinde 300 N’luk kuvvete uygun mekanik dayaniklilik;
b.En az 6 mm kalinlik;
c.Her durak kapisinda en az 0,015 m? toplam pencere alani ve her bir pencere i¢in en az 0,01 m?
alan;
d.Pencere genisligi en az 60 mm, en ¢ok 150 mm. Pencere genisligi 80 mm’den fazla ise,
pencerenin alt kenar1 désemeden en az 1 m yukarida olmalidir.
Camdan yapilan kap1 panelleri, bu standarda uygun olarak uygulanacak kuvvetlerin etkisiyle tahrip
olmayacak sekilde tespit edilmelidir. Kap1 camlar1 60 mm den daha genis olmalidir. 80 mm den genis
olan kap1 camlar1 yerden 1 m den baglamalidir. Telli cam olarak kullanilabilecek bu camlarda en fazla
genislik 150 mm olabilir. 150 mm den daha biiyiik boyutlu camlara sahip olan kapilarda lamine cam
kullanilmal1 ve ayrica kapilar Ek J‘de tanimlanan sarkag ¢arpma deneylerine dayanabilmelidir. Kap1
deneylerden sonra giivenli bir sekilde ¢alismalidir. Camin kapilara tespit sekli, camin tespit
yerlerinden kayarak ¢ikmasini engellemelidir. Cam paneller asagida belirtilen bilgileri kapsayacak
sekilde isaretlenmelidir:
a. Imalatcini ad1 ve ticari markasi;
b. Camin tipi;
c. Kalinlig1 (mesela: 8/8/0,76 mm).
Durak kapilarinin serbest yiikseklikleri en az 2 m olmalidir. Durak kapilarinin serbest genislikleri,
kabin kapist genisligini her iki yanda ayr1 ayr1 olmak lizere 50 mm’den fazla asmamalidir.
Her durak girisinde, kabinin yiiklenme ve bosaltilmasi i¢in yeterli dayanima sahip bir esik
bulunmalidir. Yikama ve dokiilme sonucunda, kuyu icine su girmesini engellemek i¢in, durak kapilar
esikleri 6niindeki dosemelerde hafif bir ters e§im yapilmasi tavsiye edilir.
Kapilar, normal isletmede sikismayacak, yerinden kalkmayacak ve hareket mesafesi sonunda
kilavuzlarindan ¢ikmayacak bir yapiya sahip olmalidir. Kilavuzlar aginma, paslanma veya yangin
nedeniyle etkisiz kalabiliyorsa, durak kapilarini yerinde tutmak i¢in acil durum kilavuzlar
ongoriilmelidir.
Kap1 ve kapi kasalari, viicut kisimlarinin, elbise veya cisimlerin sikismasindan meydana gelebilecek
tehlikelerin miimkiin oldugu kadar az oldugu bir yapiya sahip olmalidir. Calisma sirasinda kesilme
riskinden kac¢inmak i¢in makina giicii ile ¢alisan otomatik siirmeli durak kapilarinin dis yiiziinde 3
mm’den fazla girinti veya ¢ikintilar olmamalidir. Bunlarin kdseleri agilma hareketi yoniinde
pahlanmalidir. Makina giicti ile ¢calisan kapilar, bir kap1 panelinin ¢arptig1 kisinin maruz kalacagi
zararlar1 en aza indirecek bir yapiya sahip olmalidir. Bir koruma tertibati kapiyi, en ge¢ kapanma
hareketi sirasinda kap1 panelinin kap1 girisinden gegmekte olan bir kimseye ¢arpmasi (veya carpmak
lizere olmasi) aninda tekrar agmalidir.
Bu koruma tertibati, kabin kapisinda kullanilan olabilir Bu tertibat, her bir panelin kapanma
mesafesinin son 50 mm’sinde etkisiz hale gelebilir. Katlanir tipte bir kapinin acilmasini engellemek
icin gerekli kuvvet 150 N’u agsmamalidir. Bu kuvvet kap1 katlanirken birbirine bakan kanatlarin dig
kenarlar1 veya bununla kiyaslanabilir olarak, mesela: kap1 cercevesi ile kanat dis kenar1 arasindaki
mesafe 100 mm iken 6l¢iiliir. Agilip kapanirken insanlara ¢arpma riskinin oldugu baska tip makina
giicii ile calisan kapilar kullanilirken (mesela: menteseli kapilar), makina giicii ile ¢alisan siirmeli
kapilar i¢in alinan tedbirlere benzer 6nlemler alinmalidir.
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2.2.2. Kabin kapilar: 6zellikleri

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Kabin kapilan yiizeyleri deliksiz olmalidir. Ancak ytik asansorlerinde, yukar1 dogru agilan diisey
hareketli, tel kafesli veya delikli metal panelli stirmeli kapilar kullanilabilir. Bu panellerdeki delikler
ve orgii agikliklar1 yatay yonde 10 mm’yi, diisey yonde ise 60 mm’yi agsmamalidir.
Kabin kapilar kapandiklarinda, ¢calisma i¢in gerekli olan araliklar haricinde, kabin girisini tam olarak
kapatmalidir. Kapali durumda iken kap1 kanatlar1 arasi, kanatlar ile kasa arasi, kanatlar ile esik ve
kasa iistli arasindaki agikliklar miimkiin oldugu kadar kiiciik olmalidir. Bu agikliklar 6 mm’yi
gecmediginde bu sart yerine getirilmis sayilir. Asinma nedeniyle bu deger 10 mm’ye ulasabilir. Bu
aciliklar, varsa, girintilerin gerisinden 6l¢iilmelidir.
Menteseli kabin kapilarinda, kapilarin kabinin disina savrulmasin1 6nlemek i¢in durdurma mesnetleri
konulmalidir.
Kabin kapisinin otomatik olmadig1 ve kabin durakta durdugu siirece agik kalmadigi durumlarda durak
kapilarinda pencere veya pencereler varsa, kabin kapisina da pencere veya pencereler konulmalidir.
Kabin kapilarinda bulunan pencereler kabin durak seviyesinde dururken, durak kapilarindaki
pencerelerin konumu ile ¢akisacak sekilde yerlestirilmelidir.
Kabin Kapis1 Mekanik Dayanim, Esikleri, Kilavuzlar1 ve Aski Tertibati, kat kapilari ile ayni 6zellikte
olmalidir.
Camdan yapilan kap1 panelleri, bu standarda uygun olarak uygulanacak kuvvetlerin etkisiyle tahrip
olmayacak sekilde tespit edilmelidir. 150 mm den daha biiyiik boyutlu camlara sahip olan kapilarda
lamine cam kullanilmal1 ve ayrica kapilar Ek J‘de tanimlanan sarka¢ ¢arpma deneylerine
dayanabilmelidir. Kap1 deneylerden sonra giivenli bir sekilde ¢alismalidir. Camin kapilara tespit sekli,
camin tespit yerlerinden kayarak ¢cikmasini engellemelidir.
Cam paneller asagida belirtilen bilgileri kapsayacak sekilde isaretlenmelidir:
Imalatcinin adi ve ticari markasi; Camin tipi; Kalinligi (mesela: 8/8/0,76 mm).

Otomatik olarak yatay hareket eden, 150 mm den daha biiyiik boyutlu camlara sahip olan siirmeli
durak kapilarinda, ¢ocuklarin ellerinin siiriikklenme riskini azaltmak icin asagida belirtilenler gibi
araclara sahip olmalidir:

a. Elile cam arasindaki siirtiinmenin azaltilmasi;

b. 1,1 m yiikseklige kadar camin saydam olmamasi;

¢. Parmaklarin varliginin algilanmasi veya

d. Esdeger diger tedbirler.
Kap1 ve kasalar, viicut kisimlarinin, elbise veya cisimlerin sikismasinda meydana gelebilecek
tehlikelerin, miimkiin oldugu kadar az oldugu bir yapiya sahip olmalidir. Otomatik olarak c¢alisan
stirmeli kapilarin hareketi sirasinda koparma tehlikesinden kaginmak i¢in, bunlarin kabin tarafindaki
yiizeylerinde 3 mm’yi asan girinti veya ¢ikintilar bulunmamalidir. Bu girinti veya cikintilar, agilma
yoniinde pahli olarak yapilmalidir.
Makina giicii ile ¢aligsan kapilar, bir kap1 panelinin ¢arptig1 kisinin maruz kalacag zararlar1 en aza
indirecek bir yapiya sahip olmalidir.
Yatay Hareket Eden, Makina Giicli ile Otomatik Calisan Kapilarda, kapinin kapanmasini engellemek
icin gerekli olan kuvvet 150 N’u gegmemelidir. Bu kural, kap1 agilma yolunun, ilk 1/3’liik kismina
uygulanmaz.
Durak kapist ve bununla sabit bir sekilde baglantili mekanik pargalarin, ortalama kapanma hizinda
hesapla veya 6l¢me ile bulunan kinetik enerjisi, 10 J’li gegmemelidir. Durak kapisinin ortalama
kapanma hizi, hareket mesafesinin tiimii izerinden hesaplanmalidir. Ancak asagida belirtilenler, bu
degerden diistiliir:

a. Merkezden acilan kapilarda, her hareket yolu sonunda 25 mm, ve

b. Yana agilan (teleskopik) kapilarda, her hareket yolu sonunda 50 mm.
Bir koruma tertibat1 kapiy1 en geg, kapanma hareketi sirasinda kapi panelinin, kap girisinden
gecmekte olan bir kimseye ¢arpmasi (veya carpmak iizere olmasi) aninda tekrar agmalidir. Bu tertibat,
her bir kap1 panelinin kapanma mesafesinin son 50 mm’sinde etkisiz hale gelebilir.
Kapanma isleminin ¢ok uzun bir siire bloke edilmesini engellemek amaciyla, belli bir siirenin
gecmesinden sonra, bu koruma tertibati etkisiz hale getiriliyorsa, koruma tertibati etkisiz olduktan
sonra kap1 kapanirken kinetik enerji 4 J’tii asmamalidir.
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15. Katlanir tipte bir kapinin agilmasini engellemek icin gerekli kuvvet 150 N’u asmamalidir. Bu kuvvet
kapi katlanirken birbirine bakan kanatlarin dis kenarlar1 veya bununla kiyaslanabilir olarak, mesela:
kap1 gergevesi ile kanat dis kenar1 arasindaki mesafe 100 mm iken Olgiiliir.

16. Katlanir tipte kap1 acilirken bir girinti i¢ine katlaniyorsa, kapinin herhangi bir dig kenar1 ile bu girinti
arasindaki agiklik en az 15 mm olmalidur.

17. Makina Giicti ile Calisan, Otomatik Olmayan Kapilar, kapanma igleminin, kullanicinin siirekli
kontrolii altinda gergeklestigi kapilarda (mesela: bir butona siirekli basmak suretiyle), hesaplanan
veya Olciilen kinetik enerji 10 J’ii astiginda, en hizli panelin ortalama kapanma hiz1 0,3 m/s ile
siirlandirilmalidir.

18. Diisey Hareket Eden Siirmeli Durak Kapilari sadece yiik asansorlerinde kullanilir. Bu tip kapilarin
makina giicii ile kapanmasina ancak, asagidaki sartlarin ayn1 zamanda yerine getirilmesi durumunda
izin verilir:

a. Kapmin kapanmasi, kullanicinin siirekli kontrolii altinda gergeklesmeli;

b. Panellerin ortalama kapanma hiz1 0,3 m/s ile sinirlandirilmals;

c. Kabin kapisi, Madde 8.6.1°de belirtildigi gibi yapilmis olmali;

d. Durak kapisi kapanmaya baslamadan, kabin kapisi kapanma yolunun en az 2/3’{i oraninda
kapanmis olmalidir.

19. Makina giicii ile otomatik calisan kapilarda, kapanmakta olan kapinin tekrar agilmasini saglayan bir
tertibat diger kabin kumandalarinin yaninda bulunmalidir.

2.2.3. Asansor kapilari kilit 6zellikleri

Asansor kapi Kilitleri, yonetmelikte bahsedilen alt1 giivenlik tertibatindan birisidir.
Kullanilacak kapi Kkilitlerinin bir Onaylanmis Kurulusca verilmis Tip Sertifikasi olmasi gerekir.
(CE Sertifikas1) Ayrica iireticinin verdigi bir Uygunluk Beyan1 ve kullanma-montaj kilavuzu ile satin
alinmalar1 gerekir. Siparis formlarinda bu 6zelliklerin belirtilmesi gerekir. Teknik 6zellikleri asagida
verilmigtir.

1. Durak kapilar: : Kap1 kanadi veya kanatlariin kilitlenme sartin1 denetleyen elektrik giivenlik
devresi kismi, zorlayici mekanik etki ile ve araya baska mekanizmalar girmeden kilitleme tertibati
tarafindan ¢alistirilmalidir. Bu diizen ayar1 bozulmayacak, ancak gerektiginde ayarlanabilecek sekilde
olmalidir.

2. Kilitleme elemanlar1 ve bunlarin baglantilari, darbeye karsi dayanikli, metalden yapilmis veya metal
takviyeli olmalidir. Kilitleme elemanlarinin birbirine ge¢gmesi, kapinin agilma yoniinde uygulanan 300
N’luk bir kuvvetin kilitlenme etkisini azaltmayacagi bir bigimde olmalidir.

3. Kilitleme hareketi; agirlik kuvveti, sabit miknatis veya yaylar etkisiyle ger¢ceklesmeli ve
sirdiiriilmelidir. Yaylar kilavuzlanmis ve basing altinda ¢alisan tipten olmali, kilidin agik oldugu
konumda yaylarin sarimlari birbirine degmemelidir. Sabit miknatis veya yayin ¢aligmasinin aksadigi
durumlarda, yergekimi etkisiyle kilit agilmamalidir.

4. Kilitleme tertibati, saglikli caligmasini engelleyecek toz birikimi tehlikesine karsi: korunmalidir.
Calisan pargalarin kontrolii, 6rnegin saydam bir kapak kullanimi sayesinde, kolayca yapilabilmelidir.
Kilit kontaklariin kapal1 bir kutu i¢inde olmasi durumunda, kutu kapaginin baglant1 vidalar1 kapak
acildiginda kaybolmayacak sekilde, kapaktaki veya kutudaki deliklerinde kalmalidir.

5. Durak kapilarindan her biri, kilit agma iliggenine uyacak bir anahtar yardimiyla disaridan
acilabilmelidir. Bu tiir bir anahtar ancak sorumlu bir kisiye verilmelidir. Anahtarla birlikte, kilidin
acilmasindan sonra tekrar kapama igleminin tam olarak yapilmamasindan kaynaklanabilecek kazalar1
engellemek i¢in alinmas1 gereken baglica onlemleri igeren yazili bir talimat verilmelidir. Acil
durumda bir kilit agilma isleminden sonra, durak kapisi kapaninca kilitleme tertibat1 agik konumda
kalmamalidir.

6. Durak kapilarinin kabin kapisi tarafindan tahrik edildigi durumlarda, kabin kilit agilma bolgesinin
disinda iken her ne sebeple olursa olsun durak kapisi acildiginda, bir tertibat (agirlik veya yay) durak
kapisinin otomatik olarak kapanmasini temin etmelidir.

7. Her durak kapis1 kapinin kapanmasini denetleyen ve bir elektrik giivenlik tertibatiyla donatilmalidir.
Menteseli durak kapilarinda bu tertibat, kapinin kapanma kenarinin yakinina veya kapinin kapali
oldugunu denetleyen mekanik tertibatin {izerine takilmalidir.
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8. Kabin kapilari : Her kabin kapisi, uygun olarak kapinin kapanmasini denetleyen ve yukaridaki

madde de belirtilen sartlar1 saglayan bir elektrik giivenlik tertibatiyla donatilmalidir. Kabin kapisinin
kilitlenmesi gerekiyorsa, kilitleme tertibati durak kapilarinin kilitleme tertibatina benzer bir sekilde
calismali ve tasarimlanmis olmalidir

Bir stirmeli kabin kapisinin dogrudan mekanik baglantili ¢cok sayida paneli varsa: Kabin kapisinin
kapali oldugunu denetleyen tertibatin yalniz bir panel {izerine konulmasina (teleskopik kapilarda en
hizli panel) veya Kapi tahrik eleman1 ve kapi paneli arasinda dogrudan bir mekanik baglant1 varsa, bu
tertibatin kapi tahrik elemani tizerine konulmasina ve Kilitlendiginde, teleskopik kapilarda kapali
durumda kap1 panellerinin birbirine kenetlenmesi ile diger panellerin agilmasini 6nlemek kaydiyla, bir
tek panelin kilitlenmesine izin verilir.

2.2.4. imdat kapaklari, imdat gecis kapilan ozellikleri

Imdat kapaklari, kapilar1 ve muayene kapaklari, kapilart zellikleri asagida verilmistir. Bu acikliklarin

yapilmasinin zorunlu oldugu durumlarda, agidaki sartlarin saglanmalar1 gereklidir.

1.

Kabin i¢indeki sahislara daima disaridan yardim edilmelidir. Bu husus 6zellikle 6zel durum g¢aligmasi
ile saglanabilir. Kabin tavaninda, insanlarin kurtarilmasi ve bosaltilmasi i¢in bir imdat kapag varsa,
bunun boyutlari en az 0,35 m x 0,50 m olmalidir.

. Yan yana bulunan iki kabin arasindaki yatay acikligin 0,75 m’yi asmadigi durumlarda imdat gecis

kapilar1 kullanilabilir Imdat gegis kapilar varsa, bunlar en az 1,8 m yiikseklikte ve 0,35 m genislikte
olmalidir.

Imdat kapaklar1 veya imdat gegis kapilar elle kilitlenebilir bir tertibata sahip olmalidir. Imdat
kapaklar1 kabin iistiinden anahtara gerek olmadan, kabin i¢inden ise Ek B‘de tanimlanan kilit agma
{icgenine uyan bir anahtarla acilabilmelidir. Imdat kapaklar1 kabin i¢ine dogru agilmamalidir. imdat
kapaklar1 agik konumda iken kabin kenarindan disar1 tasmamalidir.

Imdat gecis kapilari, kabin disindan anahtara gerek olmadan, kabin icinden ise Ek B*de tanimlanan
kilit agma iiggenine uyan bir anahtarla acilabilmelidir. imdat gegis kapilari, kabin disina dogru
acilmamalidir. imdat gegcis kapilari, bir kabinden digerine gecisi engelleyecek sekilde kars1 agirligin
veya dengeleme agirliginin yolu iizerinde veya sabit bir engelin 6niinde bulunmamalidir. (Kabinler
arasindaki ayirici putreller bu kapsamin digindadir).

Imdat kap1 ve kapaklarinda bulunan kilitleme tertibati, kilitleme durumunda uygun bir elektrik
giivenlik tertibatiyla denetlenmelidir. Bu tertibat, kilitlemenin etkili olmadig1 durumlarda asansorii
durdurmalidir. Asansoriin tekrar devreye alinmasi ancak, kasitli bir tekrar kilitleme isleminden sonra
miimkiin olmalidir.

Asagida ASME A 17 den alinan kurtarma kapag yerlesimi ile ilgili bir ¢izim verilmistir.

% ?.'-.
LY o = 5
T Y
[ 1 I
' ?-q-;} w1 1 —Lowest obstruction,
Yo ot ) beams, sheaves,
B0 deg % ':".“% guards, or Fapa hitch

{ LB
poartop—, &

5 -

Suspended calling ™ B 0

-._E’a
?.;i;

195



2.3. GUVENLIK TERTIBATI SECIMI (MEKANIK FREN-PARASUT)
(Parasiit tertibati bir giivenlik tertibatidir, CE isaretine sahip olmali, uygunluk beyam ve
kullanma-montaj kilavuzu ile beraber satin ahinmahdir)

Kabinde, yalniz asag1 hareket yoniinde etkili olan, beyan yiikii ile yiiklii kabini hiz regiilatoriiniin
devreye girdigi hizda, aski halatlarinin kopmasi durumunda dahi kilavuz raylarda frenleyecek ve sabit
tutacak bir giivenlik tertibat1 bulunmalidir. Yukari1 hareket yoniinde etkili olan bir giivenlik tertibati ilgili
aciklamada verilen sartlara uygun olarak kullanilmalidir. Giivenlik tertibatinin elektrik hidrolik veya
phnomatik esasla ¢alistirilmasi yasaktir.

Giivenlik tertibatlarinin bir Onaylanmis Kurulusca verilmis Tip Sertifikas1 olmasi gerekir. Ayrica
tireticinin verdigi bir Uygunluk Beyani ile satin alinmalar1 gerekir. Siparis formlarinda bu 6zelliklerin
belirtilmesi gerekir.

Giivenlik tertibatlari, kullanilacaklar1 ray tipine gore farkli o6zellikler gosterebilirler. Bu durumda
parasiit tertibati icin kullanilmasi gereken ray tipinin de belirlenmesi gerekir. Bazi tertibatlar sadece
islenmis raylarda, bazi tertibatlar soguk ¢ekilmis raylarda, bazilari ise her iki rayda ama farkli yiiklerde
kullanilabilmektedirler. Se¢im, kullanilacak rayin cinsi dikkate alinarak yapilmalidir.

Parasiit tertibat1 se¢ilirken asagidaki noktalar 6zellikle belirlenmelidir.

1. Asansoériin beyan hizt :

a. Ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibati 1 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda
kullanilabilir;

b. Ani frenlemeli giivenlik tertibat1 0,63 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda kullanilabilir.

C. AsansOr beyan hizinin 1 m/s’yi asmasi durumunda, kabinde kaymali gilivenlik tertibati
kullanilmalidar.

d. Asansor beyan hizinin 1 m/s'yi agmas1 durumunda, karsi agirlikta veya dengeleme agirliginda
kullanilan giivenlik tertibati kaymali cinsten olmalidir. Diger durumlarda ani frenlemeli
giivenlik tertibat1 kullanilabilir.

2. Kabin agirlig1 ve beyan yiikii toplam agirligi :

Secilen giivenlik tertibati kapasitesi tespit edilen yiike ve beyan hizina uygun olmalidir.

3. Kabinde, birden fazla giivenlik tertibat1 bulunmasi durumunda bunlarin tiimii kaymali cinsten olmalidir

4. Guivenlik tertibati tercihen kabinin alt kismina yerlestirilmelidir.

5. Kabin, kars1 agirlik ve dengeleme agirhiginin altinda igine girilebilecek bir hacim bulundugunda
kuyunun tabani en az 5000 N/m? hareketli yiikke gore insa edilmeli ve;

a) Kars1 agirlik tamponunun veya dengeleme agirliginin hareket sahasi altindaki beton kaide,

saglam zemine kadar uzatilmali, veya

b) Kars1 agirlik veya dengeleme agirliginda giivenlik tertibati kullanilmalidir.

6. Kars1 agirlik veya dengeleme agirhiginda da 5. madde de belirtilen durumda, yalniz asagi hareket
yoniinde etkili olan, kars1 agirligi veya dengeleme agirligini hiz regiilatoriiniin devreye girdigi hizda
kilavuz raylarda frenleyecek ve sabit tutacak bir glivenlik tertibati bulunmalidir.

Kabin iskeleti lizerine monte edilen asagi yonde etkili mekanik fren tertibatlar1 raylarin
sikistirilmasi prensibiyle calisirlar. Kabin iskeleti {izerinde kabin altina veya {istiine monte edilebilirler.
Esas istenen kabin altinda olmasidir. Ancak bakim ve montaj zorlugundan dolayr kabin iistiine de
konabilir. Kabin iskeleti ve giivenlik tertibatinin baglantis1 yeterli dayanima sahip civata baglantilar1 veya
pimler ile saglanir. Gerektiginde degistirme veya bakimin yapilabilmesi i¢in, kaynakli sabit baglantilar
kullanilmamalidir.

Giivenlik tertibatinin ¢alismasindan dnce veya ¢alismasi sirasinda, kabine yerlestirilmis uygun bir
elektrik giivenlik tertibat1 asansor motorunu durdurmalidir.. Glivenlik kontagi veya parasiit kontagi olarak
isimlendirilen bu kontak mekanik fren kilitlediginde motor devresinin kesilmesini ve elektromanyetik
devrenin de devreye girmesini saglar. Gilivenlik sisteminin ¢alismasi ve ondan dnce giivenlik kontaginin
devreye girmesi asansor i¢in hayati 6nem tasir. Bu kontaklar normalde kapali kontaklar1 bagh ve IP 4X
seviyesinde muhafazali olmalidir. Giivenlik tertibatinin devreye girmesi esnasinda mekanik zorlama
etkisiyle ¢aligmali, ancak gilivenlik tertibatinin ¢alismasini engellemeyecek sekilde monte edilmelidir.

Asagida giivenlik tertibatinin ¢alisma yonii 6niine konmus kontak ile calisma yoniinii etkilemeyecek
kontak gosterilmistir.
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Giivenlik tertibati baglantisinda dikkat edilmesi gereken bir diger nokta regiilator baglantis1 ve
halatin gergin olmasinin saglanmasidir. Regiilator halati ile giivenlik tertibatt mekanizma kolu baglantisi
gevsemeyecek bir sekilde olmalidir. Ozel sistemler haricinde bu baglantida ¢ift kelepge kullanilmalidir.

TS EN 81/1 asag1 yonde giivenlik tertibatina ek olarak yukar1 yonde hareket eden kabinin agiri
hizlanmasina kars1 koruma tertibatin1 zorunlu tutmaktadir. Bu tertibat kabinin yukar1 yondeki kontrolsiiz
hareketlerini en az beyan hizinin %115 inde belirlemeli ve kabini durdurmali veya en azindan kabin hizim
kars1 agirlik tamponunun tasarimlandigr hiz seviyesine kadar azaltmalidir. Yukar1 yonde hareket eden
kabinin asir1 hizlanmasina karsi1 koruma tertibati:

1) Kabinde,
2) Kars1 agirlikta,
3) Halat sisteminde (aski veya dengeleme halat1),
4) Tahrik kasnaginda (Dogrudan tahrik kasnaginda veya kasnagin hemen yaninda ayni1 mil iizerinde)
etkili olmalidir. Bu sistem calistiginda uygun bir elektrik giivenlik tertibati devreye girmeli ve
motorun ve fren devresinin enerjisini kesmelidir. Bu sistemin ¢alismasi i¢in bir enerji gerekiyorsa, enerji
kesintisinde de ¢aligabilecek sekilde dizayn edilmelidir.

Yukar1 yonde giivenlik tertibat1 icin kabine ters yonde etkili olacak, asag1 yonde giivenlik tertibati
icin kullanilan sistem takilabilir. Bu durumda regiilatoriin ¢ift yonlii olmasi gerekir. Kabinde birden fazla
giivenlik tertibatt kullanilmasi durumunda bunlarin timii kaymali cinsten olmalidir. Asagi yonde
kilitleyecek ve yukar1 yonde kilitleyecek iki ayri kaymali giivenlik tertibati kullanilarak, cift yonlii
giivenlik saglanabilir. Her iki yonde calisan kaymali giivenlik tertibatlar1 da mevcuttur. Burada dikkat
edilmesi gereken nokta, asaglr yonde (P+Q) yiikii etki ederken, yukar1 yonde etki edecek kuvvet sadece
(Q/2) dir. Bu yiizden ¢ift yonlii fren tertibatlart yonii dikkate alinarak baglanti yapilmalidir. Palangali
sistemlerde palanga kasnaklarinin sisteme etkisi dikkate alinmalidir. Bu yiizden ¢ift yonlii frenlerin
kullanilmasi durumunda fren baglant1 yoniine 6zellikle dikkat etmek gerekir.

Gene ters yondeki glivenlik igin, karsi agirliga giivenlik tertibati takilabilir. Asansoriin beyan
hizinin 1 m/sn agsmasi durumunda kars1 agirlikta veya dengeleme agirliginda kullanilan giivenlik tertibati
kaymali cinsten olmalidir.Diger durumlarda ani frenlemeli giivenlik tertibati kullanilabilir. Kabin, kars1
agirhik veya dengeleme agirligindaki gilivenlik tertibatinin her biri kendi hiz regiilatorii tarafindan
calistirilmalidir. Kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki giivenlik tertibatin1  ¢alistiran  hiz
regiilatoriiniin devreye girdigi hiz, kabindeki giivenlik tertibatin1 ¢alistiran regiilatoriin devreye girdigi
hizdan biiytik olmali, ancak bu fark %10 dan fazla olmamalidir.

Bunlarin disinda halatlarda halat kilidi kullanarak veya manyetik fren gibi ¢alisan akiiden beslenmis
sistemlerle kasnakta giivenligi gerceklestirerek, yukar1 yondeki kontrolsiiz hareketlerde giivenligi
saglamak miimkiindiir. Ozellikle yiiksek hizli asansérlerde halat kaymalari veya kabinin bloke olmasi
kontrolleri yapilip gerekli giivenligi saglamas1 agisindan halat kilitleri, pahali olmasina karsin onerilen
sistemlerdir. Hizl1 asansorlerde halat kaymasi 6zellikle 6nlem alinmasi gereken risklerden bir tanesidir.

Hidrolik asansorlerde yukar1 yondeki glivenlik tertibati ancak ters yonlii palangali sistemlerde veya
asilan pistonlu sistemlerde zorunludur. Normal sistemlerde yukar: yonde giivenlik tertibati aranmaz.Bu
asansorlerde glivenlik tertibati olarak oturma tertibati da kullanilabilir.

Asagida bir oturma tertibati gosterilmistir.
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Giivenlik tertibatlarinin devreye girdigi anda olusacak en yiiksek ivme 1gn yi gegmemelidir. Kaymali
giivenlik tertibatinda, beyan yiikii ile yiikli kabin serbest diisme durumunda frenlenirken ortalama
frenleme ivmesi 0,2 ile 1 gn arasinda olmalidir.

v? = 2as formiiliinii kullanarak ve min durus mesafesini 0,35 gn kabul ederek durus mesafeleri
asagidaki gibi hesaplanabilir.

Smax:( Vg 2/6,87)+0,26 m

Smin = Vg2/19,63 m

Vg2 : regiilatdriin devreye girdigi kilitleme hiz1

Regiilatoriin devreye girdigi hiz m/sn En kiiciik durus mesafesi | En biiyiik durus mesafesi
0,63 m/sn hizda 0,73-0,85 0,036 m 0,365 m
1 m/sn hizda 1,15-1,50 0,114 m 0,587 m
1,6 m/sn hizda 1,84-2,40 0,293 m 1,098 m

En biiyiik durus ve en kiiciik durus mesafeleri ortalamalar1 iyi ¢calisma olarak kabul edilir. Ayarlar
buna gore yapilmalidir. Asagida ASME A17 standardindan alinan durus mesafeleri grafigi verilmistir.
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Giivenlik tertibatlarinda izin verilebilir toplam kiitle

(P+Q) = K/ (gn.h)

h=(v?/2gn)+0,103 m K =2 Alinmalidir.

Kaymali giivenlik tertibatinda izin verilebilir toplam kiitlenin hesaplanmasi

(P+Q) = (Frenleme kuvveti) /16

Secilen giivenlik tertibat1 kuvvetleri yukaridaki sartlar1 saglamalidir.
Asag1 ve yukar1 yonde glivenlik tertibatlari ile ilgili olarak standartta bahsedilen sartlar 6zet olarak
asagida verilmistir.

2.3.1. Asagi yonde giivenlik tertibati

1.

11.

Kabinde, yalniz asag1 hareket yoniinde etkili olan, beyan yiikii ile yiiklii kabini hiz regiilatoriiniin
devreye girdigi hizda, aski halatlarinin kopmasi durumunda dahi kilavuz raylarda frenleyecek ve
sabit tutacak bir glivenlik tertibati bulunmalidir.

Not- Giivenlik tertibati tercihen kabinin alt kismina yerlestirilmelidir.

Kars1 agirlik veya dengeleme agirliginda da, yalniz agagi hareket yoniinde etkili olan, kars1 agirligt
veya dengeleme agirligini hiz regiilatoriiniin devreye girdigi hizda (veya halatlarin kopmasinda)
kilavuz raylarda frenleyecek ve sabit tutacak bir glivenlik tertibatt bulunmalidir.

Asansor beyan hizinin 1 m/s’yi agsmas1 durumunda, kabinde kaymali giivenlik tertibati
kullanilmalidar.

a) Ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibati 1 m/s'yi agmayan beyan hizlarinda
kullanilabilir;

b) Ani frenlemeli giivenlik tertibat1 0,63 m/s'yi asmayan beyan hizlarinda kullanilabilir.
Kabinde, birden fazla giivenlik tertibat1 bulunmasi durumunda bunlarin tiimii kaymali
cinsten olmalidir.

C) Asansor beyan hizinin 1 m/s'yi agmasi durumunda, kars1 agirlikta veya dengeleme
agirliginda kullanilan giivenlik tertibati kaymali cinsten olmalidir. Diger durumlarda ani
frenlemeli glivenlik tertibati kullanilabilir.

Kabin, kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki giivenlik tertibatinin her biri, kendi hiz
regililatorii tarafindan ¢alistirllmalidir. Karst agirlik veya dengeleme agirligindaki giivenlik
tertibati, beyan hizinin 1 m/s'yi asmadig1 durumlarda, aski halatlarinin kopmasiyla veya bir
giivenlik halati tarafindan calistirilabilir. Giivenlik tertibatinin elektrik, hidrolik veya pnomatik
esasla calisan cihazlarla calistirilmasi yasaktir.

Kaymal1 giivenlik tertibatinda, beyan ytikii ile yiiklii kabin serbest diisme durumundan
frenlenirken ortalama frenleme ivmesi, 0,2 gn ile 1 gn arasinda olmalidir.

Calisan bir giivenlik tertibatinin kurtarilmasi i¢in ehliyetli bir kisinin miidahalesi gerekli olmalidir.
Kabin, kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki bir giivenlik tertibatinin kurtarilmasi ve
otomatik olarak isletmeye hazir konuma gelmesi ancak, kabini, kars1 agirligi veya dengeleme
agirhigini yukari yonde hareket ettirmekle miimkiin olmalidir.

Yakalama ceneleri veya giivenlik tertibat1 bloklarinin kilavuz paten olarak kullanilmalar1 yasaktir.
Ani frenlemeli tampon etkili glivenlik tertibatinda tamponlama sistemi, enerji harcayan veya
geriye doniis hareketi tamponlanmis enerji depolayan tipte olmalidir.

Giivenlik tertibati ayarlanabiliyorsa, ayar yapildiktan sonra miihiirlenmelidir.

. Esit olarak dagilmis ytiklii veya yiiksiiz durumda iken giivenlik tertibatinin ¢calismasi sonucunda

kabin désemesinin egilmesi, normal duruma gore % 5’1 agmamalidir.
Giivenlik tertibatinin ¢alismasindan 6nce veya caligsmasi sirasinda, kabine yerlestirilmis, uygun bir
elektrik giivenlik tertibati asansoér motorunu durdurmalidir.

2.3.2.Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati

1.

2.

Stirtiinme tahrikli asansorlerde, yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi,
asagida belirtilen kurallara uygun koruma tertibati1 bulunmalidir.

Yukar: yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi, hiz izleme ve hiz1 azaltma
elemanlarindan olusan koruma tertibati, kabinin kontrolsiiz hareketlerini en az beyan hizinin
%115’inde ve en fazla tanimlanan hizda belirlemeli ve kabini durdurmali veya en azindan kabin
hizin1 kars1 agirlik tamponunun tasarimlandigr hiz seviyesine kadar azaltmalidir.
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3. Yukari yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati, Redundant imal
edilmedikleri siirece, normal ¢alismada hizlanmayi ve yavaslamayi kontrol eden veya kabini
durduran bagka asansor parcalarini kullanmadan saglamalidir. Kabine olan mekanik bir baglanti,
baska bir amagla kullanilsin veya kullanilmasin, bu amag i¢in yardimci eleman olarak
kullanilabilir.

4. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati, bos kabinde 1 gn‘den
biiyiik bir frenleme ivmesine neden olmamalidir.

5. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibatu:

a) Kabinde veya

b) Kars1 agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya dengeleme halati) veya

d) Tahrik kasnaginda (mesela: dogrudan tahrik kasnagi tistiinde veya kasnagin hemen
yaninda, ayn1 mil iizerinde) etkili olmalidir.

6. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibati ¢calistiginda, uygun
bir elektrik giivenlik tertibatin1 devreye sokmalidir.

7. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati calistiktan sonra,
kurtarilmasi i¢in ehliyetli bir kisinin miidahalesi gerekli olmalidir. Yukar1 yonde hareket eden
kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati, kurtarilmasi i¢in kabin veya karsiagirliga
miidahaleyi gerektirmemelidir. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karst
koruma tertibati kurtarildiktan sonra ¢alismaya hazir durumda olmalidir.

8. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibati, ¢alisirken disaridan
bir enerjiye gereksinim duyuyorsa, bu enerjinin yoklugu durumunda asansorii durdurmali ve
hareketsiz kalmasini saglamalidir. Bu kural basing altinda ¢aligsan kilavuzlanmis yaylara
uygulanmaz.

2.4. SINIR GUVENLIK KESICILER
Asansorde smir giivenlik kesicileri bulunmalidir. Sinir giivenlik kesicileri, son durak seviyelerinin
asilmasi durumunda miimkiin olabildigince ¢abuk calisacak bir sekilde yerlestirilmeli, ancak normal
isletmeyi aksatmamalidir. Bunlar, kabin veya kars1 agirlik tamponlara degmeden ¢alismalidir. Sinir
giivenlik kesicileri, tiim tampon stroku boyunca devrede kalmalidir. Son duraklardaki normal durdurma
tertibatiyla sinir giivenlik kesicileri i¢in ayni ¢alistirma diizeni kullanilmamalidir.
1. Tamburlu veya zincirli asansorlerde sinir giivenlik kesicilert;
a. Tahrik makinasinin hareketine bagli bir ¢alistirma diizeni ile veya
b. Kuyunun st seviyesinde, kabin ve varsa dengeleme agirligi tarafindan veya
c. Dengeleme agirlig1 yoksa, kuyunun iist ve alt seviyelerinde kabin tarafindan
caligtirilmalidir.
2. Sinir giivenlik kesicileri; Tamburlu ve zincirli asansorlerde, zorlayict mekanik etkiyle motor ve
frenin akimin1 dogrudan kesmelidir.
3. Siirtiinme tahrikli asansorlerde sinir giivenlik kesicileri;
a. Kuyunun iist ve alt seviyelerinde, dogrudan kabin tarafindan veya
b. Kabine dolayli baglantili bir tertibat ile (mesela: halat, kayis veya zincir ile
calistirilmalidir. b) sikkinda verilen baglantinin kopmasi veya gevsemesi bir elektrik
giivenlik tertibatiyla tahrik makinasini durdurmalidir.
4. Tek veya ¢ift hizli, stirtlinme tahrikli asansorlerde ise:
a. Yukarida, 2. madde de belirtilen gibi devre agilmali, veya
b. Bir elektrik giivenlik tertibati, motor ve fren devrelerini besleyen, kontaklar seri bagh
iki adet kontaktdriin bobin devrelerini zorlayict mekanik etkiyle agmalidir.
c. Degisken gerilimli veya kademesiz hiz ayarli asansorlerde tahrik tertibatini gecikmesiz
olarak, mesela sistemin izin verdigi en kisa siirede, durdurmalidir.
5. Hidrolik asansorlerde sinir giivenlik kesicisi:
a) Son durak seviyesinin asilmasi durumunda miimkiin olabildigince ¢abuk ¢alisacak bir
sekilde yerlestirilmeli, ancak normal isletmeyi aksatmamalidir.
b) Piston esnek durdurucuya degmeden etkili olmalidir.
Sinir glivenlik kesicisi, piston esnek durdurucu bolgesi i¢inde oldugu siirece devrede
kalmalidir.
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i) Direkt tahrikli hidrolik asansorlerde sinir giivenlik kesicisi:
a) Dogrudan kabin veya piston tarafindan veya
b) Kabine dolayli baglantili bir tertibat ile (mesela: halat, kayis veya zincir ile)
calistirilmalidir.
b sikkinda verilen baglantinin kopmasi veya gevsemesi uygun bir elektrik giivenlik
tertibatiyla makinay1 durdurmalidir.
ii) Endirekt tahrikli hidrolik asansorlerde sinir giivenlik kesicisi:
a) Dogrudan piston tarafindan veya
b) Pistona dolayli baglantil1 bir tertibat ile (mesela: halat, kayis veya zincir ile)
calistirilmalidir.
b sikkinda verilen baglantinin kopmas1 veya gevsemesi Madde 14.1.2°ye uygun bir elektrik
giivenlik tertibatiyla makinay1 durdurmalidir.
iii) Smur giivenlik kesicisi bir elektrik giivenlik tertibati olmali ve galistirildiginda makinay1
durdurmali ve tekrar harekete gegmesini engellemelidir. Siir giivenlik kesicisi kabin, ¢alisma
bolgesini terk ettiginde kendiliginden kapanmalidir.
iv) Sinir giivenlik kesicilerinin ¢alismasindan sonra asansor kabin ve durak hareket komutlarini,
asansOr kayma nedeniyle giivenlik kesicisinin ¢aligma bdlgesini terk etse dahi, yerine
getirmemelidir.
6. Smir giivenlik kesicilerinin ¢alismasindan sonra asansoriin tekrar servise alinmasi kendiliginden
gerceklesmemelidir.

2.5. ASANSOR TAMPONLARININ SECIiMi
(Tamponlar bir giivenlik tertibatidir. CE isaretine sahip olmali, CE Sertifikasi, uygunluk beyam ve
kullanma-montaj kilavuzu ile beraber satin alinmahdir)

Tampon, kabin ya da karsi agirligin vuruslarint esneyerek karsilayan ve sekil degistirebilen bir
durdurma elemanidir. Tamponlar asansor hizina ve yiikiine gore 6zelliklere ayrilirlar.

Enerji depolayan tipte tamponlar asansoriin beyan hizinin 1 m/sn yi asmadigi durumlarda
kullanilabilir. Yayl tampon, kabin, yiiklii kabin veya kars1 agirligin kinetik enerjisini yayl bir diizenle
karsilayan tampondur. Bu tip tamponlarin strok mesafeleri 65 mm den az olamaz.

Geri donme hareketi tamponlanmis olan enerji depolayan tipteki tamponlar ise asansoriin
beyan hizinin 1,6 m/sn yi asmadigi durumlarda kullanilabilir. Her iki tip tamponlarda tampon strok
mesafeleri FL = 0,135 v sartimi saglamalidir.. Ancak bu v<1,6 m/sn hizlar i¢in gegerlidir. F. mesafesi 65
mm den kii¢iik olamaz.

Enerjiyi harcayan tipte tamponlar genelde hidrolik tamponlardir. 1,6 m/sn iizerindeki
asansorlerde kullanilirlar. Hidrolik tampon, yiiklii kabin ya da kars1 agirligin kinetik enerjisini yutan ve
carpmadan sonra kabinin tampon tizerinden kaldirilmasiyla otomatik olarak eski durumuna gelen hidrolik
pistonlu tampondur. Hidrolik tamponlarin kullanilmas: durumunda hidrolik seviyesinin kontrolii kolayca
yapilabilmelidir. Strok mesafeleri en az F =0,0674 v2Z m olmalidir. Yavaslama tertibati kullanilmas1
durumunda hiz olarak kabinin tamponlara degme hiz1 alinabilir. Bu durumda strok mesafelerinin yarisi, 4
m/sn hizdan biiyiik asansorlerde strok mesafesinin {igte biri alinabilir. Ancak strok mesafesi 4 m/sn den az
hizli asansorlerde 0,42 m den, bunun istiindeki hizlarda 0,54 m den az olamaz.Bu tip tamponlar bir adet
tampon kontag1 tasiyip, asansoriin tekrar devreye girmesi bilingli bir hareketle miimkiin olmalidir.

Montaj1 asansoriin hizina, kullanma kilavuzuna ve kapasitesine uygun olarak yapilmis olmalidir.
Tamponlar agagidaki degerler arasinda kullanilabilir.

En biiyiik toplam kiitle = C; /2,5

En kiigiik toplam kiitle = C /4

Cr= Tampon yayimnin tam olarak kapanmasi i¢in gerekli kiitle (kg)

Tamponun kapasitesi beyan yiikii, kabin agirlif1 ve beyan hiz1 dikkate alinarak se¢ilmelidir. Kabin
altina konan tampon (P+Q) yiikii dikkate alinarak, kars1 agirligin altina konacak tampon ise (P+Q/2) ytikii
dikkate alinarak se¢ilmelidir. Dikkate alinan G yiikii asagidaki sart1 saglamalidir.

Crld<G<Cr/25

G yiikii, Cr /2,5 den kiigiik olmazsa, tampon yayina etki edecek kuvvet, tamponun durdurma
kuvvetinin iistiinde olacaktir. G yiikii Cr /4 den biiyiik olmazsa, tampon yiike gore ¢ok sert olacagi igin,
yiilk tamponu esnetemeyecektir. Tampon sec¢iminde, beyan hizina uygun ve (P+Q) nun, tamponun
maksimum ve minimum yiik veya kuvvet degerleri arasinda olmasina dikkat edilmelidir.
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Tamponlar kabin ve karst agirligin en alt hareket sinirina yerlestirilir. Tamponun yerlestirildigi
yer, kabin, tamponu tam kapattigi durumda (%90 basilmis durumda), kuyu dibinde en az 0,5 m lik bir
koruma alani saglamali, kuyu dibinde kabin diismesi sonrasinda dahi bir kisinin barmabilecegi yer
kalmalidir(0.5*0.6*1 m). Tamponlar, kabin iskeletinin altina tespit edilmeleri halinde kabinin hareket
mesafesi sonunda en az 0.5 m yikseklikteki bir kaideye ¢arpmalidir. Karg1 agirhigin altindan insan
gecemiyorsa, 50 cm’lik beton kaide, kars1 agirlik altinda aranmaz. Tamponlarin kuyu kenarlarina kondugu
durumlarda, tampon etki alan1 merkezleri kilavuz raylardan ve benzeri sabit aygitlardan (Kuyu duvarlari
hari¢) 0,15 m den daha az mesafede bulunamaz.

Tamburlu, zincirli ve hidrolik asansorlerde seyir mesafesinin {ist sinirinda etkili olacak sekilde,
durusu yavaslatacak tamponlar konmalidir. Hidrolik asansdrlerde kabin tampona oturdugunda zemin
seviyesi ile kabin dosemesi arasindaki mesafe 0,12 m yi asmamalidir. Bu durumda piston silindir dibine
carpmamalidir. Standartta verilen tampon tanimlar1 ve 6zellikleri 6zet olarak asagida verilmistir.

2.5.1 Kabin ve karsi agirhik tamponlari 6zellikleri

1. Kabin ve karst agirligin en alt hareket sinirina tamponlar yerlestirilmelidir. Kabin izdiistimii altinda,
tampon veya tamponlarin {izerine etki ettigi yiizeyler, ylksekligi 0.5 m den az olmayan uygun bir
engel (baba) ile belli edilmelidir. Tampon etki alan1 merkezinin kilavuz raylardan ve benzeri sabit
aygitlardan (kuyu duvarlari hari¢) 0,15 m’den daha az mesafede bulunmas1 durumunda, bunlar engel
olarak kabul edilir. Tamburlu ve zincirli asansorlerde seyir mesafesinin iist sinirinda etkili olacak
sekilde kabin iistiine tampon konulmalidir.

2. Tamponlar tanimlanan stroka, beyan yiikii ile yiiklii kabinin (veya kars1 agirligin) kiitlesinin 2,5 ile 4
katina tekabiil eden bir statik yiik altinda erisecek sekilde hesaplanmalidir.

3. Dogrusal veya dogrusal olmayan karakteristikteki enerji depolayan tipte tamponlar, yalniz asansor
beyan hizinin 1 m/s’yi asmadig1 durumlarda kullanilabilir. Geri donme hareketi tamponlanmis olan
enerji depolayan tipte tamponlar, yalniz asansor beyan hizinin 1,6 m/s’yi asmadigi durumlarda
kullanilabilir. Enerjiyi harcayan tipte tamponlar biitiin beyan hizlarinda kullanilabilir.

4. “tam kapanmis” deyimi, dogrusal olmayan karakteristikli enerjiyi depolayan tipte tamponlarda,
yerlestirilen tamponun yiiksekliginin %90°1 oraninda sikistirilmis oldugunu ifade eder.

5. Dogrusal Karakteristikli Tamponlar : Tamponlarin miimkiin olabilecek toplam stroku en az, %
115 beyan hizindaki sigrama esafesinin iki katina esit olmalidir (0,135 v?). Burada strok metre olarak
alinmalidir. Ancak strok 65 mm'den kiigiik olmamalidir.

6. Dogrusal Olmayan Karakteristikli Tamponlar : Dogrusal olmayan karakteristikli enerjiyi
depolayan tipte tamponlar asagida belirtilen kurallara uygun olmalidir:

a) Beyan yiikii ile yiikli kabinin %115 beyan hizi ile serbest diisme durumundan tampona
carpmasinda ortalama ivme, 1 gn ‘den bliyiik olmamalidir;

b) 2,5 gn ‘den biiyiik frenleme ivmesi 0,04 s’den uzun siirmemelidir;

¢) Kabinin yukar1 doniis hiz1 1 m/s’den biiylik olmamalidir;

d) Calismadan sonra kalic1 bir bigim degistirme olmamalidir.

7. Geri Donme Hareketi Tamponlanmis Olan Enerji Depolayan Tipte Tamponlar’a yukaridaki
sartlar uygulanir.

8. Enerjiyi Harcayan Tipte Tamponlar : Tamponlarin miimkiin olabilecek toplam stroku en az, %
115 beyan hizindaki sigrama mesafesine esit olmalidir ( 0,0674 v? ). Burada strok metre olarak
alinmalidir.

9. Hidrolik tamponlarda asansoriin normal ¢aligmasi, tamponlarin kapandiktan sonra normal konumuna
geri donmesine bagli olmalidir. Bu durum bir elektrik giivenlik tertibatiyla denetlenmelidir. Hidrolik
tamponlarin kullanilmasi durumunda, hidrolik seviyesinin kontrolii kolayca yapilabilmelidir

10. Enerjiyi harcayan tipte tamponlar, asagida belirtilen kurallara uygun olmalidir:

a) Beyan yiikii ile yiiklii kabinin %115 beyan hizi ile serbest diisme durumundan tampona
carpmasinda ortalama ivme, 1 gn ‘den bliyiik olmamalidir;

b) 2,5 gn ‘den biiyiik frenleme ivmesi 0,04 s’den uzun siirmemelidir;

¢) Calismadan sonra kalic1 bir bigim degistirme olmamalidir.

11. Son duraklar i¢in, bir yavaglama kontrol tertibatt mevcutsa (2.5 m/s iizerindeki asansorlerde),
strokun hesaplanmasinda beyan hizi1 yerine, kabinin (veya kars1 agirligin) tamponlara degmesi
esnasindaki hiz kullanilabilir. Bununla beraber strok, asagida belirtilen degerlerden kiigiik
olmamalidir:
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a) Beyan hizinin 4 m/s’yi agmamasi durumunda, hesaplanan strokun yarisi; Strok higbir
sekilde 0,42 m’den az olmamalidir.

b) Beyan hizinin 4 m/s’den biiyiik olmasi durumunda, hesaplanan strokun tigte biri; Strok
hig¢bir sekilde 0,54 m’den az olmamalidir.

2.5.2. Tampon ¢arpma mesafelerinin belirlenmesi

Asansorde durus i¢in, dnce elektriki durdurma saglanmaya calisilir. Elektriki olarak asansor
kendini, kendi imkanlar1 ile durduramazsa, mekaniki durdurucular devreye girer. Parasiit tertibati,
kenetleme veya oturma tertibati, tamponlar mekanik durduruculardir. Ancak bunlarin devreye girmesi
asansorde darbelere yol acar. Bu mekanik darbeler, kabinde, siispansiyonlarda, makine dislilerinde,
halatlarda ve raylarda tahribatin olusmasina sebep olur. Bu yiizden asansor dnce kendisini elektriki olarak
ve darbe olusmayacak sekilde durdurmaya ¢aligmalidir. Duramazsa, son ¢are olarak mekaniki
durdurucular devreye girmelidir.

Tamponlara ¢arpma da, eger sinir kesiciler asansorii durduramaz ise olusmalidir. Standart bu
konuda “Sinir giivenlik kesicileri, son durak seviyelerinin agilmasi durumunda miimkiin olabildigince
cabuk calisacak bir sekilde yerlestirilmeli, ancak normal isletmeyi aksatmamalidir. Bunlar, kabin veya
kars1 agirlik tamponlara degmeden calismalidir.” demektedir. (Ingilizce metinde “ tamponlara degmeden
fonksiyonunu yerine getirmelidir” denmektedir. Siir kesicinin aktive edilmesi, salterin ¢aligmasi, ancak
fonksiyonunu yerine getirmesi asansorii durdurmasi olarak kabul edilmektedir). Bu durumda tamponlar
ile siispansiyonlar arasindaki mesafe, sinir kesicilerin asansorii bir ¢arpisma olmadan durdurabilecegi
yeterlikte olmalidir. Kullanilan sinir kesicinin fiize veya takoza mesafesi, sinir kesicinin devreyi kesmesi
icin gerekli mesafe ve glivenli durus mesafesi birakilirsa, uygun bir tampon mesafesi birakilmis olur.

Kullanilan sinir kesicinin aktif hale gelebilmesi, kullanilan fiize veya makaral salterin
harekete gegme mesafesine baglidir. Ancak harekete gegme noktasi ile asansoriin elektrigini kesme
noktasi arasinda, asansdriin mekanizmay1 devreye sokacak kadar bir mesafe daha gitmesi gerekir. Ornek
olarak bir bigakli salter alinirsa, fiizenin catala 10 cm mesafede kondugunu kabul edelim. Bicakli salterin
elektrigi kesebilmesi i¢in flizenin daha 7-8 cm yukar1 kalkmasi gerekir. Bu durumda kabin ve ona bagh
fiize 17-18 cm lik bir yol alacaktir. Elektrigin kesilmesi ile asansoriin durus mesafesi, yapilan fren ayarina
baglidir. Bu mesafenin uygun durumu asagida hesaplanmistir. 1 m/s hizda bu mesafe 20-25 cm dir. 10 cm
giivenlik mesafesi ilavesi ile toplam olarak (17+23+10) 50 cm bir aralik boyle bir asansérde,
slispansiyonlarin tampona ¢arpmadan giivenli durmasini saglayabilir. Ancak kuyu i¢i salter ve mekanik
zorlamal1, 5 kontaktor kullanan bir mecburi yavaglama tertibatina sahip bir asansorde bu aralik 15-20 cm
ye kadar diistiriilebilir. (Risk analizi gerektiren bir durum ortaya ¢ikabilir)

Asansor frenlemesi esnasinda, ortalama frenleme ivmesi 0,2 ile 1 gn arasinda olmalidir.

Giivenlik tertibati1 durus mesafeleri hesabi kullanilarak, asansoriin elektromanyetik frenle durus mesafeleri
beyan hizina gore hesaplanirsa asagidaki tablo olusturulabilir.

V? = 2as formiiliinii kullanarak ve min durus mesafesini 0,35 gn kabul ederek durus mesafeleri
asagidaki gibi hesaplanabilir.

Smax=( Vg 2/6,87)"‘0,26 m

Smin = Vg 2/19,63 m

Vg2 : regiilatdriin devreye girdigi kilitleme hiz1

Regiilatoriin devreye | En kiiciik durus En biiyiik durus Ortalama durus
girdigi hiz m/sn mesafesi mesafesi mesafesi
0,63 m/sn hizda 0,020 m 0,317 m 0.168 m*
1 m/sn hizda 0,050 m 0.405m 0.2275m
1,6 m/sn hizda 0,130 m 0.633 m 0.3815m

*0,63 m/s hizda durus ivmelenmesi ¢ok kiiciik oldugu icin ortalama mesafenin altinda deger alinmalidir.
Bu mesafe 10 cm kabul edilebilir.

ORTALAMA DURUS MESAFESI TABLOSU

En biiyiik durus ve en kiiclik durus mesafeleri ortalamalari iyi ¢alisma olarak kabul edilir.
Elektromanyetik fren ayarlar asansér beyan hizinda iken enerji kesildiginde, ortalama mesafede
durusu saglayacak sekilde yapilmahdir.
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Asansorde kullanilan sinir kesici, sinir kesicinin devreye girme mesafesi, asansoriin hizi,
yavaslama tertibat1 kullanilip kullanilmamasi, tampon mesafelerini belirlemede dikkate alinmalidir.
Yavaglama tertibat1 kullanilmamasi durumunda, 10 cm kesici mesafeleri birakildiginda

0,63 m/s hizl1 asansorlerde 30-40 cm,

1 m/s hizli asansorlerde  50-60 cm,

1,6 m/s hizl1 asansorlerde 60-70 cm,
tampon mesafeleri, ortalama durus ayarinda uygun mesafeler olarak onerilebilir.

Halat uzamalari, asansor tarafindan hep kars1 agirlik tarafina atildigi icin, karst agirlik
tampon mesafelerinin, seyir mesafesi de dikkate alinarak biraz daha fazla birakilmasinda yarar olacaktir.
Bu mesafeler birakilirken kuyu iist yliksekligi dikkate alinmali, eger uygun bir yiikseklik yoksa, risk
analizi yapilarak, mecburi yavaslama tertibat1 kullanilmali ve tampon mesafeleri azaltilmalidir. Risk

analizinde alinacak ek onlemler belirtilmelidir.
GEREKLI TAMPON STROKLARI
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3. GUVENLIK HACIMLERI VE ACIKLIKLAR

Asansor kuyusunda ve makine dairesinde, malzeme se¢imi yapilip yerlesimler olusturulunca, son
secimlere gore glivenlik alanlar1 tekrar kontrol edilmelidir. Bir asansoriin giivenli olmasi i¢in, zorunlu
olan giivenlik hacimleri, aralik ve gecislerin uygun olmasi zorunludur. Bunun i¢in asagidaki durumlar
kontrol edilmelidir.

3.1. KUYU DiBI

1) Kuyunun alt kisminda, tampon, kaldirici ve kilavuz ray kaideleri ile drenaj tertibat1 disinda diizgiin ve
miimkiin oldugu kadar yatay tabani olan bir kuyu alt boslugu bulunmalidir. Kilavuz raylar, tamponlar,
ara bolmeler vb. montajindan sonra dahi kuyu alt bosluguna su s1izmasi engellenmis olmalidir.

2) Durak kapisi disinda kuyuya giris kapisi varsa, bu kapt muayene kapisi kurallarina uygun olmalidir.
Bu kap1, kuyu alt boslugu derinliginin 2,5 m’yi agmasi ve binanin buna elverisli olmasi durumunda
yapilmalidir.

3) Baska bir giris yoksa, yetkili kisilerin kuyu alt bosluguna giivenlik iginde girisi i¢in, durak kapisindan
kolayca erisilebilen sabit bir tertibat bulunmalidir. Bu tertibat, asansdriin hareketli pargalarinin
calisma sahasina tasmamalidir.
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4) Kuyu alt boslugunda asagidakiler bulunmalidir:
a) Kuyu alt bosluguna giris kapisindan ve kuyu désemesinden erisilebilen, bir durdurma anahtari;
b) Bir elektrik prizi
¢) Kuyu dibine giris kapisi agilinca erisilebilen, kuyu aydinlatmasini agip kapamayan bir anahtar
5) Ayrica giivenlik bosluklari olarak, asagidaki sartlar saglanmalidir.

3.1.1. Siirtiinme Tahrikli Asansorlerde kuyu dibi boslugu
Asansor hizina gore uygun tampon mesafeleri birakildiginda, kabin tam kapanmis tampon tizerinde
otururken, ayni zamanda asagidaki sartlar yerine getirilmis olmalidir:

i) Kuyu alt boslugunda, bir yiizii iizerinde duran, boyutlari en az 0,5 m x 0,6 m x 1,0 m olan bir
dikdortgen blogu icine alabilecek bir hacim bulunmalidir;

i) Kuyu tabani ile kabinin en alt kisimlar1 arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,5 m olmalidir.

iii) Bu mesafe:

(1) Kabin etegi, diisey hareket eden siirmeli kap1 pargalarinin en alt kisimlari ile bitigik
duvarlar;

(2) Kabinin en alt kisimlar1 ile kilavuz raylar arasinda, 0,15 m yatay bir mesafede en fazla
0,1m’ye diistiriilebilir;

iv) Kuyu dibine sabit olarak tespit edilmis pargalarin en yiiksek olanlar1 (mesela: en yiiksek
konumunda bulunan denge halatlarinin gergi tertibati, (regiilator teribati) ile b) 1. ve b) 2.
maddelerinde belirtilenler harig, kabinin en alt kisimlar1 arasinda en az 0,3 m serbest diisey
mesafe bulunmalidir.

] « KILAVUZ D i qu' KILAVUZ RAY
RAY
[] N
KABIN
KABIN
ZEMIN
ZEMIN DURAK
. il - 1§L s
(iv) L N @iv)
N (i) Giii) [0) (ii) (iii)
Y Y
Siirtiinme tahrikli asansor Hidrolik asansor

3.1.2. Hidrolik asansérlerde kuyu dibi boslugu
Kabin tam kapanmis tampon iizerinde otururken, ayni1 zamanda asagidaki sartlar saglanmalidir.
i) Kuyu alt boslugunda, bir yiizii izerinde duran, boyutlari en az 0,5 m x 0,6 m x 1,0 m olan bir
dikdortgen blogu igine alabilecek bir hacim bulunmalidir;
i) Kuyu tabani ile kabinin en alt kisimlar1 arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,5 m olmalidir.
bu mesafe:
1) Kenetleme tertibati bloklari, oturma tertibati, kabin etegi veya diisey hareket eden
siirmeli kap1 pargalarinin en alt kisimlar ile bitisik duvarlar;
2) Kabinin en alt kisimlart ile kilavuz raylar arasinda, 0,15 m yatay bir mesafede en fazla
0,1 m’ye disiirtilebilir;
iii) Kuyu tabanina monte edilmis cihazlarin en yiiksek kisimlari, mesela kaldirict mesnetleri,
borular ve diger baglant1 parcalari ile b.1 ve b.2 siklarinda belirtilenler haricinde kabinin en alt kisimlar1
arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,3 m olmalidir.
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iv) Kuyu tabani veya kuyu tabanina monte edilmis techizatin iistii ile asag1 inmis piston basinin en
algcak kisimlar1 arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,5 m olmalidir. Buna ragmen piston basinin altina
istenmeden girilmesi engellenmigse (mesela: uygun ayiricit bolme konularak) bu serbest mesafe 0,5 m’den
en az 0,1 m’ye diisiiriilebilir.

V) Direkt tahrikli bir asansor kabininin altinda bulunan teleskopik kaldiricinin en alt kilavuz
bilezigi ile kuyu taban1 arasindaki serbest diisey mesafe en az 0,5 m olmalidir.

vi) Kabin, kaldiricinin tam kapanmis esnek durdurucusuyla belirlenen en {ist konumunda
duruyorken, varsa dengeleme agirlig1 rayinin uzunlugu en az 0,1 m + 0,035-vm? metre harekete izin
vermelidir.

3.2. KUYU UST BOSLUGU OLCULERI

3.2.1. Siirtiinme Tahrikli Asansérlerde Ust Giivenlik Boslugu

1) Karsi agirlik tam kapanmis tampon iizerinde otururken, ayni zamanda asagidaki dort sart yerine
getirilmis olmalidir:

1) Kabin kilavuz ray1 uzunlugu, yukari yonde en az 0,1+0,035-v? metre daha hareket mesafesine
izin vermelidir;

i) Boyutlar1 kabin 6zellikleri boliimiinde verilen degerlere uygun olan kabin distiiniin, {ist
seviyesiyle, kuyu tavaninin en alt seviyesi (kabin izdlislimiine rastgelen tavan altindaki sarkan
Kiris ve pargalar dahil) arasindaki serbest diisey mesafe en az 1,0 + 0,035 v metre olmalidir;

iii) Kuyu tavaninin en alt kismindan;

(1) Asagidaki 2. madde kapsamina girenlerin disindaki kabin Gstiindeki en yiiksek techizat
parcasina olan mesafe en az 0,3 + 0,035v? metre olmalidir;

(2) Patenler veya makaralari, halat baglantilari, varsa kabin tistii siperi ve varsa diisey hareket
eden siirmeli kap1 baslik ve pargalarinin en yiiksek kismina olan serbest mesafe en az 0,1 +
0,035 v2 metre olmalidir;

iv) Kabin iizerinde, 0,5 m x 0,6 m x 0,8 m boyutlarindan kii¢iik olmayan, bir ylizeyi tlizerinde
duran dikdortgen blogu alabilecek yer bulunmalidir. Blogun iggal ettigi hacim i¢inde direkt
aski sisteminde (1/1 aski) aski halatlar1 ve baglantilar1 yer alabilir; ancak hi¢bir halatin
merkezi, blogun diisey yiizeylerinden 0,15 m’den fazla mesafede bulunmamalidir.

2) Kabin, tam kapanmis tamponlar {izerinde oturdugu sirada kars1 agirlik kilavuz raymin uzunlugu,
yukar1 yonde en az 0,1 + 0,035v? metre daha hareket mesafesine izin vermelidir.

3) Bir yavaslamanin denetimi devresi mevcutsa mesafelerin hesaplanmasi i¢in 0,035 v? degeri asagida
belirtilen oranlara diisiirtilebilir:

i) Beyan hiz1 4 m/s’yi gegmeyen asansorlerde 0,25 m’den kii¢iik olmamak kaydiyla yariya;

i) Beyan hiz1 4 m/s’yi gegen asansorlerde 0,28 m’den kiigiik olmamak kaydiyla 1/3’e.

o it N — 2 I
a ¢_-| 0 ) i Siirtiinme Tahrikli
Hidrolik
KABIN asansorlerde
En Ust kat
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3.2.2. Hidrolik asansorlerde iist giivenlik boslugu
1) Piston, kaldirma sinirlamasi ile belirlenen en yiiksek seviyesine eristiginde ayn1 zamanda asagidaki
alt1 sart yerine getirilmis olmalidir.

i) Kabin kilavuz ray1 uzunlugu, yukari yonde en az 0,1 + 0,035-vm? metre daha hareket
mesafesine izin vermelidir;

i) Boyutlar1 kabin 6zellikleri boliimiinde verilen degerlere uygun olan kabin tistiiniin, tist
seviyesiyle, kuyu tavaninin en alt seviyesi (kabin izdiisiimiine rasgelen tavan altindaki sarkan
kiris ve parcalar dahil) arasindaki serbest diisey mesafe en az 1,0 + 0,035 -vm? metre olmalidir;

1ii) Kuyu tavaninin en alt kismindan;

(1) Asagidaki 2. madde kapsamina girenlerin disindaki kabin tistiindeki en yiiksek teghizat
pargasina olan mesafe en az 0,3 + 0,035-vm? metre olmalidir;

(2) Patenler veya makaralari, halat baglantilari, varsa kabin iistii siperi ve varsa diisey hareket
eden stirmeli kap1 baglik ve pargalarinin en yiiksek kismina olan serbest mesafe en az 0,1 +
0,035-vm? metre olmalidir;

Iv) Kabin tizerinde, 0,5 m x 0,6 m x 0,8 m boyutlarindan kiigiik olmayan, bir yiizeyi tizerinde
duran dikdortgen blogu alabilecek yer bulunmalidir. Blogun isgal ettigi hacim iginde direkt
aski sisteminde (1/1 aski) aski halatlar1 ve baglantilar1 yer alabilir; ancak hicbir halatin
merkezi, blogun diisey yiizeylerinden 0,15 m’den fazla mesafede bulunmamalidir;

v) Kuyu tavaninin en algak kisimlariyla, yukart dogru kalkmig piston basinin en yiiksek kisimlari
arasindaki diisey serbest mesafe en az 0,1 m olmalidir;

vi) Direkt tahrikli asansorlerde, a, b ve ¢ siklarinda belirtilen 0,035 -vm? degeri goz Oniine
alinmamalidir.

2) Kabin, tam kapanmis tamponlar {izerinde oturdugu sirada dengeleme agirligt kilavuz rayinin
uzunlugu, yukari yonde en az 0,1 + 0,035-vd?> metre daha hareket mesafesine izin vermelidir.

3.3. KABIN, KUYU ARASI OLCULER VE KORUMA DUVARLARI
Kabin ve kuyu arasindaki dlgiiler, kuyu bosluklari en az asagidaki sekilde verilen dlgiiler kadar olmalidir.

KABIN
TARAFI <0,12m°
KAT
TARAFI
<35 mm
L <0.15m
/ <0,5m
<0,2m
!

KABIN KUYU ARASI MESAFELER

Kabin etek sac1 ile kuyu duvari arasinda en ¢ok 50 cm yiikseklikte, 20 cm bosluga izin verilir. Kap1
aralarinda kabin ile duvar arasinda, bundan daha biiyiik aciklilar var ise, bu ag¢ikliklar yukaridaki dlgiilere
uyacak sekilde kapatilmalidir.
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Kismen kapali kuyularda asagidaki araliklarin ve koruma yiiksekliklerinin saglanmis olmasi
gerekmektedir
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3.4. KUYUYA BAKAN ACIKLIKLAR

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Asansorlerde zorunlu olmadikca, kuyuya bakan agikliklara ve diger kapilara izin verilmez.
Muayene kapaklarinin yapilabilmesi i¢in agagidaki sartlarin olusmasi gerekir. Bu sartlar disinda
muayene kapaklarinin yapilmasina izin verilmez.

a) Asansoriin giivenlik tertibatinin kabin tstiinde olmasi gereklidir. Ayni zamanda en tist durak
seviyesinde bir frenleme olugsmas1 durumunda, asansoriin iistiine ¢ikabilmek i¢in

(i) Asansoriin iistline ulasilabilecek bir diger asansoriin olmamast,

(if) Kuyu i¢inde yaralanilabilecek bir kuyu i¢i merdiveni veya benzeri diizenegin olmamasi,

(iii)Asansor kabininde kabin tistiine ¢gikmak i¢in kullanilabilecek bir kurtarma kapaginin

olmamasi,

Asansor kabininde Kurtarma kapag yapilabilmesi igin, asansoriin bir veya iki kat1 kapisiz gegmesi,
kabinin bloke olmas1 durumunda, kat kapilarindan asansor kabinine miidahale edilememesi
durumunun olugmasi gereklidir. Asansor kabinine kurtarma kapagi yapilmasi durumunda, bu kapaga
kisinin kendiliginden ulagsmasi ve kabin {istiine ¢ikabilmesi engellenmis olmalidir. (Kabin igine
merdiven yapilamaz. Bunlar kurtulma kapaklar1 degil, kurtarma kapaklaridir.)
Kat kapis1 esikleri arasindaki mesafe, 11 m yi gegmesi durumunda, esigi bu mesafenin altinda kalacak
sekilde kat tarafina bir Imdat kapis1 konmalidir. Yan yana bulunan asansorlerde bu Imdat Gegis
kapilan yapilarak ¢oziilebilir.
Kuyu dibi yiiksekliginin 2,5 m den fazla olmas1 ve binanin uygun olmast durumunda kuyu dibine
Muayene kapisi yapilabilir.
Yukarida tanimlar1 verilen kapilarin 6zellikleri Asansor kapilari boliimiinde anlatilmistir.
Kuyu gerektigi kadar havalandirilmalidir. Asansér kuyusu, asansorle ilgisi olmayan hacimlerin
havalandirilmasi igin kullamlmamalidir.  Ilgili standart veya yonetmelik olmamasi durumunda
asansOr kuyusu tavaninda, kuyu yatay kesit alaninin en az %]1°1 kadar havalandirma agikliklari
ongoriilmesi tavsiye edilir.
Makina platformu ve makina dairesi dosemesindeki delikler kullanim amacina uygun olarak miimkiin
oldugu kadar kiigiik olmalidir. Malzemelerin diisme tehlikesini 6nlemek i¢in, kuyu tizerindeki delikler
ve kablo ge¢islerinin gevresinde platform veya bitmis déosemeden en az 50 mm yiikseklikte ¢ikintilar
yapilmalidir.

3.5. ASANSOR SABITLERI iLE HAREKETLI PARCALAR ARASINDAKI ACIKLIKLAR

1. Kabin ve kars1 agirlik, kat kapisi tarafi hari¢ kuyu duvarlarindan en az 50 mm mesafede
calismalidir. Kabin ve kars1 agirlik arasinda en az 50 mm mesafe olmalidir.

Durak kapilari ile kabin aras1 35 mm den fazla olmamalidir.

Separatorlerle kabin ve kars1 agirlik arasinda en az 50 mm aralik kalmalidir.

Kabin iistii siperleri raylardan ve sabitlerden 100 mm mesafede kurulmalidir.

Tampon merkezleri sabitlere 150 mm den daha fazla yaklagmamalidir.

Katlanir kap: ile kuyu aras1 mesafe asagidaki sekilde verilen dlgiilerde olmalidir.

oMW

7. Tampon siispansiyon arasi agikliklar, sinir giivenlik kesicilerin asansorii giivenli durdurmasi igin
yeterli mesafede olmalidir.

8. Kabin ve kars1 agirlik, sinir mesafeleri astiginda, sinir kesiciler vasitasiyla durdurulamadigi
durumda, 6nce tamponlar vasitastyla durdurulmali, kuyu tavanina ¢arpmalart miimkiin
olmamalidir.
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4, MAKINE DAIRESI MALZEME SECIMIi VE YERLESIMI
Makine dairesi malzeme se¢imi ve yerlesiminde asagidaki yol izlenebilir.

1) Makine dairesi genel 6zellikleri standarda uygun olmalidir. Merdiven, havalandirma, kapr ile
ilgili gerekler imalatlar talimatinda belirtilmelidir. Makine dairesi genel yerlesimi, standart
isteklerine uygun olmalidir.

2) Tahrik gurubu segilir.

3) Siirtiinme tahrikli asansorlerde ki ray arasi dlgiiye gore makine kaidesi yiiksekligi segilir.
Kullanilan makine motor ve tabiliye yan duvarlari dikkate alinarak kaide konstriiksiyonu
hazirlanir ve yerlesimi yapilir.

4) Hidrolik asansorlerde silindir ve hidrolik boru, hortumlarin yerlesimi yapilmalidir.

5) Regiilator tertibat1 segimi yapilir.

6) Makine dairesi gii¢ devresi (ana pano, makine dairesi aydinlatma, priz, anahtarlar) ile besleme
kablolar1 gosterilir. Kacak akim, ana sigortalar, besleme kablolar1 (tablodan alinacak) ile
aydinlatma ve priz devreleri sigortalar belirtilir.

7) Kuyu i¢i aydinlatma, anahtar ve prizi etans tesisatt ve kabin ayri gii¢ tesisati projesi ile ana
pano yerlesimi, elektrik¢inin yapmasi i¢in hazirlanmali, imalat talimatina eklenmelidir. Ana
pano yerlesimleri Birinci Boliimde anlatilmistir.

8) Pano ve tesisat yerlesimi yapilir. Kabin kontrol kablosu ve kuyu igi tesisat yerlesimi kuyu
icine igaretlenir.

4.1. MAKINA DAIRESI GENEL OZELLIiKLERI

Secimi yapilan makine-motor gurubu, makine kaidesi, regiilator, ana pano, kontrol panosu ve

tesisat makine dairesine uygun sekilde yerlestirilmelidir. Ayrica makine dairesi 6l¢iileri, giris ve gecisler
asagidaki sartlar1 saglamalidir.

1)

2)

3)

4)

5)

Makina veya makara dairelerinin i¢ine kadar olan gegis yollart su sekilde olmalidir:

Bir veya daha fazla, sabit olarak tesis edilmis aydinlatma armatiirleriyle yeterli sekilde

aydinlatilmalidir; Ozel hacimlerden gegmeye gerek kalmadan, her zaman rahat ve giivenilir bir

sekilde kullanilabilmelidir.

Giris kapilar1 en az 0,6 m genislikte ve en az 1,8 m ylikseklikte olmali ve makina dairesinin igine

dogru agilmamalidir.

Giris kapilar1 ve doseme kapaklar1 anahtarl kilitlerle donatilmalidir. Bu kilitler makina dairesi iginden

anahtarsiz agilabilmelidir. Yalnizca malzeme girisi i¢in kullanilan montaj kapaklar1 makina dairesi

icinden kilitlenebilir.

Makina va makara dairelerine erisim sahislar i¢in giivenli olmalidir. Bu erisim tercihen normal

basamaklar1 olan sabit merdivenlerle saglanmalidir. Normal basamaklari olan sabit merdiven

konulmasinin miimkiin olmadig1 durumlarda, asagidaki kurallar1 yerine getiren portatif dayama

merdivenler kullanilabilir: (Yonetmelige gore konut disi sanayi yapilarda uygulanabilir). Yeni

yapilan asansorlerde makine dairesine girislerin normal bina merdiveni ile olmas1 yonetmelikle sart

kosulmustur.

a) Makina ve makara dairelerine giris seviyesi, merdivenin konuldugu seviyeden 4 m’den fazla
yiikseklikte olmamalidir; Bu merdivenler, sokiilemeyecek bir sekilde girise tespit edilmelidir;

b) Boylart 1,50 m den biiyiik olan merdivenler yerlestirildiklerinde, yatayla arasinda 65° ile 75°
arasinda bir ac1 olusmali ve kaymaya, devrilmeye elverisli olmamalidir;

€) Merdivenin serbest genisligi en az 0,35 m, basamaklarin derinligi en az 25 mm, diisey duran
merdiven olmasi durumunda basamaklar ile duvar arasindaki mesafe en az 0,15 m olmal1 ve
basamaklar 1500 N yiike gore tasarimlanmalidir;

d) Merdivenin iist ucuna yakin bir yerde, elin kolayca ulasabilecegi mesafede en az bir adet tutamak
bulunmalidir;

e) Merdivenin ¢evresinde 1,5 m yatay mesafe i¢inde, merdiven boyundan daha fazla yiikseklikten
diisme riski engellenmis olmalidir.

Makina dairesine giris amaciyla dosemede yapilan kapaklar, en az 0,8 m x 0,8 m’lik bir serbest gecis

alani saglamal1 ve kapak agirligint dengeleyen bir tertibata sahip olmalidir. Déseme kapaklari, kapali

durumda kalic1 bir sekilde bigim degistirmeden, her noktasinda her biri 1000 N olarak hesap edilen iki

kisinin yiikiinii 0,2 m x 0,2 m’lik bir alanda tasiyabilmelidir. Doseme kapaklari, geri ¢ekilebilir bir

merdiven tertibati ile baglantili olmadiklar1 silirece, asagiya dogru acilmamalidir. Menteseler
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kullanildig1 takdirde bunlar, kolayca yuvalarindan ¢ikmayan cinsten olmalidir. Déseme kapagi agik
durumda iken, insanlarin diismesine karsi tedbirler alinmalidir (korkuluk vb. gibi).

6) Makina daireleri, maruz kalacaklar1 yiik ve kuvvetlere dayanacak sekilde insa edilmelidir. Bu
hacimler, toz olusturmayan dayanikli malzemeden yapilmalidir.

7) Makina dairesi dosemesi, sap atilmis beton, baklavali sac gibi kaymayan bir yilizeye sahip olmalidir.

8) Makina dairesindeki farkli seviyedeki désemeler arasinda 0,5 m’den fazla bir yiikseklik farki varsa,
korkuluklar1 olan merdiven veya basamaklar bulunmalidir.

9) Makina dairesi dosemesinde kanallar veya 0,5 m’den daha derin ve 0,5 m’den daha dar girintiler varsa,
bunlarin tistii kapatilmalidir. Makine dairesi dosemesi, sap atilmis beton, baklavali sag gibi
kaymayan bir yiizeye sahip olmalidir

10) ihtiyaca gore agir asansor parcalarimi kaldirmak icin, makina dairesi tavanina veya tasiyici putrellere,
bir veya birden fazla, uygun sekilde yerlestirilmis, lizerlerine tasima kapasiteleri yazilmis tasiyici veya
kanca monte edilmelidir

11) Makina platformu ve makina dairesi ddsemesindeki delikler kullanim amacina uygun olarak miimkiin
oldugu kadar kiigiik olmalidir. Malzemelerin diigme tehlikesini dnlemek i¢in, kuyu tizerindeki delikler
ve kablo ge¢islerinin ¢evresinde platform veya bitmis dosemeden en az 50 mm yiikseklikte ¢ikintilar
yapilmalidir.

12) Makina daireleri uygun bir sekilde havalandirilmalidir. Asansér kuyusu makina dairesi kanaliyla
havalandirilacaksa bu hesaba katilmalidir. Binanin diger boliimlerinden gelen pis havanin, makina
dairesine dogrudan girmesi 6nlenmelidir. Bu havalandirma motorlar, kumanda cihazlar1 ve elektrik
kablolarini yeterince iyi bigimde toz, zararli duman ve nemden koruyacak sekilde yapilmalidir.

13) Makina dairesinde, déseme seviyesinde en az 200 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit
elektrik tesisati bulunmalidir. Bu tesisata, makina dairesi i¢inde giris veya girislere yakin, uygun
yiikseklikte konulmus bir anahtar ile kumanda edilmelidir. Makina dairesine en az bir priz
konulmalidir.

4.1.1. MAKINE DAIRESI YERLESIMI

1. Ana anahtar, sabit “0” ve “1” konumlarina sahip olmali ve istenmeyen bir sekilde ¢alistirilmasini
engellemek i¢in “0” konumunda bir asma kilit veya benzeri tertibatla kilitlenebilmelidir. Ana
anahtarin kumanda mekanizmasi, makina dairesi girisinden veya girislerinden ¢abuk ve kolay
erisilebilir olmalidir. Makina dairesinin birden fazla asansor i¢in miisterek kullanilmasi
durumunda, ana anahtarlarin kumanda mekanizmalarinin hangi asansorlere ait oldugu kolaylikla
ayirt edilebilmelidir.

2. Makina dairesinde, doseme seviyesinde en az 200 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit
elektrik tesisati bulunmalidir. Bu tesisata, makina dairesi i¢inde giris veya girislere yakin, uygun
yiikseklikte konulmus bir anahtar ile kumanda edilmelidir. Makina dairesine en az bir priz
konulmalidir.

3. Ogzellikle calisma alanlar iistiinde en az 2 m serbest yiikseklik olmal1 ve, kumanda panolar1 ve
tablolarinin ontinde, asagidaki 6zellikleri tasiyan serbest bir yatay alan bulunmalidir:

Derinlik: muhafazalarin dis yiizeyinden en az 0,7 m olmalidir;
Genislik: en az su degerlerden biiyiik olanina esit olmalidir: 0,5 m veya kumanda panolar
veya tablolarinin toplam genisligi;

4. Gerekli olan yerlerde hareketli parcalarin bakim ve kontrolii igin bakimin yapilacag tarafta, ve varsa
elle kata getirme tertibati i¢in en az 0,5 m x 0,6 m’lik bir serbest yatay alan bulunmalidir.

5. Gegis yollar iistiindeki serbest yiikseklik en az 1,8 m olmalidir. Serbest alanlara gegis yollari en az
0,5 m genisliginde olmalidir. Hareketli pargalarin bulunmadig: yerlerde bu genislik 0,4 m’ye kadar
azaltilabilir. Gegis yolu yiiksekligi, tavan kirislerinin alt kenar ile;

Gecis yolu dosemesi arasinda;
Calisirken tizerinde durulmasi gereken doseme arasinda olg¢iiliir.

6. Tahrik makinasinin dénen pargalarinin iistiinde en az 0,3 m yiiksekliginde bir serbest diisey mesafe
bulunmalidir.

7. Makina dairesindeki farkli seviyedeki dosemeler arasinda 0,5 m’den fazla bir ytikseklik fark: varsa,
korkuluklar1 olan merdiven veya basamaklar bulunmalidir.
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4.2. SURTUNME TAHRIKLi ASANSORLERDE MOTOR VE MAKINE SECIMi

Asansor avan proje ¢izimini incelenirken motor se¢imi ve hesaplart konusu islenmisti. Kullanilan
formiilde verimlilik katsayist m, olabilecek en kotii oranlarda seg¢ilmisti. Burada ama¢ daha sonra
uygulama esnasinda olabilecek degisikliklere imkan tanimak i¢in kolon hatti ve sigorta degerlerini,
ekonomiklikte gbz Oniine alarak {ist sinirda tutmak idi. Uygulamada ise bu formiilleri kullanmak yanlis
olur. Her makine-motor gurubunun ger¢ek verimlilik oranlari kullanma kilavuzlarinda belirtilmistir.
Teknolojinin gelismesine bagl olarak daha yiiksek verimli makine-motor guruplar1 uygulamanin i¢ine her
gecen giin daha yaygin olarak girmektedirler. Makine motor gurubunun gercek verimliligi dikkate
alinarak motor giicli hesaplanmali ve makine de kullanilan motor giicliniin hesaplanan degerden biiyiik
oldugu kontrol edilmelidir.

Motor giicii
N=(S*V)/(102*n) KW olur.
S= (P+Q+H+2)-G

N<Ng olmalidir.

S : maksimum artan yiik (kg)
(P+Q ): Kabin agirlig1 ve beyan agirligi
H : Halat agirlig1 (kg) ( halat yiikii olarak her halat i¢in 10 luk halatta 0,35 kg/m, 12 lik halatta 0,5 kg/m ,
16 lik halatta 1 kg/m yaklasik degerler alinabilir)
Z : Siirtiinme yiikii (Siirtinme yiikii olarak 50 kg yaklasik deger kullanilabilir.)
G : kars1 agirlik kiitlesi
v: asansor beyan hizi (m/sn)
n : makine motorun gergek verimlilik orani.
Ng : Sistemde kullanilacak motorun giicii

Moment degeri kasnak yari ¢api ile toplam kuvvetlerin ¢arpilmasi ile bulunur. Motor makine
aktarma oranlar1 dikkate alinarak yapilacak hesaplamada imalat¢i tarafindan verilen motor moment
degerlerine uygun olmasi saglanmalidir. Ozellikle biiyiik beyan yiiklii veya yiiksek hizli asansorlerde
moment kontrolii yapilmalidir.

Moment degeri = (D/2) * F
D= kasnak cap1
F= Maksimum artan kuvvet
Disli kutusu verim oran1 momente bagli olarak asagidaki tablodan alinabilir.

Moment degeri(kgm) verim 1
<120 0,30
120-200 0,45
200-300 0,60
300-550 0,70

(Tablo yerine gercek verimlilik degeri kullanilmalhdir)

Ayrica kullanilan vektdr kontrollil siiriicliler makine motor giiclinii (Torkunu) %40 ile %150
oranlarinda artirabilmektedirler. Asenkron motorlarda kullandigimiz gii¢ formiilii, motorun dogrudan
sebeke gerilimiyle beslenmesi ve ilk kalkis torkunun diisiik olacagi varsayilarak olusturulmustur.

Ancak Vektor kontrolii dedigimiz sistemlerde kalkis gerilimi ve frekansi kontrol edildigi i¢in
motor giiciinde %40 daha kii¢iik motorlar segilebilmektedir. Bu durumda bu hesaplar1 yapmak yerine,
imalatginin kullanilacak hiz ve yiik degerleri i¢in verdigi Tip uygunluk beyaninmi dikkate almak gerekir.

Konusunda uzman olan Onaylanmis kurulusun veya Uygunluk Degerlendirme kurulusunun
onayladigi, Makine Emniyeti, Elektromanyetik Uyumluluk ve Diisiik Gerilim Yonetmeliklerine uygun
olan, istenilen hiz ve yiik i¢in tasarimlanmis ve Uygunluk Beyan1 bulunan bir Makine-motor gurubunun
kullanilmast uygun olacaktir. Uygunluk Beyani dosyaya konulmalidir. Ancak tasarimcinin esas yapmasi
gereken motor tipini segcmek ve uygun olacak verileri belirlemektir.
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4.2.1. MOTOR SECIMINDE DIKKAT EDILECEK NOKTALAR
Asansorler ¢ok degisik yer ve bolgelerde kurulabilirler. Kullanilacak olan asansér motorunun
cevreye ve amaca uygun olmasi gerekir. Motorun etkilendigi faktorler asagida verilmistir.

1. Kot farki ve 1s1 faktorii : Alternatif akim motorlar gii¢ verimliligi 1000 m yiiksekligin altinda ve
40° C ortam sicakliginda kullanilacagi varsayilarak hesaplanir. Yiikseklik ve 1sida olusan
degisiklikler motorun giiciinde azalmalara yol agar. Asansoriin bulundugu kot ve sicaklik dikkate
almarak secim yapilmalidir. Asagida kot farklari ve 1stya gore motor verimindeki diigmeler
verilmistir. Tasarimci bu gii¢ faktoriini dikkate almalidir.

Kot farki ve ortam sicakhi@inin giice etkisi
Kot farki (m) 1000 1500 2000 2500 3000
Ortam sicakligi (C°) 40 45 50 55 60
Giicteki azalma (%) 100 95 90 85 77

2. Motor izalasyon sinifi : Motorun kullanildig1 ortamda hava kirliligi veya suya karsi koruma
gerekliligi s6z konusu olabilir. Bu durumlarda motorun uzun siireli ¢aligsabilmesi i¢in koruma
smifinin dikkatli secilmesi gerekir. Motorun siniflamasi Uluslararas1 Koruma Isareti olan IP
kodlamasina gore yapilir.IP kodlamasi yan yana iki veya ii¢ sayidan olusmaktadir. Birinci say1
temasa karsi (hava, el) dis yilizey korumasini, ikinci say1 ise suya karst korumayi temsil eder.
Rakamlarin anlamlar1 tabloda verilmistir. Kullanilacak ortama uygun motorun secilmesi gerekir.
TS EN 60204-32 ye gore insan tastyan kaldirma motorlarinda koruma IP 23 olmalidir.

MOTORLARDA ULUSLAR ARASI KORUMA KODLAMASI

IP 1. RAKAM IP 2. RAKAM IP 3. RAKAM
Dokunma Ve Toz Korumasi Sivi Korumasi Mekanik Darbe Korumasi
0 | Koruma yok 0 | Koruma yok 0 | Koruma yok
1 |50 mm den biiyiik parcalar ve el |1 | Uzerine diisen yogunlasmus su |1 | Muhafaza 0,225 J darbe
giremez damlasi giremez enerjisine dayanir
2 | 12 mm den biiyiik pargalar ve |2 | Diiseyle 15° derece ag1 yapan su |2 | Muhafaza 0,375J darbe
parmak cihaza giremez damlasi giremez enerjisine dayanir
3 |2.5 mm den biiyiik pargalar ve |3 | Diiseyle 60° derece a¢1 yapan su |3 | Muhafaza 0,5 J darbe enerjisine
takim cihaza giremez damlasi giremez dayanir
4 | 1 mm den biiytik parcalar ve 4 | Su sigramasi muhafazaya 4 | Muhafaza 1 J darbe enerjisine
ince tel cihaza giremez giremez dayanir
5 | Muhafaza i¢inde toz birikmesi |5 | Piiskiirtiilen su muhafazaya 5 | Muhafaza 2 J darbe enerjisine
olamaz giremez dayanir
6 | Muhafaza igine toz giremez 6 | Piskiirtiilen su ve deniz suyu 6 | Muhafaza 4 J darbe enerjisine
giremez dayanir
7 | 1 m daldirmada muhafazaya sivi | 7 | Muhafaza 6 J darbe enerjisine
giremez dayanir
8 | n metre daldirmada basingli sivi |8 | Muhafaza 10 J darbe enerjisine
giremez dayanir
9 | Muhafaza 20J darbe enerjisine
dayanir

3. Motor durus/saat secimi

Asansoriin kullanilis yerine gore durus/saat sayisi belirlenmelidir. Asansér motorlar1 60, 90, 120, 180
ve 240 durus/saat i¢in dizayn edilirler. Durug ve kalkis sayis1 yiiksek olan bir asansor i¢in diistik bir
degerde motor se¢imi, motorun ¢abuk yanmasina veya ¢ok 1sinmasina sebep olacaktir. Genelde :

Cok islek otel veya ishanlari i¢in 240 durus/saat
Ishanlar1 icin 180 durus/saat
Biirolar ve kalabalik konutlar i¢in 120 durus/saat
Normal konutlar i¢in 90 durus/saat
Ozel kullanim igin 60 durus/saat Motorlarin se¢ilmesi uygun olur.
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4. Motorda sogutma
Elektrik motorlarinda kullanilan sogutma sekilleri uluslararasi kod IC ve basit sekli ile yaninda iki
say1 ile tanimlanir. 1. Kod sogutma sirkiilasyonu, 2. Kod sogutucu seklini temsil eder.

Devre Diizenlemesi I¢in Karakteristik Sogutucunun Hareket Metodu Icin Karakteristik

Rakam Rakam

0 | Serbest Dolasim 0 | Serbest Konveksiyon

1 | Sogutucunun Giris Borusu veya Kanalindan |1 | Kendi kendine dolagim
Gegmesi

2 | Sogutucunun Cikis Borusu veya 5 | Ayrilmaz durumdaki bagimsiz bilesen ile dolasim
Kanalindan Ge¢mesi

3 | Sogutucunun Giris ve Cikis Borusu veya 6 | Makinaya monte edilen bagimsiz bilesen ile dolagim
Kanalindan Gegmesi

4 | Govde yiizeyinden sogutma 7 | Ayri, bagimsiz bilesen veya sogutucu basing sistemi

ile dolagim

Ayrilmaz durumdaki 1s1 degistirici 8 | Bagil yer degistirme ile dolagim

Makinaya monte edilen 1s1 degistirici

Ayrilmaz durumdaki 1s1 degistirici

Makinaya monte edilen 1s1 degistirici

O| 00| N[ O U1

Ayri 1s1 degistirici

5. Motorun atalet momenti

Ozel durumlarda standart dis1 islerde motorun kalkis momenti dzel énem tasir. Ozellikle dogrudan
beslenen veya yiikksek hizli motorlarda atalet momenti hesabi asansoriin kalkisi i¢in yapilmalidir.
Miisaade edilen atalet momenti ¢ift hizli motorun kalkis momentinin 2,2 kati ve 2,5-3 s c¢alisma
stiresince ortalama yiikii yukar1 hareket ettirirken hesaplanir. Gii¢ arttikca toplam atalet momenti
azalir. Cikis giicli artist maksimum miisaade edilen manyetik yiikleme ile smirlidir. Yiiksek hizli
asansorlerde yiiksek atalet momentli motorlar segilir ve atalet momenti hesabi 6nem tasir.

Cok bilinen uygulamalarda, ylik ve atalet moment hesaplar1 standart olarak makinaya konan
motorlarda yapilmis durumdadir. Bilinen uygulamalarin disindaki imalatlarda atalet momenti hesab1
yapilarak motor se¢imleri yapilmalidir. Vektor kontrollii normal hizli sistemlerde bu sorun biiyiik
Olciide giderilmistir. Normal kullanimdaki asansorlerde de yapilan motor giic hesabi yeterli
olmaktadir. Bu ylizden bu konuya ayrintistyla girilmeyecektir. Asagida atalet momentine gore motor
¢ikis giicii oran1 verilmistir. Motorun atalet momenti egrileri ile karsilastirma yapilmalidir.

P/PL. MOTOR ATALET MOMENT EGRILERI

14 \\\
N
1,2 \\
1,0 \
0,8 ‘\\
N
0,6
\\

0,4 \‘

0,6 0,7 0,8 0,9 1,0 1,1 1,2
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6. Motor kullanilacak siiriicliye uygun olmalidir. Cift hizli bir pano i¢in uygun motor seg¢ilmesi
gerektigi gibi, invertorli sistemlerde i¢ izalasyonu yiiksek motorlar kullanmak gerekir. Ciinkii bu
sistemlerde 2000 V darbe voltajlar1 olusabilmektedir. Ayrica kulanilacak yiike gore yataklama da
onemli bir se¢im noktasidir. Agir yliklii diisiik hizli asansorlerde rulmanh yataklar tercih edilmelidir.
Tasarimci yukaridaki kriterleri dikkate alarak motor se¢imini yapmalidir.
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4.2.2. SECILEN MOTOR VE HIZA UYGUN MAKINE OZELLIiKLERI

Asansor makinalart Makine Emniyeti Yo6netmeligi ve Asansoér Yonetmeligine gore iiretilmis ve
Uygunluk Beyani verilmis makinalar olmalidir. Ayrica makine {izerinde bir motor tasidigi igin,
Elektromanyetik uyumluluk Yonetmeligine de tabi olmalidir. Bu makinanin genel giivenlik seviyesinde
ve Asansor Yonetmeliginde istenen sartlar dikkate alinarak iiretildigini gosterir.

Asansoriin yapildig1 bolge ve calisma sartlarina uygun olarak sec¢ilen ve asansoriin amaglanan
beyan hizina uygun olacak olan makine gurubu, imalat¢inin katalogundan segilir. Se¢ilen makinanin
kasnak c¢api, kasnak yiv acikligi ve agisi, yan yatak durumu ve boyutlar1 katalogdan alinmalidir. Kasnak
capi, yiv acisi ve yan yatak varligi hesaplarla ilgili parametreler olup, boyutlar ise yerlestirme i¢in réleve
planinda bulunan makina dairesi ve kaide planlari ile karsilastirilmalidir. Makine dairesinde daha sonra
kiripp dokmelerle ugrasmak yerine, bastan boyut kontroliiniin yapilmasi ve yerlesimin buna gore
ayarlanmasi imalatta zaman ve isgiicii kazandiracaktir.

AsansoOriin yerlesimi ve kuyu Olgiilerine gore saptirma veya aski kasnaklari kullanilacaksa
bunlarin ¢aplar1 belirlenmelidir. Makine yataklama sistemi kullanilacak amaca uygun olmalidir.

Makinalar da genellikle kullanilan yiv genislikleri, kullanilmas1 gereken halatlara uygun segilir.
Ancak uygulamanin 6zelligine gore halat giivenlik katsayis1 degisebilir. Kullanilacak kasnak ve aski
tipleri i¢in, kullanilacak halat ¢apmin uygun oldugu kontrol edilmelidir. Ayrica asagidaki 6zellikler
aranmalidir.

Makine-motor gurubu o6zellikleri

1. Makine-motor, Asansér Yonetmeligine, Makine Emniyetine ve Elektromanyetik Uyumluluk
Yonetmeligine uygun olduguna dair “Uygunluk Beyanina” sahip olmalidir.

2. Kullanma kilavuzu ve garanti belgesi ile teslim edilmelidir.

3. Halat ¢ap1 ile kasnak ¢ap1 arasindaki oran en az 40 olmalidir.

4. Hareketli yuvarlak parcalar sartya boyanmali, kasnak-halat ve mil ¢ikintilarinin oldugu yerler
koruma altina alinmalidir. (Tahrik ve saptirma kasnaklari)

5. Asansor kabini, sebeke gerilimi ve sebeke frekanst motor beyan gerilimi ve beyan frekansina esit
oldugunda beyan yiikiiniin yarisiyla yiiklii olarak seyir mesafesinin orta bolgesinde asagi dogru
hareket ederken, hizlanma ve yavaslama periyotlar1 hesaba katilmadan, beyan hizin1 % 5’ten fazla
asmamalidir.

6. Elektromekanik fren, beyan yiikiine ilave olarak % 25 fazla yiiklii kabini, beyan hiziyla hareket
halindeyken yalniz kendi etkisiyle durdurabilmelidir. Bu durumdaki kabin frenleme ivmesi,
giivenlik tertibatinin ¢caligmasi veya tamponlara oturma sirasindaki ivmelerden biiyiik
olmamalidir.

7. Fren tamburu veya diski iizerindeki frenleme etkisinin saglanmasina katkida bulunan, frene ait
mekanik pargalarin tiimii ikiser adet olmalidir. Parcalardan birinin devre dist kalmasi durumunda
dahi, asag1 yonde hareket eden ve beyan yiikii ile yiiklii kabini giivenlikle durduracak 6lctlide
frenleme etkisi saglanmalidir. Fren miknatislarinin niiveleri mekanik parca olarak kabul edilir.
Fren bobinleri mekanik par¢a olarak kabul edilmez.

8. Fren tamburu veya diski, tahrik kasnagi, tambur veya zincir makarasi ile dogrudan mekanik
baglantili olmalidir. Motorlar ile tahrik makinasinin tizerindeki elektromekanik frenin etki yaptigi
parcalar arasindaki baglantida kayis kullanilabilir. Bu durumda en az iki kayis kullanilmalidir.

9. Tahrik sisteminde bir elle kata getirme tertibati varsa, fren elle agilabilmeli ve elle agma kolu
birakildiginda kendiliginden kapanmalidir. Fren ¢eneleri veya pabuglarinin basinci, basing altinda
calisan kilavuzlanmis yaylar veya agirliklarla saglanmalidir. Bant frenlerin kullanilmasi yasaktir.
Fren balatalar1 yanmaz malzemeden yapilmalidir.

10. Beyan yiikii ile ytikli kabini yukar1 dogru hareket ettirmek icin gerekli kuvvetin 400 N’u
geemedigi durumlarda, yiizeyi deliksiz bir ¢arkin ¢evrilmesiyle kabini durak seviyesine getirmeyi
saglayan bir mekanik kaldirma tertibati bulunmalidir. El ¢arkinin sokiilebilir cinsten olmasi
durumunda, makina dairesinde kolaylikla erisilebilir bir yerde bulundurulmalidir. Bunun hangi
makina ile ilgili oldugunun karistirilma tehlikesi varsa, uygun bir sekilde isaretlenmelidir. En gec,
el ¢arki makina iizerine oturtuldugunda bir elektrik giivenlik tertibat1 devreye sokulmalidir.

11. Makina dairesinden, kabinin kilit agilma bdlgesi i¢inde olup olmadigi kolaylikla
anlasilabilmelidir. Bu, mesela aski veya hiz regiilatorii halatlarina isaretler konularak saglanabilir.
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4.2.3. MAKINE KAIDESI VE SARILMA ACISININ BELIRLENMESI

Roleve alinmasi sonrasinda asansor firmasi standartta (TS EN 81-1) belirtilen kabin 6l¢iilerine ve
kuyu i¢i separatorlere (Karsi agirlik koruyucusu ve asansorler arasindaki koruyucular ile karsi agirlik
arast mesafe gibi) dikkat ederek ray aralarimi tespit eder. Kars1 agirlik aski noktasi ile kabin aski noktasi
arasindaki mesafe uygun sarilma acist olusturulmas: icin makine kaide yiiksekliginin tespitinde
kullanilmalidir. (Raylar aras1 mesafe her zaman aski noktalar1 arasi mesafe olmayabilir). Sekildeki gibi
bir sistem igin :

> |

Makine kaidesi
Ust seviyesi

< Rea > Tabliye Betonu

<
<

A\ 4
A
b
A 4

RT v

Merkezi mi ve yaricapt R1 olan tahrik kasnagi ile merkezi m2 ve yari ¢ari R2 olan saptirma
kasnagi kullanilan bir sistem de, iki aski noktas aras1 mesafe Ra olarak belirlenmis olsun. iki kasnagin
dis uclari, aski noktalarmin sakiiliinde olacaktir. Iki kasnagin merkezlerinden gecen yatay ve dikey
cizgileri kesistirilirse, kasnak merkezleri aras1i mesafeler bulunur. Tahrik kasnaginin merkezinin, saptirma
kasnagr merkezine olan yiiksekligi B, merkezlerin yatay uzakligi ise A1 olacaktir.. Ancak saptirma
kasnag: ile tahrik kasnagi c¢aplar1 farkli oldugu i¢in halatlara paralel bir hat aldigimizda ms noktasini
buluruz. Bu nokta tam olmasa bile R1 uzunluguna ¢ok yakin bir uzunluktur ve R1 e esit kabul edilebilir.
M3 noktasini baz alirsak, iki kasnak aras1 yatay uzunluk A olacaktir.

Yapilacak hesaplardan ve pratik bilgilerden, sarilma agisinin en az 160 derece olmast gerektigini
biliyoruz. Makine dairesi tabiliye betonu ile tavani arasinda 0,30 m ¢aligma payr birakarak en uygun
sarilma agis1 elde edilmelidir. Bu durumda 0 agisinin 180-160 = 20 dereceden kiiglik olmasi1 gerekir. tan@
=A/B olduguna gore ve tan20 =0,364 degerini bildigimize gore en az B > 2,75 A olmasi gerekir.

A 0Olgiisii ray aras1 mesafeden tahrik kasnagi ¢apinin ¢ikarilmasi ile bulunur.

Ra = Ri+A+R1 = 2R1+A A =Ra-2R1

min B > 2,75 A olmalidir. ( istenilen a=165 ve 8=15° i¢in B=3,75A olup miimkiin oldugunca B
nin biiyiik olmasi1 saglanmalidir.)

B uzunlugunu bulunur. Makine kaidesi yiiksekligini bulmak i¢in, B yliksekligine, saptirma
kasnaginin milinin yerden yiiksekligi olan C uzunlugunu ilave edilmesi ve tahrik kasnaginin yan yatak
boyu olan D nin ¢ikarilmast yeterli olacaktir. C &lgiisii yapilacak firma imalatina bagh olup, D ise
kullanilacak makinanin kilavuzundan alinmalhidir. C 0lgiisii alinirken makine takozlar1 dikkate
alinmalidir.

H=B+C-D

Boylece o asansore ait makine kaidesi yliksekligi bulunmus olur. Eger makine dairesi tabiliye
betonu ile tavan arasindaki yiikseklik, bu imalat yapildiginda (makine kaidesi+makine yiiksekligi+0,30m)
yeterli olmuyorsa, yiv acist kiiclik yivli makinalar, 270 derece sarimli makinalar veya baski kasnakli
sistemler kullanilmali, ama her sart altinda imalat standarda uygun hale getirilmelidir. Sarilma agisi
uygunlugu tahrik kabiliyetine baglidir ve yiv acisi ile siirtiinme katsayisi tarafindan belirlenir.
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Kaide imalat siparisi vermeden 6nce, makine yiv agist ve kullanilacak halat i¢in yiv genisligine
bagli, halat glivenlik katsayis1 ve belirlenen sarilma agisina gore tahrik kabiliyeti kontrol edilmeli, bunlar
uygun cikarsa kaide malzemesi kontrolii yapilarak siparis formu hazirlanmalidir.Firmalar kullanacaklari
makine ve yiikk cesitlerine gore kaide malzemelerini tablo haline getirmelidir. Bu imalatta kolaylik
saglayacaktir

Makine kaidesi imalatinda dikkat edilmesi gereken bir diger husus, sert elektriki frenleme
olusmasinda, karst agirlik ivmelenmesi tahrik kasnaginda yatay kuvvetler olusturur. Buda kaidenin
duruslarda yatay kuvvetlere maruz kalmasina ve salinmasina yol acar. Bu yiizden kaide muhakkak yatay
kuvvetlere kars1 capraz baglar veya bayraklarla desteklenmelidir. Tahrik kasnagi enine mesafe
ortalanarak konmali, makine kaidesinin olusacak salimimin da yanlara karsi dengesinin artirilmasi
saglanmalidir.

L/2 — L/2
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Bayrak
S ———————— I
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- NN
. WO W S Gapraz bag J
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Ayrica seg¢ilen makine i¢in ( Aski noktalar1 arasi bilindigine gore) putrelde makine delikleri delinerek,
kaide makinaya gore alistirilmis olarak ingaata gonderilmelidir. Atdlyede 1 saat alacak bir isin, ingaatta
kotii ve uzun bir zaman alacak sekilde yapilmasi uygun olmayacaktir.

Kaide imalatinda dikkat edilmesi gereken bir diger nokta motor harmoniklerinin, bina betonarme
yapisina ge¢mesinin Onlenmesidir. Motorlar her harekette cesitli harmonikler {iretirler. Bu ¢ok cesitli
frekanstaki harmoniklerin, bina betonarme rezonans degerleri ile ¢akigsma ihtimali vardir. Bu ise binada
beton ile demirin ayrigmasini ve betonarme yapinin saglamliginin bozulmasina sebep olur. Bu ylizden
kaidelerin, binadan lastik takozlarla tamamen izole edilmesi gerekir. Bu izalasyon kabin ve kars1 agirlikta
paten lastikleri ile saglanir. Motor titresimi ile ilgili kisimlar (Saptirma kasnaklar1 dahil) bina ile temas
etmemelidir.

4.3. HIDROLIK ASANSORLERDE TAHRIK GURUBU

Hidrolik asansor tahrik sistemi se¢imi i¢in asagidaki sira izlenmelidir.
1. Pistona etki edecek kuvvet giivenlik katsayist ve aski tipi dikkate alinarak hesaplanmalidir.
2. Asansoriin hiz1 ve seyir mesafesi (alt ve iist bosluklar dikkate alinarak)aski tipine bagli olarak tespit
edilmelidir.
3. Yukaridaki hesaplara bagli olarak piston dlgiileri bulunmalidir. Piston 6lgiileri ve en biiyiik ve kii¢iik
basing degerleri
a) hesaplama yontemi ile
b) Tablolar1 kullanma yontemi ile bulunabilir.
Bulunan pistonun alt ve ¢idar et kalinliklar1 kontrol edilmelidir.
Basin¢ maksimum ve minimum emniyet kontrolleri yapilmalidir.
Istenilen hiza gore yag debisi ve bunu saglayacak motor giicii hesaplanmalidir. Kullanilacak tahrik
gurubu, gereken giicii saglamalidir.
7. Kullanilacak borularin ve hortumlarin basing degerleri bulunmalidir.

SRS o

217



4.3.1. PISTONA ETKI EDEN KUVVET
Pistona etki eden kuvvet aski tipi ve glivenlik katsayisi dikkate alinarak asagidaki gibi hesaplanir.
F= Kki.k2.gn.[cm.(P+Q)+0,64 Pr+Prh+Pri]
F : Pistona etki eden kuvvet
ki =1.4 (basing giivenlik katsayis1)
k2 = (basin¢ simirlama valfi ayar /1,4) (Basing sinirlama valfi giivenlik katsayisi tam yiik basincinin
%1401a ayarlanmalidir. Eger biiyiik i¢ kayiplar nedeniyle basing sinirlama valfi daha yiiksek bir degerde
ayarlanirsa (%170 asmamalidir) bu ¢arpan dikkate alinmalidir.)
On :Standart yercekimi ivmesi
cm : Askai tipi katsayis1 (Dogrudan askilarda cm=1 alinip, indirekt askilarda aski sayisina bagli olarak artar.
Ornek olarak tek kasnakli indirekt baglant: i¢in cm=2 alinmalidir.)
(P+Q) : Kabine etki eden tertibatlar dahil (Kontrol kablosu gibi)kabin ve beyan yiikii toplami
Pr : Hesaplanacak pistonun kiitlesi (kg)
Prh : Piston bas1 donaniminin kiitlesi (kg)
Prt : Teleskopik kaldiricilarda hesaplanacak pistona etki eden pistonlarin kiitlesi (kg)

4.3.2. ASANSORUN HIZI, SEYIR MESAFESI VE PISTON BOYU

Asansoriin hizi, dogrudan baglantilarda piston hizi ile aynidir. Ancak indirek baglantida baglanti
tipine gore piston hizi asansor hizina orantili olarak azalir. Tek kasnakli indirekt baglantida piston hizi =
2 v olacaktir.

Dogrudan tahrikli asansorlerde asansoriin seyir mesafesine alt giivenlik mesafesi (0,30m) ve tist
giivenlik mesafesi (kuyu yapisina bagli kagma mesafesi) eklenerek piston boyu bulunur. Indirek
baglantida, baglant1 tipine gore piston boyu asansor seyir mesafesine orantili olarak azalir. Tek kasnakli
indirekt baglantida piston boyu = % h +(0,30+iist giivenlik payi-piston bas1 kasnak capi) olacaktir. Ust
giivenlik mesafesinin alinmasinin nedeni, asansérde kagma olursa piston silindire ¢arpmadan asansorii
durdurma mesafesinin olusturulmasidir. indirekt baglantida kasnak boyu, kuyu mesafelerinde dikate
alinmalidir.

4.3.3. PISTONUN BELIRLENMESI
4.3.3.1. Pistonun Tablolar ile Belirlenmesi

Pistonun belirlenmesi i¢in asagida verilen tablo kullanilabilir. Etki eden kuvvet ve piston boyu
karsilig1 olan egrideki deger piston g¢apimi verecektir. Ayrica egri iizerinden kabin bos ve dolu
durumlarina gore basing degerleri okunarak olusacak maksimum ve minimum basing degerleri
bulunabilir.

4.3.3.2. Silindirde Olusan Basincin Hesap yolu ile bulunmasi
Asagida verilen silindir genel olgiileri tablosu kullanilarak secilen silindirin birim mesafesine diisen
kiitle (q) ve silindirin alani (A) bulunur. Bu durumda silindirin toplam kiitlesi

Qr=Lp.qg (kg)

Lp =silindirin boyu (m)

g : silindirin birim mesafesine diisen kiitle

Kabin bos ve dolu durumlarda olusacak basinglar asagidaki gibi hesaplanir.

Pmin= gn.[(Cm.P)+Qr+Prh)] /10.Ap = (bar)

Pmax= gn.[Cm.(P+Q)+Qr+Prn] /10.Ap = (bar)

Ap : secilen silindirin alan1 (cm?)

Tablodan alinan degerlere ¢ok yakin degerler ¢ikacaktir. Her iki yontemde kullanilabilir. Asagida
secim tablolar1 verilmistir.

Pistona etki eden kuvvet bulunduktan sonra 10N= 1daN alinarak ve hesaplanan piston boyu karsilig
olan silindir ¢ap1 tablodan alinir. Bulunan piston cap1 i¢in kabinin yiiklii ve bos durumdaki kuvvet
karsiliklar1 piston egrisi lizerinde maksimum ve minimum basing degerlerini verecektir. Pistonlarin
kullanilabilecegi maksimum basing et kalinliklarina baghdir. Giivenlik degeri olarak 40 bar altinda
calisacak sekilde silindir se¢cimi yapilmalidir.Tablodan bir iist piston secilebilir ancak alt degerler
kullanilamaz.
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4.3.6. HIDROLIK ASANSORLERDE TAHRIK MAKINASI OZELLIKLERI
1. Her asansoriin kendine ait en az bir adet tahrik makinast olmalidir. Asagida belirtilen iki tahrik
metoduna izin verilir:

a.
b.

Direkt tahrik;
Endirekt tahrik.

2. Kabinin kaldirilmasi i¢in birden fazla kaldirict kullaniliyorsa, bunlar basing dengesini saglamak
i¢in birbirine hidrolik olarak baglantili olmalidir.

3. Dengeleme agirligi varsa, bunun kiitlesi, aski tertibatinin (kabin-dengeleme agirligi) kopmasi
durumunda hidrolik sistemdeki basincin, tam yiikk basmncinin 2 katini agmayacagi sekilde
hesaplanmis olmalidir. Birden fazla dengeleme agirlig1 mevcutsa, hesap i¢in yalniz bir dengeleme
agirligimin aski tertibatinin kopmasi goéz oniine alinmalidir.

4. Kabin/piston (silindir) baglantisi

a.
b.

Direk tahrikli asansorlerde kabin ile Piston (silindir) arasindaki baglanti esnek olmalidir.
Kabin ile piston (silindir) arasindaki baglanti, piston (silindir) agirlig: ile ilave dinamik
kuvvetleri tasiyabilecek bir sekilde tasarimlanmis olmalidir. Baglanti elemanlarinin kendi
kendine gevsememesi icin tedbirler alinmalidir.

Birden fazla kisimdan meydana gelen pistonlarda kisimlar arasindaki baglantilar, asili
piston kisimlarmin agirhign ile ildve dinamik kuvvetleri tasiyabilecek bir sekilde
tasarimlanmis olmalidir.

Endirek tahrikli asansorlerde piston basi (silindir basi) kilavuzlanmis olmalidir. Bu sart,
ceken kisimlarin diizeni ile piston ilizerine egilme kuvvetlerinin etkisi engellenmisse,
cekmeye calisan kaldiricilar i¢in gecerli degildir.

Endirek tahrikli asansorlerde piston basi kilavuz sistemi, kabin tavaninin diisey izdiistimii
icinde yer almamalidir.
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5. Piston strokunun sinirlanmasi

a.

Pistonu, uygun bir konumda tampon etkisiyle durduracak tertibat mevcut olmalidir. Bu
strok sinirlamast:
i. Esnek bir durdurucu ile saglanmali veya
Ii. Kaldirictya gelen hidrolik sivi akiminin, kaldirict ile bir hidrolik valf arasindaki
mekanik bir baglant1 ile kesilmesi ile ger¢eklesmelidir.

6. Esnek durdurucu :

a.

b.

C.

Bu durdurucu,

1.Kaldiricinin birlesik bir parcasi olmali veya

2.Kaldiricinin disinda ve kabin izdiistimiiniin disinda, kuvvetlerin bileskesi kaldiricinin

ekseninde olacak sekilde bir veya birden fazla tertibatla gergeklestirilmis olmalidir.

Esnek durdurucu, kabinin ortalama frenleme ivmesinin 1,0 gn’i asmayacagi ve endirekt
tahrikli asansorlerde halat veya zincirlerin gevsemesine neden olabilecek bir frenleme
meydana gelmeyecegi bir sekilde tasarimlanmalidir.
Esnek durdurucunun haricen kullanilmadigi durumlarda, kaldiricinin iginde, pistonun
silindiri terk edebilmesini engelleyecek bir durdurucu bulunmalidir.

7. Koruma tedbirleri

a.

b.
C.

Kaldirict zeminden igeri uzaniyorsa bir koruma borusunun i¢ine alinmalidir. Kaldirici
baska hacimlere uzaniyorsa yeterli bir sekilde korunmalidir. Ayni sekilde:
i. Boru kirilma valfi (valflar1 ) / debi sinirlama valfi (valflari);
Ii. Kaldiricr ile boru kirllma valfi (valflar1 ) / debi sinirlama valfi (valflari) arasindaki
rijit boru baglantilari;
iii. Boru kirilma valfi (valflar1 ) ile debi sinirlama valfi (valflari) arasindaki rijit boru
baglantilar1 korunmalidir.
Sizan ve silindir basinda biriken hidrolik sivist toplanmalidir.
Kaldiricida bir hava alma tertibati bulunmalidir.

8. Teleskopik kaldiricilar Teleskopik kaldiricilar igin ek olarak asagidaki sartlar gegerlidir.

a.

b.

g.

Birbirini takip eden kademeler arasinda pistonlarin silindirlerini terk edebilmesini
engelleyecek sekilde durdurucular bulunmalidir.
Kabin tam kapali tamponlar iizerine oturdugunda, direkt tahrikli bir asansériin kabininin
altina yerlestirilen bir kaldirici ile:
i. birbirini takip eden kilavuz bilezikleri arasinda ve
ii. en ust kilavuz bilezik ve kabinin en alt noktasi arasinda en az 0,3 m serbest mesafe
bulunmalidir.
Harici kilavuzu bulunmayan teleskopik kaldiricilarin her kademesinin silindir tarafindan
kilavuzlanma uzunlugu ilgili piston ¢apinin en az 2 kat1 olmalidir.
Bu kaldiricilarda mekanik ve hidrolik senkronizasyon tertibati bulunmalidir.
Hidrolik senkronizasyon tertibati bulunan kaldiricilarda basing, tam yiik basmcint %
20’den fazla astiginda normal bir kalkis1 engelleyen bir elektrik tertibat1 bulunmalidir.
Senkronizasyon tertibati olarak halat ve zincirlerin kullanilmasi durumunda asagidaki
sartlar gecerlidir:
i. Birbirinden bagimsiz en az iki halat veya zincir bulunmalidir;
Ii. Kasnaklari ile zincir makaralari i¢in 6nlemler alinmalidir. Bu teghizat:
1. Sahislarin yaralanmasin;
2. Gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya makaralardan ¢ikmasini;
3. Halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin
girmesini engellemelidir.
Iii. Giivenlik katsayisi en az:
a. Halatlar i¢in 12;
b. Zincirler i¢in 10 olmalidur.
Senkronizasyon tertibatinda bir hata oldugunda kabin hizinin, asagi yon beyan hizi vd yi
0,3 m/s’den fazla agmasini engelleyen bir tertibat bulunmalidir.

9. Boru donanimi

a.

Basing altinda bulunan borular ve baglanti elemanlar (baglantilar, valflar vb.) ile genel
olarak hidrolik sistemin biitiin parcalari:

221



Kullanilan hidrolik sivisi ile uyumlu olmalidir;

Tespit yerleri, burulma ve titresim nedeniyle asir1 bir gerilmeye maruz kalmasi

engellenecek bir sekilde tasarimlanmali ve yerlestirilmelidir;

olmalidur.
b.Borular ve baglant1 elemanlar1 uygun bir sekilde tespit edilmis ve muayeneler i¢in erisilebilir
olmalidir. Rijit veya biikiilgen borular duvar veya déseme icinden geciyorsa, kuruyucu bir
boru i¢ine alinmalidir. Bu koruyucu borularin boyutlari, gerektiginde muayene i¢in borularin
sokiilebilmesine imkan vermelidir. Koruyucu borularin i¢inde ek yeri bulunmamalidir.

Zedelenmelere ve Ozellikle mekanik olarak zedelenmelere karst korunmus

’- PISTON OLCULERI :l; SILINDIR
POIDS

gd ° A Ap 1 J Y mnml #D 0oyl

mm | mm mm?2 mm2 mm mm 4 kg/m kg mm mm
5 | 707 16.00| 181132 5.5

50 963 -
7.5 1001 ! 15.26 233134 7.8 / 101.6 3.'6
5 864 19.53| 329376 6.7

6

0 7.5] 1237 2827 18.75 434883 9.6 / 101.6) 3.6
5 | 1021 23.05 542415 7.9

848

70 7.5] 1472 3 22.26 729408 11.5 10 114.3 4
5 |1178 26.58 832031 9.2

80 |7.5] 1708 | 5026 |25.77| 1134380 13.3 13 |114.3 4
12 | 2563 24.41 1527870 20.0

85 |7.5| 1826 | 5674 |(27.53| 1383802 | 14.3 | 13 |114.3| 4
5 | 1335 30.10| 1210004 | 10.4

90 |7.5] 1943 | 6361 [29.29| 1667469 15.2 17 133 4.5
12 | 2940 27.90| 2289205 23.0
5 | 1492 33.63| 1688115 11.7

~1100]7.5] 2179 | 7854 (32.81| 2346347 |17.1| 22 |139.7| 4.5

12 | 3317 31.40| 3271075 25.9
5 | 1649 37.17| 2278145 | 12.9

110]7.5]| 2415 | 9503 |36.34| 3168687 18.9'| 27 159 5
12 | 3694 34.91] 4501764 28.9
5 | 1806 40.70| 2991876 | 14.1

12017.5] 2650 |11309|39.86| 4212139 20.7 34 159 5
12 | 4071 38.42| 6009542 31.8
5 | 1963 44 .23| 3841087 15.3

13017.5| 28686 |13273|43.39| 5434415 22.5 43 |177.8| 5.6
12 | 4448 41.93| 7822664 | 34.7
6 | 2713 50.96| 7047770 | 21.2

150 17671 . .
10 | 4398 {49.62| 10830641 | 34.4 58 |188.71 8.3

160| 10 | 4712_|20106|53.15| 13312499 | 36.8 76 1219.1 8

180| 10 | 5340 |25447|60.21| 19360065 | 41.7 | 105 |244.3| 8

200| 10 | 5969 (31416(67.27| 27009843 | 46.6 | 115 | 273 10

238| 14 | 9852 |44488(79.35| 62033201 76.9 | 159 |323.9| 12.5

SILINDIR VE PiSTON GENEL OLCULERI
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4.4. HIZ REGULATORU SECIMi
(Regiilator bir giivenlik tertibatidir, CE isaretine sahip olmali, uygunluk beyam ve kullanma-
montaj kilavuzu ile beraber satin alinmahdir)
Asansorde kullanilacak hiz regiilatorii kilitleme hizi, asansériin beyan hizina uygun olmalidir. Cift yonli
regiilator kullanilsa dahi, regiilatoriin ana kilitleme yonii inis yoniinde olmalidir. 1 m/s hizin tizerindeki
regilatorlerde regiilator kontagi, regiilatoriin kilitleme hizindan 6nce devreye girmelidir. Regiilator
halatinda en az 6 mm? kalinlikta halat kullanilabilir. Cift yonlii giivenlik tertibati kullanildiginda regiilator
agirligl, yukar1 yondeki frenlemeyi saglayacak yay kuvvetini yenecek sekilde hesaplanmalidir. Asansorde
kullanilan her regiilatér kendi gilivenlik tertibatina baglanabilir. Regiilator bir giivenlik tertibatidir ve
Onaylanmis kurulustan alinmis bir tip uygunluk sertifikasina ve iiretici tarafindan verilmis bir Uygunluk
Beyanina sahip olmalidir.Asagida regiilator-giivenlik tertibati baglantis1 gosterilmistir.

f"ji Grmrsar
Kabin tam kapali tampona —
oturdugunda, regiilator iistiindeki kabin
parcasindan en az 30 cm Mafsalli kol ve ray
sabitleme kolu Gvamer e
byt |-ﬂ]-
AN / S
NI e — ——1
\alat uzama
O kontaginin
— konabilecegi
cesitli yerler
4
I Waighe, W
1

En az 20 cm halat uzama ve Qi Teraian frama

regiilator deneyi pay1

AG. M1

4.4.1. Hiz regiilatorii ozellikleri
1. Kabin giivenlik tertibatini ¢alistirmak i¢in hiz regiilatorii, beyan hizinin % 115’ine esit bir hizdan
once devreye girmemelidir. Devreye girme anindaki hiz, asagida belirtilenlerden daha kiigiik
olmalidir:
a.Ani frenlemeli giivenlik tertibatinda, makarali tip haricinde, 0,8 m/s;
b.Makarali ani frenlemeli giivenlik tertibatinda, 1 m/s;
c.Ani frenlemeli tampon etkili giivenlik tertibatinda ve 1 m/s’ye kadar olan beyan hizlarinda
kullanilan kaymali giivenlik tertibatlarinda, 1,5 m/s;
d.1 m/s’den biiyiik beyan hizlarinda kullanilan kaymali giivenlik tertibatinda: ,25 - v+0,25/v, m/s
NOT - Beyan hizi 1 m/s’den biiyiik olan asansdrlerde, d) sikkinda belirtilen degere miimkiin oldugu
kadar yakin bir devreye girme hizi secilmesi Onerilir.
2. Cok biiyiik beyan yiikii ve kii¢iik beyan hiz1 olan asansorlerde hiz regiilatorii, bu amag i¢in 6zel
olarak tasarimlanmalidir.
NOT - Bu durumda, regiilatoriin devreye girdigi hizin miimkiin oldugu kadar alt sinira yakin
se¢ilmesi Onerilir.
3. Kars1 agirlik veya dengeleme agirligindaki gilivenlik tertibatini ¢aligtiran bir hiz regiilatoriiniin
devreye girdigi hiz, kabindeki giivenlik tertibatini ¢calistiranin devreye girdigi hizdan biiyiik olmali,
ancak bu fark % 10’dan fazla olmamalidir.
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10.

11.

12.

Hiz regiilatoriiniin devreye girmesi sirasinda regiilator halatinda meydana gelen gerilme kuvveti, en
az asagida belirtilen degerlerden biiyiik olanina esit olmalidir:

Giivenlik tertibatini ¢alistirmak i¢in gereken kuvvetin 2 kat1 veya 300 N.
Yalniz siirtlinme kuvvetini kullanan hiz regiilatérlerinin kanallar1 bu gerilme kuvvetini saglamak
icin:

Bir sertlestirme isleminden gegirilmeli veya Alt1 kesik olmalidir.
Giivenlik tertibatini ¢alistiracak doniis yonii, hiz regiilatoriiniin tistiinde belirtilmelidir. Hiz
regiilatorl, bu amaca uygun bir ¢elik halat ile tahrik edilmelidir. Bu halatin en kiigiik kopma yiikii,
hiz regiilatoriiniin ¢calismasiyla halatta meydana getirilen gerilme kuvvetinin en az 8 katt olmalidir.
Siirtiinme kuvveti kullanan tipte bir hiz regiilatoriinde, stirtiinme katsayis1 pmax=0,2 olarak hesaba
katilmahdir. Regiilator halatinin anma ¢ap1 en az 6 mm olmalidir.
Hiz regiilatorii kasnaginin (halat ortasindan ortasina olgiilen) ¢api ile regiilator halatt anma ¢api
arasindaki oran en az 30 olmalidir. Halat, bir gergi makarasiyla gerilmelidir. Bu makara veya bunun
gergi agirhigi kilavuzlanmalidir.
Giivenlik tertibatinin ¢aligmasi sirasinda regiilator halati ve bunun baglantilari, frenleme
mesafesinin normalden fazla olmasi durumunda dahi arizalanmamalidir. Regiilator halati, giivenlik
tertibatindan kolaylikla sokiilebilmelidir.
Hiz regiilatoriiniin devreye girme siiresi, giivenlik tertibati ¢calisincaya kadar tehlikeli hizlara
ulagilmasina meydan vermeyecek kadar kisa olmalidir
Kontrol ve deneyler sirasinda giivenlik tertibatini, hiz regiilatoriinii giivenli bir sekilde devreye
sokarak, ongoriilen hizdan daha diisiik bir hizda ¢alistirmak miimkiin olmalidir.
Hiz regiilatorii veya baska bir tertibat uygun bir elektrik giivenlik tertibati vasitasiyla, kabin hiz1
asagl veya yukar1 yonde regiilatoriin devreye girdigi hiza ulasmadan asansér motorunu
durdurmalidir. Ancak, 1 m/s’den biiyiik olmayan beyan hizlarinda bu tertibat hiz regiilatoriiniin
devreye girdigi hiza ulasildig1 anda ¢alisabilir.
Giivenlik tertibatinin kurtarilmasindan sonra hiz regiilatorii normal isletme durumuna otomatik
olarak gelmiyorsa, uygun bir elektrik giivenlik tertibat1 hiz regiilatdrii normal konumuna
donmedikge asansoriin ¢calismasini engellemelidir.

45. ELEKTRIK TESISATI GENEL SARTLARI VE METODU
Elektrik tesisat1 genel kurallar1 agagidaki gibi 6zetlenebilir.

1.

2.

3.

o ks

EN 81/1 deki elektrik tesisat1 ve elektrik tesisatinin aksamu ile ilgili kurallar agagidaki devrelere

uygulanir:

a. AsansOr kuvvet devresinin ana anahtar1 ve buna bagl devrelere;
b. Kabin aydinlatma devresinin anahtari ve buna bagli devrelere.

Asansor, blinyesinde elektrik donanimi bulunan bir makina gibi, bir biitiin olarak diistiniilmelidir.
NOT - Elektrik besleme devreleriyle ilgili milli yonetmeliklerdeki kurallar anahtarlarin giris
klemenslerine kadar uygulanir. Bu kurallar makina dairesi, makara dairesi, asansor kuyusu ve kuyu
alt boslugundaki tiim aydinlatma ve priz tesisatina uygulanir.

Burada belirtilen anahtarlara bagli devreler ile ilgili kurallari, asansorlerin 6zel sartlarini da hesaba

katmak kaydiyla, miimkiin oldugu kadar mevcut standardlara dayanmaktadir. Bu standardlar:

a. Milletlerarasi diizeyde: IEC;
b. Avrupa diizeyinde ise: CENELEC Standardlaridir.

Elektromanyetik uyumluluk, EN 12015 ve EN 12016°da belirtilen kurallara uygun olmalidir.

Makina ve makara dairelerinde dogrudan dokunmaya karst korunma, en az IP 2X koruma

derecesinde sahip mahfazalarla saglanmalidir.

Elektrik Tesisatinin Yalitim Direnci (CENELEC HD 384.6.61 S1), gerilim tasiyan her iletken ile

toprak arasinda dlgiilmelidir. Yalitim direncinin en kiigiik degerleri asagidaki ¢izelgeden

alimmalidir.

Elektrik devresinin anma gerilimi Deney gerilimi (dogru akim) Yalitim direnci
\ \Y M.Q
Kiigiik Gerilim SELV 250 0,25
500 500 0,5
> 500 1000 1,0
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7. Kumanda ve giivenlik devrelerinde, iletkenler arasinda veya iletken ile toprak arasindaki gerilimin
alternatif akim efektif degeri veya dogru akim ortalama degeri 250 V’u asmamalidir.
8. Notr iletkeni ve koruma iletkeni daima ayr1 olmahdir.

45.1. Elektrik tesisati ve tesisat metodu

1.Makina ve makara dairelerinde ve asansor kuyusunda kullanilan iletkenler ve kablolar (Kabin
biikiilgen kablosu hari¢), CENELEC Standardlarindaki tiplerden se¢ilmeli ve en az HD 21.3 S3 ve
HD 22.4 S3 Standardlarinda tarif edilen kaliteye esdeger kalitede olmalidir.

2.CENELEC HD 21.3 S3, Boliim 2 (H07V-U ve HO7V-R), Bolim 3 (H07V-K), Boliim 4 (HO5V-U)
ve Boliim 5 (H05V-K) Standardlarina uygun iletkenler, metal veya plastikten mamul boru veya
kanallar i¢inde tesis edilmesi veya bunlara esdeger sekilde korunmasi kaydiyla kullanilabilirler.
(Tek korumali kablolar TS 9758 )

3.CENELEC HD 21.4 S2 Boliim 2’de tarif edildigi gibi sabit tesis i¢in kablolar ancak, kuyu veya
makina dairesi duvarlarina goriiniir bir sekilde tespit edilmeleri veya boru, kanal veya benzeri
teghizat i¢ine désenmeleri durumunda kullanilabilir. (TS 9759)

4. CENELEC HD 22.4 S3 Boliim 3 (HO5SRR-F) ve HD 21.5 S3 Boliim 5 (HO5VV-F) standartlarina
uygun normal biikiilgen kablolar ancak boru, kanallar veya bunlara esdeger sekilde korunma
saglayan tertibat i¢ine dosenmeleri durumunda kullanilabilir. (TS 9760- TS 9765)

5.CENELEC HD 22.4 S3 Boliim 5 (HO7RN-F) standardina uygun olarak kuvvetlendirilmis kiliflt
biikiilgen kablolar, sabit tesis kablosu gibi dosenip, hareketli teghizatin baglantisinda (Kabine olan
biikiilgen baglanti kablosu harig) titresime maruz yerlerde kullanilabilir. (TS 9761)

6. EN 50214 ve CENELEC HD 360 S2’ye uygun biikiilgen kablolar, bu belgelerde belirtilen sinirlar
icinde kabin biikiilgen kablosu olarak kullanilabilir. Biitiin durumlarda, kullanilan hareketli kablolar
en az esdeger kalitede olmalidir. ( Kabin kontrol kablosu TS 9766)

7.Yukarida bahsedilen kurallarin asagidaki durumlarda uygulanmasi gerekli degildir:

a) Durak kapilarindaki elektrik giivenlik tertibatina ait olmayan kablolarda:
i. Beyan giicii 100 VA’den biiyiik degilse;
Ii. Kutuplar (veya fazlar) arasindaki veya bir kutup (veya fazlardan biri) ile toprak
arasindaki normal sartlardaki gerilim 50 V’tan fazla degilse.
b) Kumanda tertibatinin ve kumanda panolarinin baglantisinda veya bildirim tablolarinda:
i. Farkli elektrik cihazlar1 arasindaki baglantilarda veya
ii. Bu cihazlarla baglanti klemensleri arasindaki baglantilarda.

8.Mekanik bir dayaniklilik saglamak i¢in kapilarda bulunan elektrik giivenlik tertibatina ait
iletkenlerin kesit alan1 0,75 mm? ‘den az olmamalidir.

9.Elektrik tesisatinin kolay anlasilmasini saglamak i¢in gerekli isaretlemeler yapilmalidir.

10. Asansor sistemindeki baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag i¢in yapilan pano, buat
veya tablolarin i¢inde bulunmalidir.

11. Bir asansoriin ana anahtar1 veya anahtarlarinin agilmasindan sonra bazi klemenslerde enerji
kalmasi durumunda bu klemensler agik bir sekilde belirtilmelidir.

12. Kaza ile kisa devre edilmesi asansoriin ¢alismasi igin tehlike yaratan klemensler, yapim sekilleri
bu tehlikeyi 6nlemedikge, birbirinden agik bir sekilde ayrilmalidir. Mekanik korumanin
kesintisizligini saglamak i¢in, iletken ve kablolarin koruyucu kiliflar1 anahtar kutular1 veya
cihazlarin i¢ine kadar sokulmali veya uygun bir rakor iginde son bulmalidir.

NOT - Durak ve kabin kapilarinin kapali olan kasalari, cihaz kutusu olarak dikkate alinir.

13. Hareketli pargalar veya mahfazalarla keskin kenarlar1 nedeniyle bir zedelenme tehlikesi varsa,
elektrik giivenlik tertibatina giden iletkenler mekanik olarak korunmalidir.

14. Ayni1 boru veya kanal i¢inde farkli gerilime sahip devrelere ait iletkenler bulunuyorsa, biitiin
iletkenler en yiiksek gerilime uygun bir yalitima sahip olmalidir.

15. Giivenlik devrelerinde kullanilan konnektorlii cihazlar veya konnektorler, yanlis takilmalari
asansoOriin ¢aligmasi i¢in tehlikeli olabiliyorsa veya herhangi bir alete gerek kalmadan
sokiilebiliyorsa, yanlis takilmaya meydan vermeyecek bir diizene ve yapiya sahip olmalidir.
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4.6. ANA BESLEME PANOSU

Ana pano i¢inde metal govde ve topraga kacak durumlarinda devreye girecek ve asansoriin kullandigi
biitiin elektrik sistemlerini kapsayan 30 mA degerinde, hayat kurtarma esikli bir kacak akim rélesi
bulunmalidir. Ana pano kagak akimin yaninda olusabilecek asir1 akimlara kars1 sistemi koruyacak
otomatik grup sigortalara da sahip olmalidir. Makina dairelerinde, her asansor igin, biitiin gerilim
altindaki iletkenlerde beslemeyi kesebilecek bir ana anahtar bulunmalidir. Bu anahtar, asansér kullanimi
ile ilgili normal sartlarda meydana gelebilecek en yiiksek akimi kesebilecek kapasitede olmalidir.

Bu anahtar asagidaki akim devrelerini kesmemelidir:

a) Kabin aydinlatmas1 ve varsa kabin havalandirmast;

b) Kabin {istiinde bulunan priz;

¢) Makina ve makara dairesi aydinlatmast;

d) Makina dairesinde, makara dairesinde ve kuyu dibinde bulunan priz;

e) Asansor kuyusu aydinlatmast;

f) Alarm tertibati.

Ana anahtar, sabit “0” ve “1” konumlarina sahip olmali ve istenmeyen bir sekilde ¢alistirilmasini
engellemek i¢in “0” konumunda bir asma kilit veya benzeri tertibatla kilitlenebilmelidir. Ana anahtarin
kumanda mekanizmasi, makina dairesi girisinden veya girislerinden ¢abuk ve kolay erisilebilir olmalidir.
Makina dairesinin birden fazla asansor i¢in miisterek kullanilmasi durumunda, ana anahtarlarin kumanda
mekanizmalarinin hangi asansorlere ait oldugu kolaylikla ayirt edilebilmelidir.

Makina dairesinin birden fazla girisi olmas1 durumunda veya ayn1 asansoriin, her birinin ayri
girisleri olan birden fazla makina dairesi varsa, kontaktoriin bobin devresine konulan uygun bir elektrik
giivenlik tertibati ile kumanda edilen bir kontaktor kullanilabilir. Devre kesici kontaktoriin tekrar devreye
alinmasi ancak, onu devre dis1 birakan tertibat ile miimkiin olmalidir. Bu kontaktdre ilaveten, elle
kumanda edilen bir ayirict anahtar da bulunmalidir.

Gii¢ faktoriinii diizeltmek i¢in kullanilan kondansatorler, ana anahtardan 6nce baglanmalidir.

Asiri gerilim yiikselmesi tehlikesi bulunmasi durumunda, mesela motorlar ¢ok uzun kablolarla
beslendiginde, kuvvet devrelerinin kesilmesi, ayn1 zamanda kondansator baglanti devrelerini de
kesmelidir.

Yukarida s6zii edilen ana salterin kesmedigi kabin hatlari, makina dairesi hatlar1 ve kuyu hatlar1 ayrica
asirt akima ve kisa devre akimina karsi korunmus olmalidir. Bu devrelerin 6zellikleri asagida verilmistir.
1. Kabin, kuyu, makina ve makara dairelerinin aydinlatma devreleri, makinay1 besleyen devreden
bagimsiz olmalidir. Bu husus ya bagimsiz bir besleme hattiyla, ya da ana anahtar veya anahtarlarin

giris tarafindan ayrilan bir hatla beslemek suretiyle saglanabilir.

2.Kabin iistiinde, makina ve makara dairelerinde ve kuyu dibinde bulunmas1 gereken prizler, ya
dogrudan beslenen 250 V anma gerilimli, iki kutup + toprakli tipten; veya CENELEC HD 384.4.41
S2 alt madde 411'e uygun, ¢ok diisiik giivenlik gerilimiyle (SELV) beslenen tipten olmalidir.

3. Yukarida belirtilen prizlerin kullanilmasi, besleme kablosu kesit alaninin priz beyan akimina uygun
olmas1 gerektigi anlamina gelmez. Iletkenlerin agir1 akima kars1 gerektigi gibi korunmasi kaydiyla
iletkenlerin kesit alan1 daha kiiciik olabilir.

4.Kabin aydinlatmasi ve kabin prizinin beslemesi bir anahtar ile devre dis1 birakilabilmelidir. Makina
dairesinde birden fazla asansoriin tahrik makinalar1 bulunuyorsa, her bir kabin i¢in ayr1 bir anahtar
konulmalidir. Bu anahtar, ilgili ana anahtarin yakinina konulmalidir.

5.Makina dairesi aydinlatmasi i¢in makina dairesi girisi veya girisleri yakinina bir anahtar veya
benzeri bir tertibat konulmalidir.

6. Asansor kuyusu aydinlatmasi igin, her iki yerden de kumanda edilebilmesini saglamak tizere hem
makina dairesinde hem de kuyu dibinde birer anahtar bulunmalidir.

Asagida Ornek olarak ana salter yerine gurup otomat kullanilmis bir ana tablo ve aydinlatma devreleri
semasi gosterilmistir.
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4.7. ASANSOR KORUMA HATTI (TOPRAKLAMA)

Notr iletkeni ve koruma iletkeni daima ayr1 olmalidir.

Asansorilin sabit ve hareketli boliimlerinde bulunan elektrik enerjisi iletiminde kullanilmayan biitiin
iletken malzeme, toprak kacak rolesi iizerinden topraklanmalidir. Makina dairesindeki topraklama
klemensi ya da barasi ile, ariza durumunda gerilim altinda kalabilecek her biri bagimsiz topraklanmis
asansOr parcalari arasindaki iletken baglantisi ve kesiti kontrol edilmeli, metal ekipmanlarin topraklanmis
oldugu gozlenmelidir (Topraklamalarda seri baglanti olmamalidir). Motora giden topraklama iletken
kesiti en az faz iletkeni kesitinde (4 mm?'den az olmayacak), canli ug tasiyan cihazlar ve gerilim
tasimayan ekipmanlar ise 4 mm?®’den kii¢iik olmayacak, mekanik olarak dayanimi saglanmis izoleli
iletken ile topraklanmalidir. Uygulamada bu hattin en az 10 mm? izoleli sari-yesil kablolar ile yapilmasi
aligkanlik haline gelmistir. Koruma topraklamalari, cihazlarin goriiniir ve sabit parcalari iizerine pabuglu
ve civatali baglanti ile yapilmis olmalidir.

«—Topraklama barasi
Ana panoya

v

v

Kontrol panosuna

v

Kesici Salter ve regiilatore

v

Makine-motor gurubuna

v

Diger elektrikli cihazl
Paralel topraklama hatlann faz i1ger elektrikli cihazlara

kesitinden az olmamak kaydiyla 4
mm? Cu korumali kablo olmahdir.
10 mm? Cu Kkablolar onerilir.
Baglantilar pabuclu yapilmahdir.

Topraklama kolon hatti

\ 16 mm? Cu kablo
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4.8. AYDINLATMA DEVRELERI VE KUYU iCI TESISAT

Asansor kuyusu sadece asansore ait olmali, burada asansore ait olmayan kablo, cihazlar vb.
bulunmamalidir. Bununla beraber kuyu i¢inde, yiiksek basingli sicak su ve buharli olmamak kaydiyla,
asansor kuyusuna ait 1sitma techizati bulunabilir. Ancak 1sitma cihazlarinin kumanda ve ayar tertibati
kuyu disinda yerlestirilmis olmalidir. Asansorlerde;

a) Kuyu duvarlar1 varsa: duvarlar i¢indeki alan;
b) Kuyu duvarlar1 yoksa: asansoriin hareketli kisimlarindan 1,5 m yatay mesafe i¢indeki alan kuyu
olarak kabul edilir

Kabin, kuyu, makina daireleri aydinlatma devreleri makinayi besleyen devreden bagimsiz olmalidir.
Bu aydinlatma devreleri ya ayr1 bir besleme hattiyla, ya da ana salter veya salterlerin giris tarafindan
ayrilan bir hatla beslenmek suretiyle yapilabilir. Her sart altinda kagak akim rdlesinde gegmek
zorundadirlar.

Kuyu i¢i elektrik tesisati, baglantilar, klemensler ve konnektorler, bu amag icin yapilan pano, buat
veya tablolarin i¢inde bulunmalidir. Kesintisiz bir mekanik koruma saglamak i¢in iletken ve kablolarin
koruyucu kiliflari, salter kutular1 veya cihazlarin i¢ine kadar sokulmali veya uygun bir rakor i¢inde son
bulmalidir. Eger hareketli pargalar veya muhafazalarin keskin kenarlar1 nedeniyle bir zedelenme tehlikesi
varsa, elektrik giivenlik tertibatina giden iletkenler mekanik olarak korunmalidir. Makina, makara dairesi
ve asansOr kuyusunda kullanilan iletken ve kablolar (kabin biikiilgen kablosu hari¢) TS standartlarindaki
tiplerden secilmeli, metal veya plastikten mamul boru veya kanallar i¢inde tesis edilmelidir. Kapilarda
bulunan elektrik emniyet tertibatina ait iletkenlerin kesit alan1 0.75 mm? den az olmamalidir. Emniyet
kontaklarmin gerilim altindaki kisimlar1 koruyucu bir muhafaza i¢inde olmaldir. iletken malzemenin
asinmasi kontaklarin kisa devre olmasina yol agmamalidir.

Asansor kuyusunda, durak kapilari kapali olsa dahi, kabin tavani (asansoriin her seviyesinde) ve
kuyu dibi désemesinin 1 m listiinde en az 50 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit bir
aydinlatma tesisat1 bulunmalidir. Kuyu aydinlatmasi, kuyunun tavani ve tabanindan en ¢ok 0,5 m
mesafede konulan birer adet lamba ve bunlarin arasina konulacak lamba veya lambalardan meydana
gelmelidir. A¢ik kuyularin bulunmast durumunda, kuyu yakinindaki aydinlatma yeterli ise, asansor
kuyusunu ayrica 1siklandirmaya gerek yoktur.

Kuyu dibinde en alt aydinlatma armatiiriiniin yaninda bir adet priz bulunmalidir. Kuyu dibi prizi
harici tipte olmali, damlayan suya kars1 korunmus ve toprakli olmali, zeminden 0,5 m ile 1 m yiikseklikte
monte edilmelidir. Tesisat etans olarak dosenmis olmali, kablo kesitleri yeterli olmalidir (en az 3*1,5
mm?, 3*2,5 mm? kablo olmasi daha uygundur ). Priz, aydinlatma tesisat: sonuna konmus ise sigorta
degeri kullanilan kablo degerine uygun olmalidir. 2,5 mm? kablolarda 16 A, 1,5 mm? kablolarda 10 A
sigortalarin kullanilmasi Onerilir. Aydinlatma armatiirlerinin yapilar1 E Tipi etanj olmalidir (kafesli
armattir).

Kuyu i¢inde ¢aligma veya temizlik yapilmast aninda kuyu icindeki kisinin glivenliginin saglanmasi
icin, kuyu alt bosluguna giris kapisindan kolaylikla erisilebilecek, asansoriin devre dist birakilabilecegi ve
devre diginda tutulabilecegi (iki konumda kararli) bir durdurma salteri bulunmalidir. Bu salterin kuyu
icindeki hareketli pargalardan yeterli giivenlik mesafesinde ve kolaylikla erisebilecek bir yiikseklige monte
edilmis olmasi gerekir. Tesisat etans ¢ekilmeli ve muhafazali olmalidir.

Asansor kuyusu iginde c¢alisan kisilerin mahsur kalma riski varsa ve kabinden veya kuyu i¢cinden
kurtulabilmeleri i¢in 6nlemler alinmamigssa, bu risklerin olustugu yerlere alarm tertibati konulmalidir.

Makina dairesinde, doseme seviyesinde en az 200 liiks siddetinde bir aydinlatma saglayacak sabit
elektrik tesisati bulunmalidir. Bu tesisatin beslenmesi giic devresinden bagimsiz olmalidir. Bu tesisata,
makina dairesi i¢inde giris veya girislere yakin, uygun yiikseklikte konulmus bir anahtar ile
kumanda edilmelidir. Makina dairesine yukarida bahsedilen sartlara uygun en az bir priz konulmaldir.
Makine dairesi aydinlatmasi stroboskopik etkiler olusturmamasi i¢in ya flaman telli ampullerden veya ¢ift
fazdan beslenen fluerasan lambalardan saglanmalidir. Tek fazdan beslenen fluerasan ampullerin
kullanilmas1 Makine Emniyetine gore yasaktir.
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kapilari

Kuyu aydinlatmasi agir1 akima karsi

korunmus olmalidir.Sigorta degeri
/ kablo kesitine uygun olmalidir.

| |

||

|l

||

Kuyu icinde
kullamlan —>
armatiirler

E tipi etans

yani kafesli
korumali tip
olmalidir.
Aydinlatma
tarafi asag1
bakmalidir.

N
4

En st armatii
kuyu tavanindan

0,5 m asagiya

konmalidir.

€
T

Kuyu igine ¢ekilen
tesisat en az 3*1,5
olmali, yeni
¢ekilen tesisatlar
3*2,5 mm2Cu
kablo kullanilarak
yapilmali, kablolar
¢ift korumali kablo
olmalidir. Kablo
ekleri veya
baglantilar,
armatiirler iginde
veya kutular i¢inde
klemenslerle
yapilmalidir.
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kurallarina uygun
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aras1 mesafe en
¢ok 7 m
olmalidir.
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olmalidir.
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yerden 0.5 m
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4.9. KONTROL PANOSU VE GUVENLIK KONTAKLARI SECIMIi
Asansor kontrol panosu, Asansor Yonetmeligi ve Elektro-Manyetik Uyumluluk yonetmeligine
uygun olmali ve imalatgisi tarafindan uygunluk beyani verilmelidir.

no

10.

11.

12.

13.

14.

Asagidaki sartlar firmaca muhakkak karsilanmalidir.

Motor ve fren devresi beslemeleri en az iki seri baglanmis enversorden ge¢cmeli veya pano girigine
konmus ve her hareket sonrasi biraktigi kontrol edilen bir ana enversorce beslenmelidir (AC-3, DC-3).
Cift hizli asansorlerde hareket ayni anda calisan iki enversorce saglandigi i¢in,bu iki enversoriin
varlig1 yeterlidir, ancak tek hizli asansorlerde yardimci kontaktor kullanilmali, invertorlerde eger
invertoriin ¢ikisinda seri bagl iki kontaktor kullanilmadi ise bunlar harici olarak takilmalidir. Bu
enversorlerin beslenmesi giivenlik kontaklarinca denetlenmeli ve gilivenlik kontaklarindan birisi
devreye girdiginde enversorler gecikmeksizin devre disi kalmalidirlar. Frenlere baglanan diizeltme
kondansatorleri gecikme kaynagi kabul edilmez.

Pano elemanlar1 beslemeleri bir sigorta ile denetlenmelidir.

Giivenlik devreleri elektronik kartlardan geciyorsa, bu kartlar muhakkak tip uygunluk belgesine sahip
olmalidirlar. (Onaylanmis Kurulusca verilmis CE sertifikasi)

Giivenlik devreleri ana besleme haricinde bir besleme ile (Ayirma veya koruma trafosu gibi)
besleniyorsa, giivenlik devrelerinde bir toprak veya gévde kagaginda gecikmeksizin ¢alisan kagak
akim rolesi ile denetlenmelidir. (Bu kacak akim rolesi sistemin basina konan ve gii¢ devrelerini
denetleyen kacak akim rolesinden bagimsiz calisir ve sadece giivenlik devrelerini denetler) Kacgak
akim rolelerinin sadece oniindeki sistemi kontrol ettigi unutulmamali ve kagak akim rolelerinin yonii
sisteme bakacak sekilde monte edilmelidir.

Toplamali kumandali veya dubleks asansorlerde, kapt agma butonlar1 veya kapi fotosel devreleri,
kumanda komutlarini silmemelidir. Bu durum bir ariza olarak kabul edilir.

Motorlarin faz siras1 degisimine kars1 hareketleri sirali faz roleleri ile denetlenmelidir. Istek dis1 bir
faz siras1 degisimi veya bir veya daha fazla faz kesilmesi ile gerilim diisiisii olursa asansor hareket
komutu almamalidir. VV (Variable Voltage) sistemlerde faz sirasi olusturulmadigi icin (sirali faz
rolesi sistemin kendi i¢inde yoksa) zorunludur.

Motorlarin (Ana motor ve kapt motorlari)her hiz devresi ayri, ayr1 asir1 akima ve 1siya karsi
korunmalidir. Korunma ayarlar1 motorun akim ve 1s1 degerlerine uygun olmalidir. VVVF Invertérlii
sistemlerde akim bir kontrol elemani oldugu ve faz sirasini invertor kendisi olusturdugu i¢in sirali faz
rolesine ve termik rolelere ihtiya¢ yoktur. Ancak invertdrli sistemlerde normal sartlarda dahi 1s1
yiikselmeleri olabilecegi i¢in termistdr kontrolii muhakkak kullanilmalidir. VVVF  sistemler
haricindeki sistemlerde akim bir kontrol eleman1 olmadig i¢in termik roleler kullanilmalidir.

Sistemde kullanilan bakimci kumandalar1 veya yiikleme kumandalar1 hizlari standartta verilen
degerlerin iistlinde olmamalidir.

Motor hareket stiresi kisitlayicilar ve yliksek hizli asansorlerde yavaslama tertibatlari ¢alisir durumda
olmalidir. Hidrolik asansorlerde 15 dakika bekleme sonrasi, asansor ana giris katina donmelidir.

Yeni yangin yonetmeligine gore panoda yangin ve deprem sensorii girisleri olmali ve komutlari
uygun sekilde ¢calismalidir.

Panoda kullanilan rumuzlar ile projedeki rumuzlar uyusmali ve kapaga konan projede, giivenlik
devreleri acgikc¢a belirtilmis olmalidir. Pano giris ve ¢ikis klemenslemeleri acikga belirtilmis olmalidir.

Panoda kullanilan kablolar standarda uygun olmali, dosenis sekli karisikliga yol agmayacak sekilde
olmalidir. Panonun izolasyonu en az IP 2X seviyesinde olmali, montaji ve agikliklari standarda
uymalidir. Invertorlii sistemlerde bilgi kablolart ile gii¢ kablolar1 ayr1 olarak désenmelidir.

Sistemde kullanilacak giivenlik kontaklar1 mekanik etki ile c¢alisan kontaklar olmali ve normalde
kapal1 kontaklar1 kullanilmalidir. Bu kontaklarda manyetik veya bistable gibi kontaklarin kullanilmasi
yasaktir. Asansoriin hizina ve kullanilan malzemelere gore gerekli yerlerde giivenlik kontaklar:
yerlestirilmis ve pano giivenlik baglantis1 saglanmis olmalidir. Redundans tipli sistemlerde bilgi
girisleri sinyali bozmayacak sekilde olusturulmalidirlar.

Pano topraklamasi ve bina topraklamasi baglantisi yapilacak noktalar acik¢a belirtilmeli ve bu
baglantilarda sari-yesil kablolar kullanilmahidir. Sistemde bu kablolar bagka bir amag igin
kullanmilmamalidir. Ozellikle Invertdrlii sistemlerde topraklama direnci ve baglantist 6nem tagir.
Topraklamanin uygun olmadig: sistemlerde invertdrleri ¢alistirmak miimkiin olmaz. Topraklama ile
kacak akim rolelerinin irtibatli olduklar1 kontrol edilmelidir.
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15. Asansor kontrol panosu, ayrica ;

a.Asagida listesi verilen giivenlik tertibatlarini kontrol etmeli,

b.Giivenlik kontaklarinda gerekli sartlart saglamali

c.Kontaktor, yardimer kontaktor ve elektrik giivenlik devrelerine ait elemanlarda istenen
ozellikleri tasimals,

d.Asansor glivenlik devreleri 6zelliklerini saglamali,

e. Asansor kapilariin kilitlenmesi ve kilitli olmasinin denetlenmesini kontrol etmeli,

f. Asansor motor tahrikini sartlarina gore yapmali,

g.Asansor Ve kapt motor korumalarina sahip olmali,

h.Asansor kumandalarini gerekli sartlar1 ve giivenligi saglayarak gergeklestirmeli,

I. Asansor hareketinde zorunlu, diger tertibatlara sahip olmalidir.

15. madde ile ilgili standart zorunluluklar1 asagida verilmistir. Bir pano bu sartlar1 karsilamak zorundadir.

4.9.1. Elektrik giivenlik tertibatlarinin listesi

RO ~NoGOMWNE

24.
25.
26.
27.
28.

29.
30.
31.

4.9.2.

Bakim ve imdat kapilari ile bakim kapaklarinin kapali olduklarinin denetlenmesi
Kuyu dibindeki durdurma tertibati

Makara dairesindeki durdurma tertibati

Durak kapilarinin kilitlendiginin denetlenmesi

Durak kapilarinin kapali olduklarinin denetlenmesi

Kilitlenmeyen kap1 paneli veya panellerinin kapali olduklarinin denetlenmesi
Kabin kapisinin kapali oldugunun denetlenmesi

Kabindeki imdat kapagi veya kapisinin kilitlendiginin denetlenmesi

Kabin iistiindeki durdurma tertibati

. Iki halat veya iki zincir kullanilan aski tertibatinda bir halat veya zincirin digerine gére anormal

uzamasinin denetlenmesi

. Dengeleme halatlarinin gerginliginin denetlenmesi

. Gergi makarasinin sigramasini engelleyen tertibatin denetlenmesi

. Giivenlik tertibatinin ¢alismasinin denetlenmesi

. Hiz regiilatoriiniin devreye girmesinin denetlenmesi

. Hiz regiilatoriiniin isletme konumuna dénmesinin denetlenmesi

. Hiz regiilatoriiniin halatinin gerginliginin denetlenmesi

. Yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina kars1 koruma tertibatinin denetlenmesi
. Tamponlarin normal konumuna geri donmesinin denetlenmesi

. Kabin konumunu aktaran tertibatin gergin durumda oldugunun denetlenmesi (sinir kesicileri)
. Stirtiinme tahrikli asansorlerde sinir glivenlik kesicileri

. Kabin kapisinin kilitlendiginin denetlenmesi

. Sokiilebilir cinsten el ¢arkinin konumunun denetlenmesi

. Yavaglama kontrol tertibatiyla ilgili olarak kabin konumunu aktaran baglanti organinin

gerginliginin denetlenmesi

Kisaltilmis stroklu tamponlarin kullanilmasinda yavaslamanin denetlenmesi

Tamburlu veya zincirli asansorlerde halat veya zincirlerin gevsemesinin denetlenmesi

Ana anahtarin (salterin) bir kontaktorle dolayl ¢alistirilmast

Seviyeleme ve otomatik seviyelemenin denetlenmesi

Seviyeleme ve otomatik seviyeleme kumandasimin dolayli olmasi durumunda kabin konumunu
aktaran baglant1 organin gergin durumda oldugunun denetlenmesi

Bakim kumandasindaki durdurma tertibati

Yiikleme rampas1 hareketi kumandasinda kabin hareketinin sinirlanmasi

Yiikleme rampasi hareketi kumandasindaki durdurma tertibati

Giivenlik Kontaklari

Asansorde kullanilan giivenlik kontaklar1 gerekleri asagida verilmistir.

1.

Elektrik giivenlik anahtarlar1 ¢alistifinda, kontaklar1 zorlayict mekanik etkiyle ayrilmalidir. Bu
zorlayict mekanik etkiyle ayrilma kontaklarin birbirine kaynamis olmasi durumunda dahi
gerceklesmelidir. Tasarim, bir parcanin arizalanmasindan 6tiirii kisa devre meydana getirmesi
tehlikesinin miimkiin oldugu kadar az olacag sekilde yapilmalidir.
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NOT - Zorlayic1t mekanik etkiyle ayrilma, devreyi kesen kontaklarin agma konumuna gelmesiyle ve
hareket mesafesinin 6nemli bir kism1 boyunca, hareketli kontak pargalari ile iistiine agma
kuvvetinin etki ettigi tahrik elemaninin arasinda esnek malzemelerin (mesela: yaylar gibi)
bulunmamasiyla saglanir.

2. Givenlik kontaklari, koruyucu muhafazanin en az IP 4X derecesinde koruma saglamast
durumunda 250 V veya koruma derecesinin IP 4X’ten kiiciik oldugu durumlarda 500 V beyan
yalitim gerilimine sahip olmalidir. Giivenlik kontaklart EN 60947-5-1 standardinda belirlenen
asagidaki kullanma siniflarinda olmalidir:

a) Alternatif akim devrelerindeki giivenlik kontaklari igin: AC 15;
b) Dogru akim devrelerindeki giivenlik kontaklar1 i¢in: DC 13.

3. Koruma derecesinin IP 4X’e esit veya daha az olmast durumunda, hava araliklari en az 3 mm ve
yiizeysel kagak yolu uzunluklari en az 4 mm, kontaklarin agildiktan sonra ayirma mesafesi en az 4
mm olmalidir. Koruma derecesi [P 4X’ten iyi ise yilizeysel kacak yolu uzunluklar: 3 mm’ye
diistiriilebilir.

4. Kontaklarin devreyi birden fazla ayirmasi durumunda, ayrilma sonunda her bir ayirma mesafesi en
az 2 mm olmalidir. Iletken malzemenin asinmasi kontaklarm kisa devre olmasina yol
agmamalidir.

4.9.3. Kontaktor, yardimci kontaktor ve elektrik giivenlik devrelerine ait elemanlar

Asansorde kullanilacak giivenlik tertibatlar1 6zellikleri standartta ayrintili olarak belirtilmistir. Bu

tertibatlar asagida belirtilen sartlar1 saglamak zorundadir.

1. Ana kontaktorler, yani tahrik makinasini durdurmak i¢in gerekli olan kontaktorler, EN 60947-4-
1°de tarif edilen asagidaki kullanma siniflarina uygun olmalidir:

i. Alternatif akim motor kontaktorleri i¢in: AC-3;
ii. Dogru akim besleme kontaktorleri i¢in : DC-3. Bu kontaktorler ayrica, anahtarlama
islemlerinin % 10’unu adiml1 ¢alisma seklinde gergeklestirebilmelidir.

2. Tasidiklar gii¢ nedeniyle ana kontaktdrleri ¢aligtirmak i¢in yardimer kontaktor kullaniliyorsa, bu
yardimci kontaktorler, EN 60947-5-1de tarif edilen kullanma siniflarina uygun olmalidir:

a. Alternatif akim bobinlerine kumanda etmek i¢in: AC-15;
b. Dogru akim bobinlerine kumanda etmek i¢in : DC-13.

3. Ana kontaktorler ve gerekse yardimci kontaktorler icin, asagidaki durumlarda kabul edilebilir:

a. Acar kontaklardan biri (normal durumda kapali) kapandiginda, biitiin kapar kontaklar acik ise;
b. Kapar kontaklardan biri (normal durumda agik) kapandiginda, biitiin agar kontaklar agik ise.

4. Yardimci kontaktorlerin, bir glivenlik devresinde role olarak kullanilmasi durumunda, EN 60947-
5-1 deki varsayimlar uygulanmalidir.

5. Kullanilan rolelerin yapisi itibariyla, devreyi kesen ve devreyi kapatan kontaklar armatiiriin higbir
konumunda ayn1 anda kapali degillerse, armatiiriin tam olarak ¢ekmeme ihtimali g6z oniine
alinmamalidir

6. Elektrik giivenlik devrelerinin (varsa) ardina bagli olan elemanlar, yilizeysel kagak yolu
uzunluklar ve hava araliklar1 yoniinden (ayirma araliklar1 yoniinden degil) , EN 60947-4-1 ve EN
60947-5-1 deki kurallara uygun olmalidir.

4.9.4. Asansor giivenlik devreleri 6zellikleri
Asansor gilivenlik devrelerinde, standart kapsamli sartlar getirmistir. Bunlar asagidaki gibi
Ozetlenebilir.
1. Iginde elektrik giivenlik tertibati bulunan bir devrede olusacak bir gévde veya toprak kagag:
a) Ya tahrik makinasinin hemen durdurmasina neden olmali veya
b) Ilk normal durustan sonra makinanin tekrar hareket etmesini engellemelidir.
Tekrar devreye alma, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir.

2. Farkli maddelerde istenen elektrik giivenlik tertibatindan birinin devreye girmesi durumunda,
makinanin harekete gegmesi engellenmeli veya tahrik makinast hemen durmalidir. Bu cihazlar
yukarida liste halinde verilmistir.

3. Elektrik giivenlik tertibatinda kontaktorlerin veya bunlarin yardimer kontaktorlerinin devrelerini
dogrudan kesen, uygun bir veya birden fazla giivenlik kontaklar1 bulunmalidir: Ozel durumlar
haricinde giivenlik kontaklarina hicbir elektrik cihazi paralel baglanmamalidir.
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Elektrik glivenlik zincirinin farkli noktalarina yapilan baglantilara yalniz bilgi toplama amacli ise
izin verilir. Bu amagla kullanilan cihazlar, giivenlik devreleri i¢in belirtilen kurallara uygun
olmalidir. Dahili veya harici, endiiktif veya kapasitif etkiler, elektrik glivenlik cihazlarinda arizali
durumlara yol agmamalidir.

Elektrik glivenlik devrelerinin ¢ikis sinyali, ayn1 devrede bundan sonra bagli bir elektrik cihazi
tarafindan, tehlikeli bir duruma neden olabilecek dl¢iide degistirilmemelidir.

Dahili besleme kaynaklarinin yapim ve diizenlenmesi ile salt islemleri nedeniyle elektrik giivenlik
tertibatinin ¢ikislarinda yanlis sinyaller meydana gelmesi engellenmelidir.

Elektrik glivenlik anahtarlar ¢alistiginda, kontaklar1 zorlayict mekanik etkiyle ayrilmalidir. Bu
zorlayict mekanik etkiyle ayrilma kontaklarin birbirine kaynamis olmasi durumunda dahi
gerceklesmelidir. Tasarim, bir par¢anin arizalanmasindan 6tiirii kisa devre meydana getirmesi
tehlikesinin miimkiin oldugu kadar az olacag sekilde yapilmalidir.

NOT - Zorlayic1t mekanik etkiyle ayrilma, devreyi kesen kontaklarin agma konumuna gelmesiyle
ve hareket mesafesinin 6nemli bir kism1 boyunca, hareketli kontak parcalari ile listiine agma
kuvvetinin etki ettigi tahrik elemaninin arasinda esnek malzemelerin (mesela: yaylar gibi)
bulunmamastyla saglanir.

Bir elektrik giivenlik tertibatinin devreye girmesi, tahrik makinasinin harekete gegmesini
engellemeli veya tahrik makinasini gecikmeksizin durdurmalidir. Freni besleyen devre de ayni
sekilde kesilmelidir. Elektrik giivenlik tertibati, tahrik makinasina enerji akisini etkileyen
cihazlara dogrudan etki etmelidir. Bobin gii¢leri nedeniyle ana kontaktorleri ¢alistirmak igin
yardimci kontaktorler kullanildiginda bunlar, tahrik makinasini durdurmak ve ¢alistirmak i¢in
enerji akisini dogrudan etkileyen cihazlar olarak miitalaa edilmelidir.

Elektrik giivenlik tertibatina kumanda eden cihazlar, siirekli ¢alismada meydana gelen mekanik
zorlamalar altinda saglikl ¢alisabilecek bir sekilde yapilmalidir. Elektrik giivenlik tertibatina
kumanda eden cihazlar, yap1 ve montaj sekli itibariyla insanlarin erisebilecegi konumda iseler,
elektrik giivenlik tertibatinin basit araglarla etkisiz kilinamayacag bir yapiya sahip olmalidir.
NOT - Bir miknatis veya bir kopriileme elemani basit ara¢ olarak miitalada edilmez. Redundant
giivenlik devrelerinde mekanik bir arizanin, verici elemanlarin mekanik veya geometrik olarak
diizenlenmesiyle, redundans kaybina sebep olmamasi saglanmalidir.

4.9.5.ASANSOR KAPILARININ KiLITLENMESI VE KiLiTLi OLMASININ DENETLENMESI

Asansor kapilarinin kilitlenmesi agagida belirtilen sartlarin saglanmasi ile ger¢eklesmelidir.

1.

Durak kapilari : Normal isletmede, kabin bir durak kapisinin arkasinda hareketsiz durmadikca
veya bu kapinin kilit agilma bolgesi i¢inde durmak tizere olmadikga, bir durak kapisini veya ¢ok
panelli kapilarda bir kap1 panelini agmak miimkiin olmamalidir. Kilit agilma bolgesinin, durak
seviyesinin en fazla 0,2 m altina ve 0,2 m {istiine kadar uzanmasina izin verilir. Bununla beraber,
kabin kapisiyla miisterek olarak tahrik edilen makina giicii ile ¢calisan durak kapilarinda, kilit
acilma bolgesinin, durak seviyesinin en fazla 0,35 m altina ve 0,35 m iistiine kadar uzanmasina
izin verilebilir.

. Normal isletmede, bir durak kapisinin veya ¢ok panelli kapilarda, bir kap1 panelinin agik olmasi

durumunda asansorii hareket ettirmek veya hareket halinde tutmak miimkiin olmamalidir. Bununla
beraber, kabini harekete hazirlayan 6n islemler yapilabilir.

. Durak kapis1 kapali durumda iken kesin kilitleme islemi, kabinin hareketinden 6nce

gerceklesmelidir. Bununla beraber, kabinin harekete gegmesi i¢in hazirlik islemleri yapilabilir.
Kabin ancak, kilit dilinin yuvasina 7 mm girmesinden sonra hareket edebilmelidir

. Kap1 kanadi veya kanatlarinin kilitlenme sartin1 denetleyen elektrik giivenlik devresi kismi,

zorlayic1 mekanik etki ile ve araya baska mekanizmalar girmeden kilitleme tertibati tarafindan
calistirilmalidir. Bu diizen ayar1 bozulmayacak, ancak gerektiginde ayarlanabilecek sekilde
olmalidir.

. Her durak kapis1 kapinin kapanmasini denetleyen ve bir elektrik giivenlik tertibatiyla

donatilmalidir. Menteseli durak kapilarinda bu tertibat, kapinin kapanma kenarinin yakinina veya
kapinin kapali oldugunu denetleyen mekanik tertibatin tizerine takilmalidir.
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6. Kabin kapilar: : Yiikkleme rampas1 kumandasi ve otomatik seviyeleme haricinde normal
isletmede, bir kabin kapisinin (veya ¢ok panelli kapilarda, bir kap1 panelinin) acik olmasi
durumunda asansorii hareket ettirmek veya hareket halinde tutmak miimkiin olmamalidir. Bununla
beraber, kabini harekete hazirlayan 6n islemler yapilabilir.

7. Her kabin kapisi, uygun olarak kapinin kapanmasini denetleyen ve yukaridaki madde de belirtilen
sartlar1 saglayan bir elektrik giivenlik tertibatiyla donatilmalidir. Kabin kapisinin Kilitlenmesi
gerekiyorsa, kilitleme tertibati durak kapilarinin kilitleme tertibatina benzer bir sekilde ¢aligmali
ve tasarimlanmis olmalidir

4.9.6.ASANSOR MOTOR TAHRIKi
4.9.6.1. Siirtiinme tahrikli asansorler

Asansor kontrol panosunun ana gorevlerinden bir tanesi de, hareket yoniinii belirledikten sonra,

motora hareket emrini vermesidir. Motor hareketi asagidaki sartlara bagli olarak gerceklestirilmelidir.

1. Her asansoriin kendine ait en az bir adet tahrik makinasi olmalidir. Asagida belirtilen iki tahrik
metoduna izin verilir:

a) Siirtiinme yoluyla (tahrik kasnagi ve halatlarin kullanimi);
b) Mekanik baglantili, yani:
1) Tambur ve halatlar kullanilmasiyla, veya
2) Zincir makaralari ve zincirlerin kullanilmasiyla.
Beyan hiz1 0,63 m/s’yi asmamalidir. Kars1 agirlik kullanilmamalidir. Dengeleme agirlig
kullanilabilir.
2. Tahrik elemanlarinin hesaplanmasinda kabin ve kars1 agirligin tamponlar iizerine oturmast
ihtimali de g6z ontine alinmalidir.
3. Asansorde otomatik olarak calisan ve asagidaki durumlarda devreye giren bir fren sistemi
bulunmalidir:
a) Sebeke geriliminin kesilmesinde;
b) Kumanda geriliminin kesilmesinde.

Frenleme sistemi, siirtiinme ile etki eden bir elektromekanik frene sahip olmalidir. Buna ek olarak
baska bir sistem de (mesela: elektriksel) kullanilabilir.

4. Asansor kabini, sebeke gerilimi ve sebeke frekansi motor beyan gerilimi ve beyan frekansina esit
oldugunda beyan yiikiiniin yarisiyla yiiklii olarak seyir mesafesinin orta bolgesinde asagi dogru
hareket ederken, hizlanma ve yavaglama periyotlari hesaba katilmadan, beyan hizint % 5°ten fazla
agsmamalidir.

5. Asansoriin bir elektrik giivenlik tertibatinin ¢calismasi ile durdurulmasi asagida belirtilen sekilde
yapilmalidir.

a) Sebekeden Dogrudan Beslenen Alternatif veya Dogru Akim Motorlari
Besleme, kontaklari motor devresinde seri bagli, birbirinden bagimsiz iki adet kontaktorle
kesilmelidir. iki kontaktdrden birinin ana kontaklarmin asansér durdugunda devreyi
agmamast durumunda, en ge¢ bunu takip eden hareket yonii degisiminde, asansoriin
yeniden harekete gegmesi engellenmis olmalidir.
b) Ward-Leonard Sistemli Tahrik
1) Ikazin Klasik Elemanlarla Beslenmesi 1ki bagimsiz kontaktor:

I. Motor-jenerator devresini, veya

ii.  Jenerator ikaz devresini, veya

Iii.  Biri motor-jenerator devresini, digeri jenerator ikaz devresini kesmelidir.

Iki kontaktdrden birinin ana kontaklarmnin asansér durdugunda devreyi agmamasi
durumunda, en geg¢ bunu takip eden hareket yonii degisiminde asansoriin yeniden harekete
gecmesi engellenmis olmalidir. b) ve c) siklarinda, jenerator alaninin artik miknatislik
etkisiyle motorun kontrolsiiz hareketlerine neden olmas1 engellenmelidir Tkazin Statik
Elemanlarla Beslenmesi ve Kumandast Asagidaki metotlardan biri kullaniimalidir:

i.  Ikazm klasik elemanlarla beslenmesi maddesinde belirtildigi sekilde devrenin

kesilmesi;

ii.  Asagidaki elemanlardan olusan bir devre sistemi:

e Motor- jenerator devresini veya jeneratdr ikaz devresini kesen bir kontaktor.
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7.

¢ Kontaktor bobini en az her hareket yonii degisiminden 6nce devre dis1 kalmalidir.
Kontaktoriin birakmamasi durumunda, asansoriin yeniden hareket etmesi engellenmelidir,
ve Statik elemanlardaki enerji akisin1 kesen bir kumanda tertibati, ve Asansoriin her
durusunda, enerji akisinin kesilip kesilmedigini kontrol eden bir denetleme tertibati.

e Normal ¢alismadaki duruslarda, statik elemanlardaki enerji akisinin kesilmesi etkili
olmazsa, denetleme tertibati kontaktoriin devreyi agmasini saglamali ve asansoriin yeniden
hareket etmesini engellemelidir.

e Jenerator alaninin artik miknatislik etkisiyle motorun kontrolsuz hareketlerine neden
olmas1 engellenmelidir .(mesela: ters yonde miknatislama baglantisi ile).

c) Alternatif veya Dogru Akim Motorlarimin Statik Elemanlarla Beslenmesi ve kumandasi

Asagidaki metotlardan biri kullanilmalidir:

1) iki bagimsiz kontaktdr motor akimini kesmelidir. iki kontaktérden birinin ana
kontaklarinin asansér durdugunda devreyi agmamasi durumunda, en ge¢ bunu takip
eden hareket yonii degisiminde, asansoriin yeniden hareket etmesi engellenmelidir.

2) Asagidaki elemanlardan olusan bir devre sistemi:

i. Devreyi biitiin kutuplartyla kesen bir kontaktor.

ii. Kontaktdr bobini en az her hareket yonii degisiminden 6nce devre dist kalmalidir.
Kontaktoriin birakmamasi durumunda, asansoriin yeniden hareket etmesi
engellenmelidir, ve

iii. Statik elemanlardaki enerji akigini kesen bir kumanda tertibati, ve

Iv. Asansoriin her durusunda, enerji akiginin kesilip kesilmedigini kontrol eden bir
denetleme tertibati.

Normal ¢aligmadaki duruslarda, statik elemanlardaki enerji akisinin kesilmesi etkili olmazsa,
denetleme tertibat1 kontaktoriin devreyi agmasini saglamali ve asansoriin yeniden hareket etmesini
engellemelidir.
Stirtlinme tahrikli asansorler, agagidaki durumlarda tahrik tertibatinin enerjisini kesen ve enerjisiz
durumda tutan bir motor hareket siiresi sinirlayicisi ile donatilmalidir:

a) Hareket komutu varken tahrik makinasinin donmemesi durumunda;

b) Kabin veya kars1 agirlik, asag1 yonde hareketleri sirasinda halatlarin tahrik kasnagi

tizerinde kaymasina neden olan bir engelle karsilagtiklarinda.

Motor hareket siiresi sinirlayicisi, asagida verilen siirelerden kiiglik olanini egmeyecek bir zaman
icinde ¢alismalidir:

a. 45 saniye

b. En uzun seyir mesafesi i¢in gerekli siireye en ¢ok 10 saniye ilave edilmesiyle bulunan siire.

En uzun seyir mesafesi i¢in gerekli siire 10 saniyeden az ise, bu siire en az 20 saniye

olmalidir.

Normal ¢alismaya doniis, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir. Enerjinin kesilip tekrar
gelmesi durumunda, makinanin hareketsiz konumda tutulmasi gerekli degildir. Motor hareket
stiresi sinirlayicisi, bakim kumandasi ve elektrikli elle ¢alisma kumandasi sirasinda kabinin
hareketini engellememelidir.

4.9.6.2. Hidrolik asansorler :
1) Genel kural Her asansoriin kendine ait en az bir adet tahrik makinasi olmalidir.

2)

3)

Asagida belirtilen iki tahrik metoduna izin verilir:
a) Direkt tahrik;

b) Endirekt tahrik.

Yukar1 yonde harekette:

a) Elektrik motoruna giden akim, ana kontaklar1 motor besleme devresinde seri bagh
birbirinden bagimsiz en az iki kontaktor ile kesilmelidir veya
b) Elektrik motoruna giden akim bir adet kontaktorle ve sizdirma valfina giden akim, bu

valfin besleme devresinde seri bagl birbirinden bagimsiz en az iki elektrik cihazi ile kesilmelidir.

4) Asagi yonde harekette asagi yon valfi veya valflarina giden akim:

a) Valfin besleme devresinde seri bagl birbirinden bagimsiz en az iki elektrik cihazi ile veya
b) Yeterli bir kesme giiciine sahipse, direkt olarak bir elektrik giivenlik tertibati ile
kesilmelidir.
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5) Asansor durdugunda kontaktorlerden birinin ana kontaklari agmamis veya elektrik cihazlarindan
biri akim devresini kesmemis ise, en ge¢ bunu takip eden hareket yonii degisiminde asansoriin
hareketi engellenmis olmalidir.
6) Motor hareket siiresi sinirlayicisi: Hidrolik asansorler, hareket komutu varken motorun
donmemesi durumunda motorun enerjisini kesen ve enerjisiz durumda tutan bir motor hareket siiresi
sinirlayicisi ile donatilmalidir. Motor hareket siiresi sinirlayicisi, asagida verilen iki siireden kiigiik
olanini1 gegmeyecek bir zaman iginde ¢aligsmalidir:
a) 45 saniye
b) Beyan yiikii ile en uzun seyir mesafesini i¢in gerekli slireye en ¢ok 10 saniye ilave
edilmesiyle bulunan siire. En uzun seyir mesafesi i¢in gerekli siire 10 saniyeden az ise, bu siire en
az 20 saniye olmalidir.
7) Normal ¢alismaya doniis, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidir. Enerjinin kesilip tekrar
gelmesi durumunda, makinanin hareketsiz konumda tutulmasi gerekli degildir. Motor hareket siiresi
sinirlayicisi, ¢alismis olsa dahi bakim kumandasini ve elektrikli kayma diizeltme sistemini
engellememelidir.

4.9.7. ASANSOR MOTOR KORUMALARI

Asansor motorunun tahriki sartlarinin yaninda, motor korumalart ile ilgili sartlarda uygulanmalidir.

1. Ana sebekeye dogrudan bagli motorlar kisa devreye kars1 korunmalidir.

2. Ana sebekeye dogrudan bagli motorlar, biitlin gerilim altindaki iletkenlerde beslemeyi kesen, elle
tekrar kurulabilir tipte (Madde 3’te belirtilen durum harig) bir otomatik devre kesiciyle asir1 yiike
kars1 korunmalidir.

3. Asansor motorundaki agir1 yiikiin belirlenmesi, motor sargilarindaki sicaklik yiikselmesi esasina
gore yapildiginda, motorun beslemesinin kesilmesi Madde 6‘ya uygun olmalidir.

4. Motorda farkli devrelerden beslenen sargilar varsa, Madde 2 ve Madde 3“deki kurallar her sargiya
uygulanir.

5. Asansor motorlarinin, motorla tahrik olunan dogru akim jeneratorleri tarafindan beslenmesi
durumunda, asansér motoru da asir1 yiike karst korunmalidir.

6. Sicaklik izleme elemantyla donatilmis bir elektrik cihazinin tasarimlandigi sicaklik asildiginda,
asansOr calismaya devam edemeyecekse, kabin, i¢indeki yolcularin inebilecegi sekilde bir durakta
durmalidir. Asansdriin otomatik olarak normal ¢aligmaya baslamasi, yeterince sogumadan sonra
gerceklesmelidir.

4.9.8. ASANSOR KUMANDALARI
Asansoriin hareket kumandast elektriksel olarak saglanmalidir. Asansorde hareket asagida belirtilen
giivenligin disinda yapilamaz. Ozel durum c¢aligmalarinda her sikta belirtilen sartlar yerine getirilmelidir.

1. Normal Kumanda : Bu kumanda butonlar veya dokunma ile ¢alisan buton, manyetik kart gibi
benzeri elemanlar yardimi ile olmalidir. Bunlar, gerilim altindaki kisimlarina kullanicilarin
ulasamayacagi sekilde kutular i¢cine konulmalidir.

2. Kapilar Acikken Seviyeleme ve Otomatik Seviyeleme : Durak ve kabin kapilar1 agikken
seviyeleme ve otomatik seviyeleme islemine asagidaki sartlar dogrultusunda izin verilir:
a. Hareketin kilit agcilma bolgesi ile sinirli olmasi1 durumunda
i. Kabinin kilit agilma bolgesi disindaki biitiin hareketleri, kap1 ve kilit glivenlik
tertibatinin koprii veya paralel devresine monte edilen en az bir adet anahtarlama
elemaniyla engellenmelidir.
ii. Bu anahtarlama elemani: ya, uygun bir giivenlik kontag1 olmalidir veya giivenlik
devreleri ile ilgili kurallara uygun bir sekilde baglanmalidir.

Iii. Anahtarlarin (salterlerin) ¢alismasinin, kabine dolayli olarak mekanik baglantili bir
techizatla olmas1 durumunda (mesela: halat, kayis veya zincirle), baglanti elemaninin
kopmasi veya gevsemesiyle, uygun bir elektrik giivenlik tertibati tahrik makinasinin
durmasini saglamalidir.

Iv. Seviyeleme ¢alismasi sirasinda kapi elektrik giivenlik tertibatini devre dis1 birakan
tertibat ancak, bir durak i¢in durma sinyalinin varliginda etkili olmalidir.
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b. Seviyeleme hiz1 0,8 m/s’yi asmamalidir. Durak kapilari elle agilan asansorlerde:
I. Tahrik makinasinin en biiyiik donme hiz1 sebeke frekansina bagli ise, diisiik hiz ile ilgili
devrenin enerjilendigi;
ii. Diger makinalarda ise, kilit agilma bolgesine girildigi andaki hizin, 0,8 m/s’yi
asmadig1 denetlenmelidir.
c. Otomatik seviyeleme hizi 0,3 m/s’yi asmamalidir. Ayrica:
I. Tahrik makinasinin en biiyiikk donme hizi, sebeke frekansina bagli ise, diisiik hiz ile
ilgili devrenin enerjilendigi;
ii. Statik konvertorlerden beslenen makinalarda, otomatik seviyeleme hizinin 0,3 m/s’yi
asmadig1 denetlenmelidir.

3. Bakim Kumandasi : Asansoriin kontrol ve bakim ¢alismalarini kolaylagtirmak tizere, kabin
iistiinde kolay erisilebilir bir kumanda tertibati bulunmalidir. Bu tertibat, elektrik giivenlik tertibati
ile ilgili kurallara uygun bir anahtarla devreye alinmalidir (bakim kumandas1 anahtar1). Bu
anahtar, iki konumlu olmali ve yanlislikla ¢alistirilmaya karst korunmus olmalidir. Asagidaki
sartlar ayn1 anda yerine getirilmelidir:

a. Bakim kumandasinin devreye girmesi, su hususlari1 devre dis1 birakmalidir:
i. Otomatik kapilarin kumandalar1 dahil, normal kumandalar;
ii. Elektrikli elle kumanda
iii.  Yikleme rampasi hareketi kumandasi
IV. Asansoriin tekrar normal ¢alismaya doniisii, bakim kumandasi anahtarinin tekrar
calistiritlmasiyla miimkiin olmalidir. Bu devre dis1 birakma islemleri i¢in, bakim
kumandasi anahtariyla sabit olarak baglantili glivenlik kontaklar1 kullanilmiyorsa, bu
devrede bir arizanin meydana gelmesi durumunda, kabinin istenmeyen hareketlerinin
onlenmesi i¢in tedbirler alinmalidir;
b) Kabinin hareketi kumanda butonlarina siirekli basilmak suretiyle saglanmalidir. Bu butonlar
yanliglikla ¢alistirilmaya kars1 korunmus ve hareket yonleri agik¢a isaretlenmis olmalidir.
¢) Bakim kumandasi, uygun bir durdurma tertibatina da sahip olmalidir;
d) Kabin hiz1 0,63 m/s'yi asmamalidir,
e) Kabinin normal hareket sinirlart asilmamalidir;
f) Asansoriin ¢alismasi giivenlik tertibatina bagimli kalmalidir.
Kumanda tertibatinda, kap1 mekanizmalarina kabin {istiinden kumanda etmek i¢in gerekli,
yanlislikla ¢alistirilmaya karsi korunmus 6zel anahtarlar (salterler) da bulunabilir.

4. Elektrikli Elle Kumanda : Beyan yiikii ile yiikli kabini yukar1 yonde hareket ettirmek i¢in
harcanan kuvvetin 400 N’u gectigi tahrik makinalarinda, makina dairesine uygun bir elektrikli elle
kumanda anahtar1 (salteri) konulmalidir. Tahrik makinasi normal sebekeden veya (varsa) yedek
jenerator devresinden beslenmelidir. Asagidaki sartlar ayni anda yerine getirilmelidir:

a. Elektrikli elle kumanda anahtar1 devreye girdikten sonra kabinin hareketi, kumanda
butonlarina siirekli basilmak suretiyle saglanmalidir. Bu butonlar yanlislikla ¢alistiriimaya
kars1 korunmus ve hareket yonleri acikg¢a belirtilmis olmalidir;

b. Elektrikli elle kumanda anahtar1 devreye girdikten sonra bu butonlardan kumanda

edilmeyen her tiirlii kabin hareketi engellenmelidir.

Bakim kumandasina gegildiginde, elektrikli elle kumanda devre dis1 kalmalidir;

d. Elektrikli elle kumanda anahtarinin kendisi veya uygun baska bir elektrik anahtari
asagidaki elektrik cihazlarini devre dis1 birakmalidir:

I. giivenlik tertibatina monte edilenleri;

Il. hiz regiilatoriindekileri;

iii. yukar1 yonde hareket eden kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma tertibatindakileri;
Iv. sinir giivenlik kesicilerini;

v. tamponlara monte edilenleri;

e. Elektrikli elle kumanda anahtar1 ve kumanda butonlari, kullanilirken tahrik makinasinin
kolaylikla gozlenebilecegi bir yere konulmalidir; Kabin hizi 0,63 m/s’ yi asmamalidir.

o
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5. Yiikleme Rampasi Hareketi Kumandasi : Kabinin, kabinin yiikleme ve bosaltilmasina imkan
verecek sekilde durak ve kabin kapilari acik olarak hareketine asagidaki durumlarda izin verilir:

a.

b.

—hD oo

Kabinin hareketi ancak, ilgili durak seviyesinin en fazla 1,65 m tizerine kadar olan bir
bolgede miimkiin olmalidir;

Kabinin hareketi, kurallara uygun, hareket yoniine baglh bir giivenlik tertibatiyla
siirlandirilmalidir;

Hareketin hiz1 0,3 m/s’yi asmamalidir;

Durak ve kabin kapisi yalniz, yiikleme ve bosaltma yapilan tarafa agilmalidir;

Hareket bolgesi, kumanda edilen yerden kolaylikla goriilebilmelidir;

Yiikleme rampasi hareketi kumandasi ancak, anahtarla devreye alinabilen bir giivenlik
kontaginin ¢alismasindan sonra miimkiin olmalidir. Bu anahtar yalniz yiikleme rampasi
hareketi kumandasinin miimkiin olmadig1 bir konumda yerinden ¢ikarilabilmelidir. Bu tiir
bir anahtar ancak sorumlu bir kisiye, bu anahtarin kullanilmasindan kaynaklanabilecek
tehlikelere dikkat ¢eken yazili bir talimatla birlikte verilmelidir;

Anahtarla calistirilan glivenlik kontaginin devreye girmesi ile:

1) Normal kumandalar etkisiz hale getirmelidir. Kullanilan anahtarlama cihazlari,
anahtarla ¢aligtirilan kontak mekanizmasina dogrudan bagl giivenlik kontaklar
degilse, bir arizanin meydana gelmesi durumunda, kabinin istenmeyen hareketlerinin
onlenmesi i¢in tedbirler alinmalidir;

2) Kabinin hareketi, kumanda butonlarina ancak siirekli basilmak suretiyle miimkiin
olmalidir. Bu butonlarin, hareket yonleri agik¢a belirtilmis olmalidir;

3) Kendisi veya uygun baska bir elektrik anahtar1 asagidaki elektrik cihazlarini devre disi
birakmalidir:

i. llgili durak kapisinin kilidinin elektrik giivenlik tertibat;

ii. Ilgili durak kapisinin kapali oldugunu denetleyen elektrik giivenlik tertibati;

iii. Yiikleme rampasi tarafindaki kabin kapisinin kapali oldugunu denetleyen elektrik
giivenlik tertibati;

h) Bakim kumandasinin, yiikleme rampasi hareketi kumandasina gore onceligi vardir;

i)

Kabinde bir durdurma tertibat1 bulunmalidir

4.9.9. ASANSOR HAREKETINDE ZORUNLU DIGER TERTIBATLAR
Asansoriin hareketi esnasinda olusabilecek diger tehlikelerin 6nlenebilmesi i¢in asagida verilen
tertibatlarin faal olmasi ve tablo tarafindan algilanmasi zorunludur.
4.9.9.1. Durdurma Tertibat1 : Asagida belirtilen yerlerde asansorii durdurmak i¢in ve makina giicti
ile ¢alisan kapilar dahil hizmet disinda tutan bir durdurma tertibat1 bulunmalidir:

a.
b.
C.

Kuyu dibinde

Makaralar dairesinde

Kabin iistiinde, kolay erisilen bir yerde, bakim veya kontrol elemanlarinin giris yerinden
en ¢ok 1 m uzaklikta. Giristen 1 m’den uzak olmamak kaydiyla durdurma tertibati olarak,
bakim kumandasi durdurma tertibati1 da kullanilabilir;

Bakim kumandasi tertibatinda

Yiikleme rampasi kumandasi olan asansorlerin kabinlerinde. Yiikleme rampasi
girislerinden en ¢ok 1 m mesafede bir durdurma tertibati bulunmali ve agik bir sekilde
isaretlenmelidir .

Durdurma tertibati olarak uygun elektrik giivenlik tertibati kullanilmalidir. Bu anahtar iki konumlu

ve yanlislikla ¢alisma konumuna getirilmeyecek bir yapida olmalidir. Yiikleme rampasi

kumandasi olan kabinler haricinde kabinde durdurma tertibat1 kullanilmamalidir.

4.9.9.2. Alarm Tertibati : Gerektiginde disaridan yardim istemek i¢in, kabin i¢inde kolaylikla fark

edilebilir ve erisilebilir bir tertibat bulunmalidir. Bu tertibat, acil durum aydinlatma besleme
kaynagindan veya esdeger bir besleme kaynagindan beslenmelidir. Bu tertibat, yardim edecek
kisinin bulundugu mahal ile siirekli iki yonlii haberlesmeyi saglamalidir. Haberlesme
sisteminin ¢aligtirllmasindan sonra, kabinde mahsur kalan kisinin bagka bir islem yapmasina
gerek olmamalidir. Asansor seyir mesafesinin 30 m’yi asmasi durumunda, kabin ici ile
makina dairesi arasinda acil durum kaynagindan beslenen bir interkom sistemi veya benzeri
tesis edilmelidir. NOT - Sehir telefon sebekesine baglanmasi durumunda uygulanmayacaktir.
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4.9.9.3.0ncelikler ve Sinyaller : Elle agilan kapisi olan asansorlerde bir tertibat, kabinin durduktan

sonra harekete gegcmesini en az 2 saniye engellemelidir. Kabine giren bir kimse kap1
kapandiktan sonra, bir dis kumanda ¢agrisi etkili olmadan 6nce kumanda butonuna basmak
icin en az 2 saniyelik bir siireye sahip olmalidir. Bu sart toplamali kumandali asansorlere
uygulanmaz. Toplamali kumandali asansorlerde durakta bekleyen kisilere, duraktan kolayca
goriilebilen 151kl1 bir sinyal ile asansoriin bir sonraki hareket yonii gosterilmelidir.

NOT - Asansor gruplari i¢in duraklarda kat gostergeleri tavsiye edilmez. Bununla beraber, kabinin

kata geliginin sesli bir sinyalle bildirilmesi tavsiye edilir.

4.9.9.4 Kabin Yiikiiniin Kontrolii : Asansor, kabinin asir1 yiikklenmesi durumunda, otomatik
seviyeleme dahil kabinin normal harekete ge¢gmesini 6nleyen bir tertibatla donatilmalidir.
Beyan yiikii, en az 75 kg olmak kaydiyla, % 10 dan fazla asilirsa, kabinin agir1 yiiklii oldugu
kabul edilir. Kabin asir1 yliklendiginde;
a) Kullanicilar kabin igindeki sesli ve/ veya goriiniir bir sinyal ile bilgilendirilmelidir;
b) Motor giiciiyle tahrik edilen otomatik kapilar tam olarak agilmalidir;
¢) Elle ¢alisan kapilar kilitlenmemis durumda kalmalidir;
d) Asansor hareketi i¢in 6n islemler etkisiz duruma getirilmelidir.

5. EK 1 DE ISTENEN TEMEL GUVENLIK SEVIYESI OLUSTURULDU MU?

95/16 Asansor Yonetmeligi, yapilacak her yeni asansoriin giivenli olmasini sart kosmustur.
Asansoriin glivenlik sartlari, ayni yonetmeligin EK 1 Temel Emniyet ve Saglik Gerekleri Boliimiinde
tanimlanmustir. Burada dikkat edilmesi gereken nokta, asansoriin her seyden 6nce elektrikli bir makine
olmasidir. Bu yiizden asansor ilk olarak Makine Emniyeti EK 1 Madde 1 ve Madde 6 sartlarini
karsilamalidir. Ayn1 zamanda asansor makinasi olma 6zelliginden dolayr Asansér Yonetmeligi Ek 1
sartlarina tabi olacaktir. Her iki yonetmelikte verilen giivenlik ve emniyet sartlarinin saglanmasi gerekir.
Ancak her iki yonetmelik Ek 1 de nelerin olmasi belirtilmis olmasina karsilik, nasil olursa giivenli kabul
edilecegi belirtilmemistir. Gerek Yonetmelik, gerekse 4703 Sayili Kanun, Temel Emniyet gereklerinin, o
maddeyi kapsayan Yeni Yaklagim yani EN iiriin Standardlarina uyulmasi durumunda, yerine getirilmis
olacagini kabul eder. 4703 Sayili Kanun, standartlar1 zorunlu kilmasa da, standartta bahsedilen giivenlik
seviyesi, giivenli liriin i¢in temel kabul edilmistir. Yeni Yaklasim standartlar1 da, Klasik Yaklasim
standartlarindan bu nokta da ayrilirlar. Klasik yaklagim standartlari {iriin tanimlamasini esas almiglardir.
Ancak yeni yaklasim standartlar1 iirlin glivenligi temelinde olusturulmus standartlardir.

EN 81 Serisi (EN 81/1 den baslayip EN 81/80 ¢ kadar giden standart gurubu) bu anlamda yeni
yaklasim asansor standartlaridir ve konusu ile ilgili standart hiitkiimlerinin tam olarak uygulanmis olmast,
giivenli iirlin i¢in yeterli olacaktir. Ancak gézden kacirilmamasi: gereken 6nemli nokta, genel makine
standartlar1 olan EN 292/1-2 ve EN 294 standartlarinin genel sartlar1 da asansorde saglanmis olmalidir.
Asansoriin biitiin bir risk analizini igeren ilgili standartlar, olusabilecek ve dikkate alinmasi gereken her
tehlike i¢in gerekli sartlar1 belirlemistir. Standart risk analizi konusunda bir biitiindiir. Tamaminin sartlari
yerine getirilmesi durumunda ayrica bir risk analizine gerek kalmaz. Ancak standardin bir boliimiine bile
uygunsuzluk olmasi, asansoriin genelinde bir risk analizinin yapilmasini gerektirmektedir. Olugan
uygunsuzluk sadece o parcada degil, asansoriin biitiinii lizerindeki etkisi degerlendirilerek risk analizi
yapilmasi gerekir. Bu durumda;

1) Asansoriin
a) Kuyu duvarlar1 ve makine dairesi,
b) Kuyu i¢i yerlesim,
c) Kuyuda kullanilan malzemeler,
d) Makine dairesi yerlesim,
e) Makine dairesi malzemeleri,
f) Giivenlik hacimleri, agikliklari, gegisler, daha dnceki kisimlarda bahsedilen standart sartlarini
saglamalidir.
2) Kaullanilan malzemelere ait yapilacak olan hesaplama ve projelendirme, yeterli giivenligi saglamalidir.
3) Kaullanilacak 6 adet giivenlik tertibatinda (ilgili malzemelerde belirtilmistir) onaylanmis kurulustan
alinmus tip sertifikalart olmalidir.
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4) Giivenli kullanim igin kullanma kilavuzu ve seyir defteri hazirlanmis olmalidir.

Eger asansor yukarida bahsedilen noktalarda Yonetmeligin ve Standartlarin sartlarini karsiliyorsa, asansor
giivenlidir. 95/16 Asansor Direktifi EK 1 Boliim sonunda verilmistir. Makine Emniyeti Ek 1 Bolim 1 ve
6 Yedinci Boliimde verilmistir.

6. RISK ANALIZINE GEREK VAR MI?

Bir onceki boliimiin cevabi, 95/16 Asansor Yonetmeligi Ek 1 98/37 Makine Emniyeti yonetmeligi
Ek 1 B6lim 1 ve 6 gereklerinin tam olarak yerine getirilmis olmasi ise, ayrica bir risk analizine gerek
yoktur. Standartga yapilmis olan genel risk analizi ve sonucunda 6nerdigi ¢6ziimiin uygulanmis olmasi
yeterlidir. Cevap hayir ise, bir veya daha fazla noktada standardin sartlar1 saglanamadi ise, uygun
olmayan kisimlar i¢in ayrica risk analizi yapilmasi gerekir. Yapilan risk analizi sonucunda bulunacak
¢oziimiin, standardin gosterdigi giivenlik seviyesini saglamis olmasi gerekir. Ancak standart bir biitiin
oldugu i¢in, uygunsuzluk ve ona baglantili biitiin noktalarin, risk analizinde incelenmesi gerekir. Riskin
olustugu boliim ile diger uygulamalar arasindaki iliski degerlendirilmis olmali ve bagkaca bir riskin
ortaya ¢cikmadig1 veya Onerilen ¢oziimiin diger boliimlerdeki giivenlik seviyesinde bir azalmaya yol
a¢gmadig1 incelenmelidir. Risk analizi sonuglari, bulunan ¢oziim, ekte verilen risk analizi tablosuna
islenmelidir.

7. RiISK ANALIZINE GEREK VARSA, COZUMUN ONERILMESI

EN 14798 e gore bir risk analizi metodolojisi, bu béliimiin sonunda verilmistir. Buna gore bir risk
analizi yapilmali ve standardin istedigi seviyede giivenlik saglanmalidir. Metodoloji kabul edilebilecek
giivenlik sinirin1 belirlemektedir. Metodoloji, risk analizi yontem ve yolunu tanimlamaktadir. Dikkat
edilmesi gereken nokta, risk analizinin olabilirlik {izerine kurulmusg tahmini degerleri igermesidir. Bu
degerlerin gerceklere yakin olabilmesi i¢in istatistik verilerin iyi bilinmesi gerekir. Ayrica 6nerilecek
¢Oziimiin sadece Asansor YoOnetmeligi i¢in gegerli olmasi yeterli olmayacaktir. Coziimiin, Makine
Emniyeti, Elektromanyetik Uyumluluk, ilgili diger yonetmelikler ve standartlar agisindan da uygun olarak
kabul edilecek bir seviyede olmasi gerekir. Bunlarin tesinde kabul edilecek seviyede “lyi Miihendislik
ve Teknik Yeterlik” sartlarini saglamas1 gerekir.

8. RISK GIDERILDI Mi?
(EK 1 VEYA STANDARDIN iSTEDiIGi SEVIYEDE GUVENLIK SAGLANDI MI?)

Risk analizi sonunda, risk kalmadi ise veya bakiye kalan risk kabul edilir seviyede ise asansor
hesaplamalari ve projelendirmesine gegilebilir. Aksi durumda risk analizi yeniden yapilmalidir. Riskin
varlig1 veya giderildigi, soyut ve goreceli bir kavram olarak algilanabilir. Kisisel olarak veya firmaca
riskin giderildigi iddiasi, daha sonraki bir istenmeyen durumda, denetime gelen uzman kontrollerce kabul
edilemez olarak degerlendirilebilir. Bu tiir bir durumda kalmamak i¢in, dnerilen ¢dziimiin genel makine
emniyeti standartlarinca desteklenmesi gerekir. Risk analizinin karmagik oldugu durumlarda, EN 1050 ve
Ekinde onerilen Risk Analizi Yontemleri ile, Makine Emniyeti Ek 1 ve EN 292/1-2, EN 294, EN 60204-
1ve EN 60204-32 standartlarinin, risk degerlendirilmesinde géz dniinde tutulmasi ve riskin giderilmesi
seviyesinin (6nerilen ¢6ziim) bu standartlarda bahsedilen giivenlik seviyesi ile karsilagtirilmasi gerekir.

Genel makine emniyeti standartlari, makinalarda kabul edilebilecek giivenlik seviyelerini
tanimlamistir. Makinanin harekete baslamasi, hareket esnasi ve makinanin durusu esnasinda olusacak
riskler ve ¢ozlimlerin, yukarida bahsedilen standartlar ile uyumlu olmasi gerekir.

Risk analizi, kendi konusunda tecriibeli, standartlar ve genel giivenlik seviyesi konusunda
yeterli, kalabalik bir gurupla yapilmahdir. Risk analizi altina imza atacak ve giivenligin olustugunu
belirtecek Kisilerin, sorumlulugu iistlenebilecek yeterlikte ve tecriibede olmasi gerekir. Daha sonra
olusacak istenmeyen bir durumda, 6nerilen ¢oziimii gerekgeleri ile aciklamak risk analizi gurubuna
diisecektir. Yeterli aciklama yapillamadig1 durumda, sorumlulugu ayni gurubun iistlenmesi
gerekecegi unutulmamahdir.
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9. TS EN 14798:2000 RiSK ANALIiZi METODOLOJISi

Risk analizi, tehlikelerin ve tehlikelerin neden ve sonuglarimin sistematik bir sekilde incelenmesine
olanak saglayan mantiksal adimlardir. Bu teknik sartnamede risk analizi asansor ve yiiriiyen merdivenlere
uygulanmaktadir.

Tehlikelerin boyutlar1 ve sikliklar1 (meydana gelme olasiliklari) ile ilgili bir degerlendirmenin
takip ettigi, tehlikelerin tanimlanmasi, bireysel tehlikeler ile baglantili risklerin bir 6l¢iimiinii verir.
Miikerrer bir proses kullanimi yoluyla her tehlike ve etki degerlendirilir ve yok edilir veya gerekliyse
ilgili riski tolere edilebilir bir diizeye indirecek uygun dnlemlerle kontrol altina alinir.

Sekil 1’de adim, adim gosterilen prosediir, biiyiik olgiide ISO/IEC 51 ve ilgili bibliyografyada
siralanan belgelerde tarif edilen tanimlar sartlar ve prosesler tizerine kurulmustur.

Adim 1. Risk analizi yapilmasi icin gerekcelerin tanimlanmasi.
Bu risk analizi, asagidaki amaglar i¢in kullanilmak tizere hedeflenir.
a)Giivenlik gerekleri ve standartlarinin yazimi,
b)Giivenlik gerekleri ve standartlarinin gozden gegirilmesi,

¢)Giivenlik standartlarinin olmadigi, ya da uygulanamadigi durumlarda giivenlikle ilgili parcalarin
tasarlanmasi,

d)Belli ekipman ve/veya tesisat ile ilgili riskin tolere edilebilir oldugunun dogrulanmasi.
Adim 2: Bir risk analizi gurubu olusturulmasi.

Analiz gurubu iiyelerinin ve bir gurup lideri / toplant1 bagkani secilmesi gerekir. Gurubun iiyeleri ve
gurup lideri/toplanti baskani en azindan analiz edilen proses veya iirlinliniin ¢alisma bilgisine sahip
olmalidir.

Adim 3 : Analiz edilecek iiriin, siire¢ veya uygulamalar tammmlanmahdar..
Asagidaki maddeler dikkate alinmalidir.
a) Uriinler/siiregler
1) Kodlar ve standartlar
2) Elektrikli, hidrolik ve mekanik ekipman
3) Yazilim ve donanim
4) Isletme prosediirleri
5) Performans parametreleri, gérev ¢emberi, yiikleme limitleri, ¢cevre sartlar
b) Genel tanimlama
1.Tasarim
2.Uretim
3.Nakliye
4.Montaj
5.Kullanim sekli
6.Bakim
7.S6ktim ve elden ¢ikarma
8.Modernizasyon
9.Egitim
10.Dokiimantasyon
c¢. Uygulamalar
1.Yolcularin nakliyesi
2.Yiiklerin tasinmasi (nakliyat)
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Adim 4 : Tehlikelerin tanimlanmasi
1.Tehlikeli durumu ; hata , neden ve sonuglari tanimlayarak belirlenmesi gerekir.

2.Tehlikeli durumun (tehlikeler, nedenler ve sonuglar) tanimlanmasi i¢in yapilan sistematik yaklasim,
risk analizi, degerlendirmesi ve risk azaltict 6nlemlerin belirlenebilmesi i¢cin  gerekli olanlarin tam bir
listesini vermelidir.

Bu proseste yardimci olmasi amaciyla, sonuglari cetvel haline getirmek i¢in bir form Ek A’da yer
almaktadir. Potansiyel tehlikeli durumlar igin “Temel tetikleyici kelimelerin” genis kapsamli bir listesi
Ek B’de verilmistir.

3.Risk analizi gurubu tarafindan kullanilmak amaciyla tehlikeli durumu (tehlikeler, nedenler ve sonuglar)
belirlemek i¢in genel bir teknik bundan sonra tanimlanmaktadir.

a)“Temel anahtar kelimeler” listesini dikkatli olarak okumak bir tirliniin, sistemin ya da prosesin
Omiir siiresi boyunca var olan veya olusacak her tiir tehlikenin belirlenmesine izin verir.

b)Risk analizinin spesifik faaliyet alanina uymak igin liste ayarlanmalidir.

c)Tanimlanan tehlikeli durumlar (tehlikeler, nedenler ve tehlikeli olaylarin bagmtili sonuglari) ile
ilgili bilgiler “Dokiiman Ornek” formun uygun siitununa girilir.

4. Tanimlama prosesi asagidaki tehlikeleri icerebilir:
a. Sistem / siire¢ ten kaynaklanan tehlikeler.

Bunlar sistemin veya prosesin dogasinda mevcut olan karakteristik 6zelliklerin analiz edildigi
tehlikelerdir. Sistem / proses, gii¢ ve sevk araglari, malzeme kullanimu ile ilgili tehlikeleri igerirler.

b. Sistem veya sistem aksamlarinin kotii islemesinden kaynaklanan tehlikeler.

Bunlar, giivenlikle ilgili sistemlerin, alt sistemlerin, parcalarin ve proseslerin hatas1 ya da kotii
islemesinden kaynaklanan tehlikelerdir.

Ayrica, gerektigi taktirde, bu tehlikeler, hata modlar1 ve etki analizleri, hata modlar1 ve etki kritik
analizleri, hata aga¢ analizi, hadise agaci analizi v.b. ile kontrol edilebilir.

c. D1s etkenlerden kaynaklanan tehlikeler.

Bunlar tipik olarak isletmenin yapildigi cevreden kaynaklanan tehlikelerdir.Is1, ates, iklimsel
sartlar, 1siklandirma, yagmur, riizgar, kar, deprem, elektro-manyetik etkilesim, bina sartlar1 ve
kullanim v.b. etkenlerin giivenlikle ilgili etkilerini igerir.

d. Isletim prosediirlerinden ve kullanimdan kaynaklanan tehlikeler.

Bunlar, sistem veya prosesin kullanimi ve yanlis kullanimu ile ilgili tehlikelerdir. Insan /makina
bulusmalarinin, ergonominin ve olasi yanlis kullanimlarimin giivenlikle ilgili durumlarini igerir.

e.Ekipman kullanim 6mrii ile ilgili tehlikeler.

Bunlar, zaman faktorii ile ilgili tehlikelerdir. Sistem isletimindeki ekipman / par¢a yaglanmasi,
parca asmmasi, degistirilecek parganin eksikligi v.b. nedenlerle yapilacak degisikliklerin
giivenlikle ilgili durumlarini igerir.

Adim 5 : Risk tahmini

1.Her tehlikenin, meydana gelme olasilig1 ve hasar boyutu bakimindan neden ve etkisinin sonuglarinin
tayin edilmesi. Sonuglarin boyutu ve siklik kombinasyonu riskin 6l¢limlenmesini ortaya koyar.

2.Ek C hasar boyutu ve meydana gelme siklig1 derecesi kategorilerini tanimlayan risk tayin etme ol¢iitiinii
ortaya koyar.

3.Risk tayin etme gurubunun, tehlikenin boyut ve siklik (olasilik ) derecesi iizerinde, fikir birligine
varamadig1 durumlarda, durumun agikliga kovusmasi i¢in, tehlike nedeni ve sonucu ile tekrar incelenmeli
ve gerekirse yeniden tanimlanmalidir.
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Adim 6 : Risk degerlendirmesi

Risk tayini sonuglarinin arta kalan risk ve tolere edilebilir risk terimleri ag¢isindan degerlendirilmesi. Risk
tolere edilebilir degilse gelecekteki riskleri azaltmak i¢in Onlemler alinmalidir. Asagidaki prosediir
kullanilmalidir.

a)Eger miimkiinse tehlike ortadan kaldirilmalidir. (Tasarimi ya da kullanilan imalatin yerini tutan
baska bir seyle degistirerek)

b)Eger tanimlana tehlike ortadan kaldirilamiyorsa tolere edebilmek igin riski azaltacak gerekli
Onlemler alinmalidir. Bu 6nlemler ekipmanin yeniden tasarlanmasi, proseslerin degistirilmesi,
ekipmani koruyucu cihaz eklenmesi v.b. igerir.

c)Sistemin/prosesin arta kalan riskleri hakkinda kullanilicilar1 bilgilendirmek.Bu 6nlemler
bilgilendirme, egitim, uyarici isaretler ekleme, sahsi koruyucu ekipmanlar vb.igerir.

Adim 7 Onerilen Coziim Degerlendirmesi

Eger risk degerlendirmesi, hala arda kalan riskin tolere edilemedigini gdsteriyorsa, 4. basamaktan
baslamak {izere prosesin tekrar edilmesi gerekir.

Adim 8 : Belgelendirme ve degerlendirme.

Risk analizi prosesinin sonucu olan belge.

Belge toplulugu en azindan asagidakileri igermelidir.

a. Analiz edilen sistem / proses 'in bir tanimi.

b. Tehlikeli durumlar, risk tayini ve risk degerlendirmesi.

c. Kullanilan referans veri ve veri kaynaklari.

(Kod ve standart, gegmis donemlere ait bilgi, ¢izimler dizayn hesaplamalari, imalat v.b.)
d. Amagclanan risk azatlimi 6l¢iimii ve arda kalan riskin belirlenmesi

e. Riskin agagidaki 6zelliklerini gosteren risk profilleri.

el: Varolan : Koruma tedbirlerini gbz oniline almadan yapilan risk tayini.

e2: Deneysel :Koruma tedbirleri alindi varsayilarak yapilan risk tayini.
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(Adim 7
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Asagidaki Tablo1 'de belirtilen hasar kategorileri, tehlikeli konumlardan kaynaklanacak olas1 olaylarin

YARGI SKALASI

sonuglarmin nicel dl¢iimlerinin tanimlanmasini saglamaktadir.( Personel hatasi, ¢evresel olaylar, tasarim
yetersizlikleri, prosediirsel eksiklikler, sistem-alt sistem-komponentlerinin yetersiz ve kotii caligmalari)

Hasar Kategorileri

Tanimi

| — Cok Onemli Oliim, sistem kaybi1 veya ¢ok siddetli cevresel zarar
Il - Onemli Siddetli hasar, siddetli mesleki hastaliklar, sistem veya ¢evresel zarar
Il - Sinirda Kiiciik hasar, mesleki hastaliklar, sistemsel veya ¢evresel zarar

IV - Onemsiz

Hasar, mesleki hastalik, sistemsel veya ¢evresel zararla sonuglanmaz.

Not : Siddet kategorilerinin tanimlanmasinda, genel gorev analizlerinin varligina ihtiyag vardir. Orn.
1. Yangin asansorii kullanimi

2. Oziirlii asansorii kullanimi

Asagida Tablo 2 'de belirtilen
boyunca meydana gelebilecek
Ol¢iimlerinin yapilmasi saglar.

frekans (siklik) seviyelerinin tanimlanmasi, sistemin planlanan dmrii
ve tehlikeye neden olacak sebeplerin ve olagan disi etkilerin nicel

Frekans Seviyesi Tanimi
A - Sik Sik Sik meydana gelir
B - Muhtemel Sistemin 0mrii boyunca farkli zamanlarda meydana gelebilir.
C - Ender Sistemin dmrii boyunca en az 1 kez meydana gelebilir.
D - Uzak Olas1 degil, ama sistemin 6mrii boyunca meydana gelmesi miimkiin.

E — Muhtemel Degil

Tecriibe yasanmadan asla miimkiin olmayacagi varsayilir

F — Miimkiin Degil

Temkinsiz davranilsa da tehlikeli olay meydana gelmez.

RiSK PROFILI ( DEGERLENDIRME iCiN)

FREKANS SIDDET
| — Cok Onemli I - Onemli 111 - Simirda IV - Onemsiz

A - S1k 1A 1A A IVA
B - Muhtemel 1B 11B 1B 1VB
C - Ender IC 11C 1iC IvVC
D - Uzak ID 1D 11D 1IVD
E — Muht. Degil IE IE IHIE IVE
F — Miim. Degil IF 1F I1F IVF
KRITERLER SONUC

KABUL EDILEMEZ : 1A, IB,

IC, IIA, IIB, IITA  Riski yok etmek icin diizeltici faaliyet gerekli

ISTENMEYEN : ID, IIC, IT1IB

Riski azaltmak icin diizeltici faaliyet gerekli

GOZDEN GECIRMEYLE KABUL EDILEBILIR :
IE, 11D, IIE, IIIC, 111D, IVA, IVB

Gerekli herhangi bir hareketi belirlemek icin
gozden gecirilmeli

GOZDEN GECIRMEDEN KABUL EDILEBILIR :
IF, lIF, LIIE, I1IF, IVC, IVD, IVE, IVF

Gozden gecirme yapilmasina gerek yok
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