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ASANSOR TRAFIiK HESABI HAZIRLANMASINDA DIKKAT EDILMESI
GEREKEN HUSUSLAR.

15 Subat 2003 de yiiriirliige giren asansor yonetmeligi,asansor projelerinin mimari proje ile birlikte
hazirlanacagl ve mimari projeye esas teskil edecegi hiikkmiinii getirmistir. Yine ayni yonetmelik mimari
uygulama projelerinin yapimindan once,yapinin 6zellik ve kullanim kosullarina uygun asansor trafik
hesabinin yapilmasini istemektedir.

MADDE 14 : Asansorin AVAN ve TATBIKAT Projeleri , Elektrik-Elektronik ve Makine

Miihendisleri tarafindan tespit edilen esaslara uygun olarak miistereken hazirlanir

Projelerin hazirlanmasinda Tiirk standartlari esas alinacaktir. Tiirk standartlar1 kapsami disindaki isler

i¢in mengei lilke standartlar1 esas alinir.

Asansor AVAN projeleri mimari proje ile birlikte yapilacak ve mimari projeye esas teskil eder

Burada hedeflenen bina Ozelligi-tipi—yapisina gore segilecek asansorlerin yapimi ve isletimi
stireclerinde yaganilacak olasi sorunlarin en aza indirilmesidir. Uygun kapasite ve hizi belirlenmis bir sistem
icin , kuyu dibi boslugunun yetersiz olmasi,makine dairesi alam1 ve Ol¢iilerinin standartlara uygun
olmamastkuyu i¢i ekipman montajinin yetersiz Olgiiler i¢inde kalmasi nedeniyle asansoriin tasima
kapasitesinin ve verimliliginin diismesi ve hatta bu kriterler géz 6niine alinmadig: i¢in bakiminin saglikli
yapilamamas1 ve asansoriin hizmet verme zamanlarinin azalmasi bir zincirin halkalar1 seklinde ortaya
cikmaktadir. Yapt tipi ,0zelligi,kulanim amacina gore yapilmis trafik hesabina uygun secilmis alanlarin
mimari proje Oncesi belirlenmesi , cok degisik alternatifler arasindan yapimci firmaya da en uygun maliyetli
¢Oziimii segmesi sanst verecektir. Kentlerin ¢ekim merkezlerinde kullanim degerlerinin yiiksek oldugu
alanlarda,yada arsa alaninin kiigiik, dikey yapilagmanin yiiksek oldugu yapilar i¢in, daha yiiksek hizli, az
kabin alanl ¢ozlimler Onerilebilecegi gibi bazi1 bolgelerde daha az maliyetli olan daha diisiik hizli biiyiik
kabinli ¢oziimler onerilebilir. Tim bu ¢6ziimler kendi i¢inde degisik kuyu oOlgtileri gerektirmektedir. Bu
cOziimlerin yasama gecirilebilmesi i¢in trafik hesabinin dikkatli yapilarak gerekli elektriksel gii¢ ve kolon
hattinin belirlenmesi,kuyu giivenlik alanlariin (alt ve iist bosluklarin ) belirlenmesi ve ilgili hesaplamalar
sonucu ortaya ¢ikan sistem tasariminin(hiz-kapasite —asansor sayisi)bina ozelligi ile Ortliserek hizmet
kalitesini yiikseltmesi hedeflenmelidir.

Trafik hesaplar gergekte cok uzun degerlendirilmesi gereken ve ¢ok fazla gozlem yapilmasi gereken
konulardir. Isin teknik hesap yonteminin disinda, her iilke igin, o iilke aliskanliklarina bagli, degisik insan
davraniglar trafik hesaplarina etki eder. Binalar ¢ok cesitli insan trafigine sahiptirler. Asansorle ilgili trafik
hesaplar1 iki ana konunun degerlendirilmesi tizerine kurulur. Bunlar , binanin islevselligi, tipi ve 6zelligi
dikkate alinarak, binada asansor kullanan insanlarin asansor kullanmak isteklerinin en yogun oldugu belirli
bir zaman diliminde asansorii kullanacak insan sayisinin (B) tespiti ile bu sayiyr belirli bir zamanda
tastyabilecek asansor kabin alani ,hizinin ve adedinin (R) se¢ilmesidir. Bu siire her iki sik i¢inde trafigin en
yogun oldugu 5 dakika olarak belirlenmistir. Boylece giiniin en yogun trafik aninda asansoriin isteklere
cevap vermesi saglanmis olur.

Binadaki insan sayisinin belirlenmesi i¢in bir ¢ok imalat¢i firmanin kendilerine 6zgii kriterleri
olmasina karsin bu konuda izlenmesi gereken verilerin, asansor ile ilgili standartlara da kaynaklik eden,
Avrupa lilkelerinde de izlenen Uluslararasi Asansor Miihendisleri Birliginin (IAEE) hesap kriterlerini baz
almamizin aradaki uyumlulugu arttiracagini diisiindiik. Bir avan projenin olusmast i¢in gerekli olan trafik
hesab1 bu yazinin ilk boliimiinii olusturacaktir. Daha sonra ise bu trafik hesabina gore asansorlerin segilmesi
incelenecektir. Segilen asansorlere gore olabilecek kuyu 6lgiilerinin ¢ikarilmasi ve projenin gizilirken bu
Olgiilere gore ¢izilmesi uygulamayi rahatlatacaktir. Kuyu dlgtilerinde ve diger araliklarda TSE’ye uygunluk
esas almmustir. Asansorler segildikten sonra, bu asansorler i¢cin gerekli enerji miktarinin hesaplanip, gerilim
diisiim hesaplar1 yapilarak,uygun tip ve kapasitede sigorta ve kablo kesitlerinin secilmesi, kolon hattinin
belirlenmesi gerekecektir. Bundan sonra TS EN 81/1-2 ye uygun bir kuvvetli ve zayif akim dagilim
semasinin ¢izilmesi gerekir. Bu avan projenin tamamlanmasi anlamina gelecektir. Uygulama projelerinde
Avan projeden farkli bir uygulama yapilacak ise, uygulanan asansoriin teknik 6zelliklerine gore trafik hesabi
ayrica yapilmalidir. Bu ¢alismada otomatik kapili asansorlere iligkin veriler IAEE ,carpma kapili asansorlere
iliskin veriler ise yerli imalat¢ilar ve somut saha gézlemleri sonucu ortaya ¢ikarilmistir.

Bu calismada kisaca koridor tagima kapasiteleri ve yiriiyen merdiven tasima kapasitesine
deginilmistir. Is merkezleri icin yapilan trafik hesaplarinda bu trafik akis1 da dikkate alinmalidir. Burada
izlenen yontem (trafik hesaplama yontemi)kilavuzluk etmek {izere hazirlanmistir.
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Yukaridaki acgiklamalar 1s181nda ¢aligma asagidaki basliklardan olusacaktir.
1) Trafik hesab1
A) Binada bulunan insan sayisinin belirlenmesi(trafik akis hesab1)
B) Asansor gidis-gelis zamaninin belirlenmesi (gerekli seyir zamant)
C) Cift yonli trafik kosullari
D) Uygun asansor segeneklerinin sunulmasi
E) Yiiriiyen merdivenler
2) Avan proje hazirlanmasi
A) Secilen asansorlere gore kuyu, alt {ist bosluklar ve makine dairesi alanlarinin tespiti.
B) Gerekli enerji ihtiyaci ,gerilim diisiimii hesaplari, kolon hatlar1 ,kuvvetli ve zayif akim dagilimlariin
yapilmasi.
o Elektrikli
e Hidrolik
C) Ornek proje
D) Ornek ¢izim formu ve kullanilan tablolarin 6zeti
E) Yiirtiyen merdivenler

1.TRAFiIiK HESABI

1.1. TRAFIK AKIS SEMASI

Binalar kullanim amaglarina gore ¢esitli insan hareketliligi gosterirler .Bu yilizden degisik bina tipleri
icin, insan hareketliligi gozlenirken her bina 6zelligi ayrica degerlendirilmelidir. Asansor trafik hesaplarinin
uygun olabilmesi i¢in,binadaki insan sayisinin tespiti ve 5 dakikalik zaman diliminde asansore binebilecek
insan sayisinin belirlenmesi,hesabin en 6nemli kismini olusturur. Goriilecegi gibi bu bir olasilik hesabidir ve
her iilkenin kendi sartlarina gore, bolgelere gore, aliskanliklara gore degisiklik gosterir. Burada iilkeden
ilkeye farkliliklar dan ¢cok IAEE nin kriterlerine uygunlugu saglanmaya calisilmistir.

Asagidaki tablolardan insan sayisini ve yanindaki yiizdelerden de 5 dakika ig¢inde asansorii
kullanabilecek insan sayisi tespit edelebilir. Is hani ve daire hesaplarinda zemin iistiindeki hacimlerin
hesaplanmas1 gerekir.(Giris katindaki hacimlerin asansorii kullanmayacagi varsayilir). Rahat bir asansor
trafik akisi isteniyorsa hesaplarda %20 lik bir sayisal fazlalik (iyilestirme kat sayisi ) konulmalidir.
Basliklarin yanindaki zaman 6l¢iileri rahat bir trafik akisi i¢in istenen asansor seyir servis siiresidir.

INSAN SAYISININ TESPITI
OFIS BINALARI

Ofis binalar1 genel kullanim agisindan ¢ok farklilik gosterirler . Bu tespit yapilirken kullanim amaci
g6z oniine alinmalidir. Ozellikle resmi binalarda ( vergi dairesi , tapu dairesi , kaymakamlik gibi ) trafik
akisinin devamli olacag: diisiliniilerek rakamlar en iist dereceden segilmelidir . Ayrica yliksek katli bina
secimlerinde ayni sekilde iist degerler alinmalidir. Trafigin ¢ift yonlii oldugu durumlarda uygun bir asansor
trafigi isteniyorsa ¢ift yonlii trafik hesaplar1 kullanilmalidir.

. . . . 5 Dak.VARIS SERVIS
OFIS BINALARI SEVIYE ALAN / KISI % Si SURESI
TEK KULLANIMLI | Ortaseviye | 8-10 m? net alan/1 kisi %15 25-30
(tamamu bir isletme ) | Ust seviye | 12-20 m? net alan/1 kisi %17-25 20-25
COK KULLANIMLI | Ortaseviye | 10-12 m? net alan/1 kisi %11-15 25-30
(degisik isletmelere ait) | Ust seviye | 15-25 m? net alan/1 kisi %15-17 20-25
OKULLAR

Toplu giris ve ¢ikislarin en yogun oldugu andaki durum dikkate alinmalidir Yiiksek katli binalarda en
yiiksek degerler tercih edilmelidir . Trafik akisina gore gorevli asansorii konabilir. Toplam net derslik alanin
Alan/Kisi oranina bdliinmesi ile 6grenci sayisi tespit edilir.

ALAN/KISI 0.8-1.2m? net alan/ 1 6grenci --5 dak. varis % si=15-25%--SERVIS SURESI =-30-50 sn
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OTELLER

Otelin en dolu olabilecegi zaman dikkate alinmalidir . 4 ve 5 yildizli otellerde 6zellikle konferans ,
kongre gibi yogun toplu ¢ikiglar dikkate alinmalidir. Ayrica servis asansorii yapilmali ve trafik hesabinin
disinda tutulmalidir.

SEVIYESI ALAN /KIiSI |VARIS % Si | SERVIS SURESI(sn)

f’;;'lhi[l)z' iﬁl:f)ADAR 1,5 kisi / oda % 10 30-50

R 1,9 kisi / oda % 15 30-50
HASTANELER

Hastanede bulunan hasta , refakat¢i , doktor , hemsire , gorevliler ve ziyaretciler trafik akisini
olusturur. Bunun disinda hasta tasimak i¢in ameliyathane ve acil ile baglantili sedye asansorlerine ihtiyag
vardir . Bu asansorler trafik hesabi disinda tutulmalidir.

ALAN / KISi= Yatak bas1-3 kisi—35 dak. varis % desi =-8-10%---SERVIS SURESI= 30-50sn
(100 yatak ve iistiindekiler i¢in gorevli asansorii yapilacaktir.)

OTOPARKLAR ------=-=mmmememm SERVIS SURESI-------- 40-50 sn

Tasinacak insan sayisi

Otopark kapasitesi (arag¢ yeri sayis1)x 1.5~1.75 kisi olarak kabul edilebilir. Ticari ama¢ disindaki 6zel
otoparklarda bu kat say1 1 kisi aliabilir .

(iki saat i¢inde araglarin devir ettigi kabul edilir,5 dakikalik siire buradan hesaplanmalidir)
Yani 5 dakika iginde asansorii kullanacak insan sayisi= arag sayis1 * (1.5 veya 1.75) * 5/ 120

KONUTLAR

Binanin bulundugu cevre ve yasam bi¢imi dikkate alinarak seviye se¢imi ve buna bagl ylizdeler ve
servis siiresi secilmelidir . Yiiksek seviyeli bir binada servis siiresi kisa tutulmalidir.

SEVIYE YUKSEK | ORTA |DUSUK| VARIS % Si | SERVIS SURESI
KONUTLAR |EV BASINA KiSi SAYISI (sn)
Stiidyo 1 1,5 2

1Y. Odah 15 2 3

2 Y. Odah 2 3 4

3 Y. Odal 2,5 4 5 %8-10 40-90

4Y. odali 4 5 6

Sahis / Y.odasi 1 15 2

Genelde Oda basina 1.5 kisi alinabilir. Bina cinsine gore (Hidroforlu ve kaloriferli ,)seviye secimi
yapilir. Bu tablolar bina niifusunu belirlemede kullanacagimmz tablolardir. Ilgili % ler niifusun varis
yiizdeleri,zamanlar ise servis siiresi(hizmet kalitesi )degerleridir

TS I1SO 4190-6 Asansorlerde Planlama ve Se¢im standardi meskenlerde Sinif 1 asansdrler i¢in hesap
yontemi Onerir. Ancak Avrupali az iiyeli aile modeline gore kurulmus bu hesap yonteminde yiizde olarak
%7,5 oran1 alinmaktadir. Kendi toplumumuzda yasanan kalabalik aile modeline gore bu yiizdelerin %10
olarak alinmasinin daha uygun olacagini diisiiniiyoruz. 60-80-100 sn olarak belirtilen programlar ise
yukaridaki seviye se¢imleri olarak alinabilir.

Yukaridaki yapinin 6zeti TABLO 1°de verilmistir.
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. .. | Ser. . - 5 Dak.
Bina cinsi il Kul. Sek Seviye Alan Kisi % si
; TEK Orta seviye 8-10 m? net alan 1 kisi % 15
R¥IS(1§:[;IR\;E 20-40 | KULLANIMLI Ust seviye 12-20 m? net alan 1 Kisi % 17-25
BINALAR Sn COK Orta seviye 10-12 m? net alan 1 Kisi % 11-15
KULLANIMLI Ust seviye 15-25 m? net alan 1 kisi % 15-17
3 YILDIZ DAH. Ayrica servis asansorii Oda basina 1,5 kisi % 10
oTeL |30 OTELLER veya asansorleri
sn 3 YILDIZ USTU yapilacaktir Oda basina 1,9 kisi % 15
OTELLER ’
30-50 Toplam simf
OKUL sn odalarmm her 10 | 8-12 kisi | % 15-25
m?’si i¢in
OZEL Ayrica ameliyathane ve . -
2050 | _HASTANELER | acil icin sedye asansirii ve | "7 Y2Kiein | 2ksi | 5610
HASTANE 100 yatak iistiindekiler
sn GENEL icin gorevli asansorii Her yatak icin 3 kisi % 10
HASTANELER
yapilacaktir
OTO- GENEL TiCARI Araba adedi 1,5-1,75 | (A*1,5)5/
PARK AMACLI . basina Kisi 120
40-50 IKki saat icinde arabalarin
Sn OZEL AMACLI devir ettigi kabul edilir Araba adedi 1 kisi (A*5)/
basina 120
DAIRE TiPi SEVIYE Y| O|D
STUDYO daire basina 1(15|2| %8-10
40-90 | 1YATAK oD. | Genelhesaplamalarda 5.5 aona [15] 2 |3] %810
KONUT Sn 2 YATAK OD. oda b?slnz.}‘,s kisi daire basina 2 | 3 |4 %8-10
3 YATAK OD. Anabiir dairebasma__ | 25| 4 | 5| %8-10
4 YATAK OD. daire basina 4 15 |6| %8-10

TABLO 1 Binadaki insan sayisi tespiti

10 kattan vyiiksek binalardaki asansor(ler) hesabi icin vyiikseltilmis degerlerin secilmesi tavsiye

edilir.10 kattan vyiikksek binalarda muhakkak en az iki asansOr secilmeli ve birisi en az 630 kg kapasiteli

olmalidir. (Yiiksek yapilar yonetmeligine ve yangin yonetmeligine bakiniz)

1.2. ASANSOR GIDiS GELIS ZAMANI
Yukarida istenilen varis yiizdeleri ve servis siirelerini karsilayacak asansor sayisi,hiz ve kapasitesini
belirlemek i¢in asansoriin ne kadar zamanda seyir mesafesini tamamlayacagin ve kag kisi tasiyabilecegini
bilmek gerekir. Asansor seyir zamanini belirlemek i¢in asagidaki formiil kullanilacaktir. Bu formiil bir
asansoriin yukart yogun trafik kosullar altinda, kabin anma kapasitesinin %80 1 ile yiiklii ana kattan ayrilip
ilgili kat ¢agrilarin1 yanitladiktan sonra tekrar ana kata doniisii i¢in gecen zamani (sn) verecektir. Burada
yapilan hesaplar asansoriin tek yonlii yogun trafik kosullari altinda ¢alistig1 diisiiniilerek yapilmustir.
Kullanilan formiil ii¢ kistmdan olusmaktadir.
1. Kisimda asansoriin herhangi bir kesintiye ugramadan muhtemelen c¢ikabilecegi durak adedine,
ortalama kat gegis siiresinin ¢carpimiyla normal seyir siiresi hesaplanmakta, gidis gelis oldugu i¢in iki

kat1 alinmaktadir.(teorik zaman)

2. Kisimda ise bu seyir sirasinda olusabilecek her durusta (mecburi geri doniis ana kat durusunu
ekleyerek) kapr acilis kapanis zamanlarindan ve iki kat arasinda ivmelenmeden ve yavaslamadan

dolay1 kaybedilen zamanin hesab1 yapilmaktadir. (Birinci kisimda hesaplanan normal kat gecis seyir
zamanini, katta durusta harcanan ivmeli hareket zamanindan ¢ikarmak gerekir. Birinci kisimda bu

siire durus hesaba katilmadan hesaplanmis idi.)

3. Kisimda ise binebilecek insan sayisinin, asansorii terk ederken kaybedecegi zamani hesaplanir.

Asansore girenlerin ¢ikacagi da diisiiniilerek kisi binis siiresi tp’nin iki katin1 alinmalidir.

Bu yaklasim 1s1ginda 3 zaman toplamli bir formiil uygulanabilir.
Au=2*H*t, + (S+1)*ts + P*2tp

ts = to +tc + tf —tv

tv=di/v di=L/m (seyir mesafesi/Durak adedi)
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Au:Performans zamani(sn)

H:Ortalama en yiiksek doniis kati Tablo 2
S:Kabinin ortalama olasi durma sayisi Tablo 2
Tv:Anma hizinda kabinin bir kat1 gegis siiresi, tv=df/v (sn) Tablo 4
P:Kabindeki ortalama insan sayis1 (%80 kapasite ile) (kisi) Tablo 2
dr.ortalama kat yiiksekligi (m)(seyir mesafesi/durak adedi)

v:Kabin anma hiz1 (m/sn) ts:Her durusta zaman kaybi( sn) =tf(1)+to+tc-tv

tr: Tek kat seyir zamani(sn) Tablo 4
to:Kap1 agilma zamani(sn) Tablo 3
te:Kap1 kapanma zamani(sn) Tablo 3
tp:Kullanici tek yon transfer zamani(sn) dir. Tablo 5

At1 formiiliiniin 1.kisminda 2*H*t, incelendiginde ,H i¢in asansoriin seyir mesafesi yerine ortalama
kat yiiksekligi sayist kullanilmistir. Olasilik hesaplar1 agisindan bu gereklidir. Asansor her defasinda en tist
kata kadar ¢ikmayacaktir. Gelen taleplere gore daha alt katlardan donebilecegi gibi, durus sayist da iginde
tasidig1 say1 ve guruba bagli olarak degisebilecektir. Bu degerlerin bir olasilik hesabina gore belirlenmesi
gerekir. H asansoriin ortalama ¢ikilabilecegi olasi en yiiksek kati gosterir. S de asansoriin kapasitesine gore
bu seyirde s6z konusu olabilecek olasi durus sayisidir. H ve S birbiri ile bagintili parametrelerdir. Ayni
olasilik hesap yontemi kullanilacagindan , ayni tablodan alinmasi gerekir. Bunlar asagida verilen IAEE
tablolarindan, yaygin olarak kullanilan kabin degerleri i¢in alinabilir. Bu degerler haricinde yapilacak
uygulamalar i¢in tablonun altinda hesap yontemi verilmistir. Kabin degerleri yanindaki parantez igindeki
degerler % 80 kabin kapasitesini gostermektedir ki buda avan proje hesaplarinda kullanilan P sayisina esittir.
Uygulama hesaplarinda tablolarda verilen gercek doluluk orani (act P) dikkate alinmalidir. Ciinkii kabin
kapasitesi arttikca %80 doluluk oranini yakalamak zordur.

H, muhtemel ¢ikilan en yiiksek durak adedi olarak alindigi igin, bir duragi gegis zamani olan (tv)
ayrica hesaplanmalidir. Asansor seyir mesafesi ( mimari projeden ) , durak adedine boliiniirse ortalama kat
yiiksekligi (df) bulunur. Ortalama kat yiiksekliginin beyan hizina bdliinmesi ise, anma hizinda asansoriin bir
kat1 gecis siiresini (tv) verecektir.

dr=L/m seyir mesafesi / durak adedi(m) V = asansor beyan hizi(m/sn)
tv=dilv_ formiiliiyle kolayca hesaplanir. Buradan (2*H*tv) yi hesaplanir.
Teorik zamani yukarida formiilii verildigi sekilde hesaplanmalidir.
4P 5P 6P 8P 10P 13P 16 P 21P 26 P 33P
Kat| (32) (4,0) (4,8) (6,4) 8,0) | (104) | (12,8 (16,8) (20,8) (26,4)
320Kg | 400Kg | 450 Kg | 630 Kg | 800 Kg | 1000 Kg | 1250 Kg | 1600 Kg | 2000 Kg | 2500 Kg
N H|S|H S H|S|H|S|H|S|H]|S|H S H S H S H S
5 44 (29|45 |131|46 33|47 (38|48 (42|49 (45|49 |47 ]50]49]50]50]50]50
6 5213153 |33|54(35|56(41]|57 |46|58 (51|59 |54|60|57]60)59]6,0]6,0
7 6,1 32|61|35|62|37|65|44|66 (50|68 |56|/68|60|69|65|70]|67]| 701|869
8 6,9 (33|70 (|35|71|38|74|46|75|53|77|60|78|66|79|72|79]|75]|80]|78
9 7713478367939/ 82(48|84]55/86(64/87|70[88]78|89]82]90]86
10 | 853486 |36|87140/91(49[93|57/951]6,7]97|74198183[99[89]99]94
11 (93 (35|94 37|96 (40/10,0{5,0/10,2|59|10,5|69|106| 7,8 |10,8| 8,8 |10,8| 9,5 |10,9|10,1
12 |10,1|3,5]|10,2| 3,7 |10,4(4,1|10,8|51|11,1|6,0(11,4|7,1|115| 81 |11,7| 9,2 |11,8|10,0|11,9|10,8
13 [109(3,6|11,0/38|11,2|4,1|11,7|52|120(6,1|123|7,3|125| 83 |12,7| 9,6 |12,8|10,5]|129|11/4
14 |11,7/36]119|38|12,1|4,2|126(53]129|6,3|13,2|75|13,4| 86 |13,6|10,0|13,7|11,0|13,8|12,0
15 [125(3,6|12,7|3,9|129(4,2|13,4|54|138|6,4|14,1|7,7|14,3| 88 |14,6|10,3|14,7|11,4|14,8|12,6
16 |13,0(3,6|13,4|39|13,7|43|14,3|5,4|14,7(6,5|150/|7,8|15,3| 9,0 |15,5|10,6|15,7|11,8|158(13,1
17 1141]3,6]143|4,0]145]143|153|55(156(6,5/16,0(8,0]16,2| 9,2 |16,5|10,9]16,6 |12,2|16,8|13,6
18 149|3,6]152|4,0]154)143/|16,0|/55|166(6,6(169|8,1|17,1| 93 |174|11,1]|17,6|125|17,7|14,0
19 |15,7/3,6|16,0|4,1|16,2|4,3|16,9|56|17,4|6,7|17,8|8,2|18,1| 9,5 |18,4|11,3|18,5|12,8|18,7|14,4
20 |16,5|3,6|16,7|4,1(170(4,4|17,8|5,6|18,2|6,7|18,7(8,3|19,0| 9,6 |19,3|11,6|19,5|13,1|19,7|14,8
21 |173|3,7|181|4,2|186(4,4|186|56(19,1|68|19,6|84|199]| 9,8 |20,3|11,7|20,5|13,4|20,6|15,2
22 |18,1|3,7|18/4|4,2|18,7[44|195|5,7|20,0/68|20,5|84]|209| 9,9 |21,2|119|214|13,6|21,6|15,6
23 |18,9(3,7|19,2|4,2|195(4,4|20,4|5,7/209|6,9|21,4|85(21,8|10,0|22,1|12,1|22,4|13,9|22,6/|15,9
24 |19,7|3,7120,1|4,2|20,3(4,4|21,2|5,7/21,8|6,9|22,4|8,6(22,7|10,1|23,1|12,3|23,3|14,1|235]16,2
N-1 p p
H=N-X(i/N) ve S=N*[1-((N-1)/N) ] formiiliinden ara degerler bulunabilir .

=1

TABLO 2 Asansorde muhtemel ¢ikis kati1 ve durus sayilar
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At1 formiiliiniin 2. kisminda, incelenen asansdr durus sayist ve durusta kaybettigi zamandir.

Muhtemel durus sayis1 S, IAEE tablosundan alinmali, ts kayip zamani ise asagidaki gibi hesaplanmalidir.
ts: to+t(;+tf'tv

(to=kap1 ag1lma zamani,tc= kap1 kapanma zamani)
to ve tc asagidaki TABLO 3 den almabilir. tr ve tv ise TABLO 4 de gosterilmistir. Degisik kat
ortalamalari i¢in tv ayrica hesaplanmalidir. tr bir kattan iistteki kata ivmelenme ve yavaslama zamanlar ilave

edilerek hesaplanan asansoriin seyir ve durus zamanidir .

(Iki kat aras1 kalkis, seyir ve durusa ait

ivmelenmeleri i¢ine alan seyir zamani hesaplandigi igin, 1. kisimda o kati durmadan gegis i¢in hesaba alinan
normal seyir zamani tv’nin ¢ikarilmasi gerekir Yoksa o kat i¢in iki defa zaman hesaplanmis olacaktir).

KAPI GENISLIiGI 800 mm | 900 mm | 1060 mm | 1100 mm | 1420 mm
Kenara acilan Acilma to 2.5 2.5 2.9 3.0 3.7
Kapanma | tc 3.0 3.8 4.0 4.0 5.0
Ortadan acilan Acilma to 2.0 2.0 2.5 2.5 2.7
Kapanma | tc 2.5 2.9 2.3 3.5 3.7
Carpma kap1 Acilma to 5.0 5.0 6.0 6.0 -
(i¢ oto. dis carp) Kapanma | tc 5.0 5.0 6.0 6.0 -

TABLO 3 Genislige gore kap1 acilma ve kapanma siireleri

Her ne kadar avan projeler i¢in ayrintili hesap gerekmese de bazi durumlarda ara Slgiiler gerekebilir.
Ara kapi 6lgiileri giindeme zorunlu olarak geldiginde asagidaki kap1 kapama hiz1 kriterleri dikkate alinarak
zaman belirlenebilir. Asagidaki hesaplar i¢ ve dis kapilari motorla tahrik edilen otomatik kapilar icin

verilmigtir.
Toplam agirhk Kg |10J (m/sn) |4J (m/sn) [9,5J (m/sn) |3,4J (m/sn)
150 0,37 0,23 0,36 0,21
200 0,32 0,20 0,31 0,18
250 0,28 0,18 0,28 0,17
300 0,26 0,16 0,25 0,15
350 0,24 0,15 0,23 0,14
400 0,22 0,14 0,22 0,13
450 0,21 0,13 0,21 0,12
500 0,20 0,13 0,20 0,12

e  Elektriksel olarak tahrik edilen kat-kabin kapilarinda,dokunma—¢arpma aninda yeniden agilma

TABLO 3.1 Joule degerine gore kapi hizlar

Kinetik enerji 10.0(9.5)joul(J) u asmamalidir.
e Yeniden agma diizenegi islevsiz ise bu deger 4.0J(3.4) olmalidir.

Buna gore kinetik enerji(KE)=1/2*Myv?

M=Kap1 agirhigi(kg) vd=kapinin ulasabilecegi max.hiz(m/sn)

e  Kapi bir kapama butonuna siirekli basilarak kapaniyorsa en hizli panelin hiz1 0.3m/sn yi agamaz.

e  Aradegerler icin enterpolasyon yapmadan formiil uygulanmalidir

diizenegi olmali ve

tr ise asagidaki TABLO 4 den alinabilir. Bu tabloda ayrica hiza gore, alcak binalar i¢in 3 metre,
yiiksek binalar i¢inse 3.30mt ortalama kat yiiksekligi icin tv ler hesaplanmis ve uygun olabilecek hizlar

verilmistir.
ASANSOR TAVSIYE IVME tf tek kat | tv ( tv
SEYIR MES. | EDILEN HIZ (m/sn2) gecis (sn) 3mt) (sn) (3.30 mt )(sn)
<24 mt <1.00 m/sn 0.4 10.0 4.76 -
30 mt 1.00 m/sn 0.4-0.7 7.0 3.00 -
40 mt 1.60 m/sn 0.7-0.8 6.0 1.87 2.06
60 mt 2.50 m/sn 0.8-0.9 5.5 1.20 1.32
75 mt 3.15 m/sn 1.0 5.0 0.90 1.047
100 mt 5.00 m/sn 1.2-15 4.5 0.60 0.60
120 mt 6.00 m/sn 1.5 4.3 - 0.5
>120 mt >6.00 m/sn 15 4.3 - -
TABLO 4 Hizlara gore iki kat arasi seyir (tf) ve normal seyir (tv) zamam
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TS ISO 4190-6 standardinda bu siireler 1,6 ve 2,5 m/sn hizlar i¢in farkli alinmistir. Ayn1 sekilde
transfer siiresi de farklidir. Ancak bu ¢eviri 1984 yilina ait oldugu i¢in, biz hem biitiinliik a¢isindan hem de
yenilik agisindan to, tc ve tp de IAEE nin 1998 hesaplarini kullandik. Alinan degerler pratik olarak ta
denenmis ve %80 dolulukta bir orta boy kabinden standarttaki siirelerde inmek ve binmek miimkiin
olmamustir.

Au formiiliiniin 3. Kismundaki, formiilde bir kisinin asansére inip binerken harcadigi zaman
hesaplanmaktadir. Buda asagidaki TABLO 5 ten alinir.

ip Merkeze top. Kapilar | Kenara top. Kapilar | Dis kap. Carpma kap
Oniig Kkisi ve alt1 kabin 2,0 2,2 2,5
Oniig Kkisi iistii kabin 2,4 2,6 2,8

TABLO 5 Kisi transfer kayip zamani

Artik tablolardan bakarak bir asansoriin gidis gelis muhtemel zamanini (Atl) hesaplanabilir. Eger
birden fazla asansoér ayni grup icinde yer aliyorsa “’hizmet kalitesi’’yada servis siiresi asagidaki hali
alacaktir:

A=Au/n (n; gruptaki ayni kapasiteli asansor sayisidir)

Eger gurupta farkli kapasiteli asansorler var ise,

At =1/ Z(1/Au) ile hesaplanir.

Hesaplanan A ye gore asansorde 5 dakika iginde taginabilecek insan sayisi (trafik miktar1) asagidaki
formiilden hesaplanabilir.

R1 = (5x60) (P) / Ati =300P/ Atx

Buradan asansor(ler)iin toplam bina niifusunun 5 dakikada taginmasi ongdriilen % sine ulagmasi
yapilan hesaplamalarin dogrulugunu teyid edecektir.

Hizmet kalitesi TABLO 1 de verilen uygun servis siiresinin iistiinde olmamahdir.

Bu durumda binadaki 5 dakikada taginacak insan sayisinin , 5 dakikada asansoriin tasiyacagi insan
sayisina boliimii asansor adedini verecektir. Say1 tam sayiya tamamlanmalidir.

Asansor sayisi1 L = B/R
B=B1*1.20
R=(R1+R2+Rs +.......)

(Bina yiizdesi = 5 dakikadaki insan trafigi*1.20)
( Farkh asansorler i¢in 5 dakikada tasinan toplam insan sayis)

Bu hesap yontemi asagidan yukariya yogun tek yonlii trafik hesabi olarak yapilmistir . Ayni binada
yukaridan asag1 yogun tek yonlii trafik durumunda hesabin uygunluk gosterebilmesi igin asansdriin toplama
( kollektif ) kumanda olmas1 gerekir . Merkezde toplanip yukariya dagitim ile katlardan toplanip merkeze
dagitim, olasilik hesaplar1 agisindan farklilik géstermez . Ancak asansoriin kat ¢agrilarina toplamali olarak
cevap vermesi gerekir . Bu yilizden bu hesap yonteminde asansor kumandasinin toplamali kumanda olmasi
sarti aranmalidir . 10 kattan yiiksek binalarda trafik hesabinda bir asansor ¢iksa dahi cift asansor
onerilmelidir(Yiksek yapilar yonetmeligi).( TS ISO 4190-6 8 kat iizerine de ¢ift asansor istemektedir. Tek
asansoOrlerde ise beyan yiikii en az 630 kg olmali demektedir)Yapilan ¢aligmalarda en yogun 5 dakikada
trafik akisini karsilayan se¢imlerin ters yondeki yogun trafik ve giinliik akisi karsiladigi goriilmiistiir . Ancak
bu durumda alt katlara verilen servis hizmeti diisiik oldugu i¢in iniglerin miimkiin oldugunca merdivenlere
yonlendirilmesi gerekir.

20 kat tizerindeki binalarda trafigi zonlar arasinda ¢oziimlemek pratik acidan kolaylik saglayacag:
gibi maliyet agisindan da biiyiik yarar saglamaktadir.

Ana durak iistii 20 kat tek bolge
10 ile 35 kat aras1 iki bolge
30 ile 45 kat arasi ii¢ bolge
40 ile 55 kat aras1 dort bolge
halinde hesaplanmasi trafik hesabini kolaylastirir ve rahatlatir.
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50 ile 80 durak arasi i¢in binayi ikiye bolmek de yarar vardir.

Hesaplar yapilirken ISO degerlerine de goz atip TSE ve ISO’nun ortak degerlerinde birlesmede yarar
vardir. Buna gore Renard 10 serisine gore kabul edilen hizlar,
Metre/saniye olarak ifade edilen beyan hizlari:
04-063-10-1,25-16-20-25-3,0-35-4,0-50-6,0
0,63 m/s’den 6,0 m/s’ye kadar olan hizlar elektrikli asansdrlerde uygulanir.
0,4 m/s’den 1,0 m/s’ye kadar olan hizlar hidrolik asansorlerde uygulanir. (TS 8237 1SO 4190-1)

Kabin yiikleri de EN 81/1°e gore asagida belirlenmistir. Bu Tabloda segilecek yiike gore en az ve en
biiyiikk kabin alani ile taginacak sahis sayist belirtilmistir. Uygulama hesaplar1 i¢cin Act.P degerlerini
alinmalidir. (Pratikte 1250 kg kadar olan asansorlerde Act. P, P degerinin %80 i, 1600 dahil %75 i
alinabilir.)

YUK Kg |EN8L/Lm? [EN81 P| Act. P | YUK Kg |EN8L/Lm?| EN8LP | Act.p
100 0.28-0.38 1 - 825 1.87-2.05 11 8.1
180 0.49-0.58 2 - 900 | 2.01-2.20 12 8.6
225 0.60-0.70 3 - 1000 | 2.15-2.40 13 9.1
300 0.79-0.90 4 33 1050 | 2.29-2.50 14 9.7
375 0.98-1.10 5 4.1 1125 | 2.43-2.65 15 10.4
400 1.17 5 4.1 1200 | 2.57-2.80 16 11
450 1.17-1.30 6 4.9 1275 | 2.71-2.95 17 116
525 1.31-1.45 7 5.7 1350 | 2.85-3.10 18 122
600 1.45-1.60 8 6.3 1425 | 2.99-3.25 19 12.7
630 1.45-1.66 8 6.3 1500 | 3.13-3.40 20 13.2
675 1.59-1.75 9 7.1 1600 3.56 21 135
750 173-1.90 | 10 7.6 2000 4.20 26 16
800 173200 | 10 76 2500 5.00 33 19.0

TABLO 6 ENS81/e gore, beyan yiikiine gore alinacak kabin olciileri ve Kisi sayisi

Hiz ve kabin se¢imlerinde bu 6l¢iilerin temel alinmasi gerekir. Kuyu 6l¢iileri i¢in 4. Boliimde verilen
TS 8237’ye uygun tablolar dikkate alinmalidir. Bu tablolarda gerekli kabin 6lgiileri ve kuyu mimari dlgiileri
(Alt ve st bosluklar ile tabiliye yiikseklikleri ve kuyu enine kesit alanlar1) verilmistir. (ISO 4190-1 e
uyumludur)

1.3. CIFT YONLU TRAFIK AKISI

1.3.1. Selektif kumanda (inis ve ¢ikig ayrimi yapan asansérler)

Yukarida yapilan hesaplarin tamami insan trafiginin tek yonlii yogun oldugu sartlar dikkate alinarak
yapilmistir. Ancak bazi durumlarda bina veya igyeri 6zelligine gore, yogun olan trafigin aksi yoniinde de bir
trafik akisi olabilir. Bu durumun, is yeri sahibi veya mimar tarafindan bildirilmesi durumunda, ters yondeki
olusacak trafigin , ana trafige gore yiizdesini belirlemek gerekir. Bu trafigin ana yondeki trafige oranim ‘E’
olarak alirsak ,formiilde buna uygun degisikliklerin yapilmasi gerekir. Bu durumda formiilii su sekle
doniisecektir.

Au =2*H*tv + (1+E)*[ (S*ts) +(2*P*tp) ]

H’ = (1+E)*( kabin kapasitesi ) olarak tanimlanir . H harfi daha 6nce ortalama en yiiksek doniis kati
olarak tanimlanmisti. Ancak ters yondeki trafikle artan yolcu kapasitesine gore TABLO 2 de kabin
kapasitesine ait alinan H sayis1 yerine, sanki kabin kapasitesi E oran1 kadar biiyiimiis gibi kabul edilerek,
yeni kabin kapasitesine ait H carpani, asansoriin en yiiksek doniis kat1 olarak kabul edilir. (Dért kisilik bir
asansorde %50 ters trafik varsa, alt1 kisilik karsilig1 olan H sayis1 alinacaktir). Seyir mesafesindeki bu artis ,
taginan insan sayisindaki artistan dolayi,gelen talep farkini karsilayacaktir. Ayni sekilde bu oran formiiliin 2.
Ve 3. Kismindaki asansor durus ve kisi inis binis kayip zamanlarini da etkiler . Bu kisimda da bu artis (1+E)
carpani eklenerek gosterilmistir.

Buradaki tek fark , tek yonlii yogun trafik hesaplarinda geriye doniis duragmi gostermek igin
kullanilan (S+1) yerine , sadece S ¢arpani alinmasidir. Geriye doniisteki muhtemel duruslar (1+E) artistyla
saglandig1 i¢in ayrica bir zorunlu park duraga ihtiya¢ yoktur. Formiildeki diger hesaplamalar ayni tablolar
kullanilarak yapilir . Ancak tp ler trafik cakigsmasindan dolay1 bir artig gosterir . Daha ayrintili hesaplarda
tp=3 sn alinmasi onerilir .
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1.3.2. Selektif gurup kumanda

Eger imalatta grup kumanda asansorler kullanilirsa ¢cakisma Onlenecegi gibi, kat cagrilarina sadece
bir asansor cevap verecegi icin, digerlerindeki miikerrer duruslar 6nlenecektir. Bu durumda selektif asansor
formiiliindeki (1+E ) garpani (1+(1/n)E) seklinde diizenlenmelidir. n grup kumanda adedidir .
Formiil su sekilde yazilabilir .

Au = 2*H’*tv + (1+E/n)*(S*ts) + (1+E)*(2*P*tp)

Burada dikkat edilmesi gereken nokta asansoriin inis ve ¢ikis isteklerini ayirt ettiginin kabul edilmis
olmasidir ( selektif toplamali kumanda ) .
1.3.3. Kollektif kumanda (inis ve ¢ikis ayrimi yapmayan asansérler)

Asansoriin normal toplama kumandali (kollektif kumanda) oldugunu kabul edersek , bu durumda inis
ve cikis talepleri ¢akisabilecek ve gereksiz duruslar olacaktir. Taginan insan sayist degismeyecegi i¢in binis
kayip zamanlarinda bir degisiklik olmaz . Normal toplama kumanda asansorlerde ¢ift yonlii trafik hesabini
su sekilde yazilabilir.

Au =2*H’*ty +[ [1+(4/3)E]*( S*ts )]+[(1+E)*(2*P*tp)]

S carpani Onilindeki E sayisindaki 4/3 artisi, istenmeyen ¢agri ¢akismalarindan dolay1 olugmaktadir .
Geri yonlii trafik ¢agrisinin, yarisinin asansoriin geri doniis stirecinde , diger yarisinin istenmeyen zamanda (
ana yogun trafik seyir yoniinde ) olustugu diisiiniilebilir . Bu istenmeyen c¢agrinin da seyirin son 1/3
mesafesinde, seyir mesafesi kisalig1 dolayisiyla ¢agriyr yapan kisinin asansore binecegini kabul edersek ,
gereksiz durus E sayisinin 2/6’s1 kadar olacaktir . ( 3/6 s1 normal ¢agri , 1/3 {i yanlis olmasina ragmen
kabullenilen c¢agr1 ). 10 kattan yukar yiiksek katli binalarda bu oran daha da artacagi i¢in 7/5 c¢arpani
alimmalidir .Bu istenmeyen durug sayisini E ile toplamak gerekir . Goriildiigii gibi ¢ift yonlii trafigin oldugu
yerlerde, normal toplama kumandali asansérlerde ciddi kayip zamanlar olusmaktadir . Buda pratikte tek kat,
cift kat uygulamasiyla giderilmeye ¢alisilmaktadir. (Tek kat cift kat uygulamasinda dikkat edilmesi gereken
her iki asansoriinde en iist kata ¢ikma zorunlulugudur.) Projeci ¢ift yonlii trafigin oldugu yerlerde se¢imini
selektif ( inis ve ¢ikis i¢in ayr1 ¢cagri butonlu ) toplama kumandali asansorlerden yaparsa , bina yiiklenicisine
ve isletmecisine ciddi bir yarar saglamis olur

Tek yonlii yogun trafikte ters yondeki trafik yiizdesinin (E) ¢cok az oldugu , bununda B iyilestirme
katsayist icinde ( %20 artisla ) telafi edildigi diisiiniiliir . Cift yonlii trafik hesabinda esas olan, ana
yogunluktaki trafik akiginin karsilanmasidir . Yukaridaki formiilde bulunan Ay e gore ana akis yoniindeki
trafigi karsilayacak sekilde asansor secimi yapilmalidir .

1.4. UYGUN ASANSOR SECENEKLERININ SUNULMASI

Bir avan projede, bazi secimlere yaklasim saglayip, kabullerle bazi hesaplar yapilabilir. Bu
olusabilecek hiz ve kabin se¢imlerinde alternatifler liretmeye olanak saglayacaktir. Asagida At i¢in bazi
yaklasimlar kabul edilerek hesaplar yapilmistir. Burada H, S ve P degerleri IAEE tablolarindan alinmigtir.13
(dahil ) kata kadar ortalama kat ytiksekligi 3.00 mt , 13 kattan sonra ise 3.30 mt olarak alinmistir. Kap1
genisligi 13 kisiye ( dahil ) kadar 0.80 mt ,13 kisi sonrasinda ise 1 mt’den biiyiik kapilarinin kullanilacagi
kabul edilmis tp ve ts ler buna gore degerlendirilmistir. Carpma kapilarin tamaminda, tp 2,5 sn , i¢ kap1
otomatik dis kap1 ¢arpma oldugu igin (to+tc)= 10 sn kabul edilmistir .

1. Boliimde hesaplanan insan sayisina gore uygun olabilecek asansor seyir zamanlari, istenen
kriterlere uygun olarak ASANSOR SECIM TABLOSUNDAN segilebilir. Tablodan ayni kat adedi igin degisik hiz
ve kapasitede asansor alternatifleri secilebilir. Miimkiin oldugunca belirli mesafeler i¢in ISO vs TSE de
onerilen hizlardaki kabin se¢imlerinden gidilmelidir. Tablolarin i¢inde Au hesaplarinin yaninda bulunan R
kolonlarinda, asansdriin 5 dakika i¢inde tasiyacagi insan sayist hesaplanmistir. Bu sayinin binada bulunan ve
5 dakika iginde asansorii kullanmak isteyebilecek insan sayisindan (B) biiyiikk olmasi gerekir. Ayrica
asansorlerin Au siiresinin, TABLO 1 de verilen uygun seyir siiresinin altinda olmasina dikkat edilmelidir
Asansor secimi yapilirken miimkiin oldugunca birden fazla asansorlii segenekler {izerinde durulmalidir.
Ozellikle yiiksek katli binalarda iki esit kapasiteli asansdr yerine , biri kiigiik digeri daha biiyiik kapasiteli ,
biiylik olanin gerektiginde yiik veya sedye asansoril olarak kullanilabilecegi segenekler tercih edilmelidir .
Bu secim , yasam i¢inde bina igindeki hastalik veya taginma gibi ihtiyaglarin daha rahat karsilanabilmesi i¢in
cok yararl olacaktir . Tabloda bos olan yerler tavsiye edilmeyen siklardir.

a) ASANSOR SECIM TABLOSU 1, 2, 3 e BAKINIZ)
b) TS 1SO 4190-6 STANDARDI TABLOLARINA BAKINIZ
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1.4.a. ASANSOR SECIiM TABLOSU 1

4KiSI 320KG 4KIiSI 320KG 6KiSi 450KG 6KiSi 450KG 8KiSi 630 KG 8KiSi 630KG
KATVE  CARKAPI 0,8 MT OTO. K CAR KAPI 0,8 MT OTO. K CAR KAPI 0,8 MT OTO. K
HIZ Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R

5 0,63 107,30 8,18 92,60 10,37 113,30 12,70 104,80 13,74 149,90 12,81 117,90 16,28
51,00 97,00 9,90 72,30 13,28 111,80 12,88 83,30 17,29 127,40 15,07 94,60 20,30
51,60 87,60 10,96 68,80 13,95 102,00 14,12 80,00 18,00 117,40 16,35 91,80 20,92
6 0,63 127,98 7,50 102,20 9,39 144,00 10,00 114,43 12,58 163,00 11,78 128,60 14,93
6 1,00 104,60 9,18 78,85 12,18 119,40 12,06 89,90 16,02 137,00 14,01 102,60 18,71
6 1,60 93,41 10,28 73,81 13,01 107,80 13,36 85,00 16,94 125,00 15,36 98,20 19,55
7 0,63 138,10 6,95 111,77 8,59 154,60 9,31 123,90 11,62 176,20 10,90 140,10 13,70
7 1,00 111,10 8,64 85,10 11,28 127,00 11,34 96,35 1495 111,30 17,25 110,50 17,38
7 1,60 98,19 9,78 78,19 12,28 113,60 12,68 90,03 15,99 132,60 14,48 104,60 18,36
8 0,63 147,18 6,52 120,33 7,98 164,70 8,74 133,50 10,79 187,70 10,23 150,50 12,76
8 1,00 117,60 8,16 90,75 10,58 133,80 10,76 102,60 14,04 154,80 12,40 117,60 16,33
8 1,60 102,61 9,36 82,80 11,59 118,40 12,16 94,42 15,25 138,60 13,85 110,50 17,38
8 2,50 67,20 14,29 78,48 18,35 92,60 20,73
9 1.00 123,80 7,75 96,40 9,96 140,00 10,29 108,25 13,30 162,40 11,82 124,10 15,47
9 1,60 105,90 9,07 85,10 11,28 122,80 11,73 98,43 14,63 144,60 13,28 115,70 16,59
9 2,50 70,00 13,71 81,28 17,72 87,68 21,90
10 1,00 128,60 7,47 101,20 9,49 146,20 9,85 113,90 12,64 169,20 11,35 130,50 14,71
101,60 110,02 8,73 89,22 10,76 127,50 11,29 102,44 14,06 149,20 12,87 119,80 16,03
102,50 71,92 13,35 84,08 17,13 99,36 19,32
111,00 134,80 7,12 106,85 8,98 151,60 9,50 119,30 12,07 176,00 10,91 136,60 14,06
111,60 114,43 8,39 93,23 10,30 130,60 11,03 105,85 13,60 154,50 12,43 123,80 15,51
112,50 74,72 12,85 86,24 16,70 102,40 18,75
113,15 68,94 13,93 80,19 17,96 95,90 20,02
121,00 139,60 6,88 111,65 8,60 157,80 9,13 124,98 11,52 182,20 10,54 142,50 13,47
121,60 117,40 8,18 96,23 9,98 135,30 10,64 109,83 13,11 158,60 12,11 127,80 15,02
12 2,50 76,64 12,53 89,04 16,17 105,20 18,25
12 3,15 0,00 70,46 13,62 82,56 17,44 98,27 19,54
131,60 125,80 7,63 104,27 9,21 142,70 10,09 116,97 12,31 167,70 11,45 136,50 14,07
132,50 82,00 11,71 93,64 15,38 111,40 17,24
133,15 74,95 12,81 86,25 16,70 103,10 18,62
141,60 129,17 7,43 107,57 8,92 147,30 9,78 121,70 11,83 172,80 11,11 141,90 13,53
14 2,50 82,84 11,59 96,90 14,86 114,30 16,80
14 3,15 75,58 12,70 88,99 16,18 105,78 18,15
151,60 132,47 7,25 110,87 8,66 150,30 9,58 124,95 11,52 177,60 10,81 145,60 13,19
152,50 86,28 11,13 99,01 14,54 117,29 16,37
153,15 78,30 12,26 90,67 15,88 108,37 17,72
16 2,50 88,39 10,86 102,00 14,12 119,67 16,04
16 3,15 79,98 12,00 93,19 15,45 110,26 17,41
16 4,00 76,14 12,61 89,50 16,09 106,79 17,98
172,50 90,50 10,61 106,76 13,49 122,99 15,61
173,15 81,65 11,76 97,44 14,78 121,56 15,79
17 4,00 77,16 12,44 93,12 15,46 109,34 17,56
18 2,50 79,80 12,03 109,13 13,20 124,84 15,38
18 3,15 83,32 11,52 99,32 14,50 114,67 16,74
18 4,00 78,48 12,23 94,61 15,22 110,50 17,38
192,50 81,92 11,72 111,25 12,94 128,29 14,97
193,15 84,99 11,30 101,01 14,26 117,41 16,35
194,00 79,80 12,03 97,41 14,78 112,88 17,01
202,50 84,04 11,42 111,60 12,90 130,67 14,69
203,15 86,67 11,08 100,97 14,26 119,30 16,09
204,00 81,12 11,83 95,85 15,02 114,30 16,80
212,50 99,80 9,62 113,97 12,63 132,78 14,46
213,15 89,20 10,76 102,85 14,00 120,97 15,87
214,00 83,64 11,48 92,33 15,60 115,69 16,60
215,00 74,92 12,81 88,20 16,33 106,00 18,11
222,50 101,94 9,42 116,08 12,41 136,04 14,11
223,15 90,88 10,56 104,52 13,78 123,71 15,52
224,00 84,96 11,30 98,65 14,60 118,07 16,26
225,00 75,88 12,65 89,16 16,15 107,96 17,78
232,50 104,05 9,23 118,20 12,18 138,41 13,87
233,15 92,55 10,37 106,20 13,56 125,59 15,29
234,00 86,28 11,13 99,97 14,40 119,56 16,06
235,00 76,84 12,49 90,12 15,98 109,04 17,61
24 2,50 106,16 9,04 120,31 11,97 140,52 13,66
24 3,15 94,23 10,19 110,30 13,06 127,27 15,09
24 4,00 87,60 10,96 101,29 14,22 120,88 15,88
245,00 77,80 12,34 91,08 15,81 110,00 17,45
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ASANSOR SECIM TABLOSU 2

10 KiSi 800 KG 10KiSi 800 KG 13 KiSi 1000 KG 13 KiSi 1000 KG 16 KiSi 1250 KG 16 KiSi 1250 KG

KAT VE CAR KAPI 0.80 MT OTO. K CARPKAPI 1.00 MT OTO. CAR KAPI 1.00 0TO. K
HIZ Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R
5 0,63 164,95 1455 128,35 18,70 182,47 17,10 15841 19,70 197,52 19,44 172,15 22,31
51,00 141,60 16,95 105,00 22,86 158,40 19,70 134,32 23,23 173,20 22,17 147,84 25,97
51,60 131,45 18,26 102,65 23,38 148,05 21,07 123,98 25,17 162,89 23,57 137,53 27,92
6 0,63 179,60 13,36 140,80 17,05 197,17 15,82 173,69 1796 217,70 17,64 189,53 20,26
6 1,00 152,60 15,73 113,80 21,09 172,00 18,14 145,70 21,41 189,00 20,32 160,94 23,86
6 1,60 140,40 17,09 110,10 21,80 159,90 19,51 133,43 23,38 176,52 21,75 148,36 25,88
7 0,63 194,30 12,35 153,30 1566 217,32 14,36 188,90 16,52 235,41 16,31 205,05 18,73
7 1,00 163,60 14,67 122,60 19,58 185,20 16,85 150,78 20,69 202,80 18,93 172,44 22,27
7 1,60 149,50 16,05 117,50 20,43 170,72 18,28 142,30 21,93 188,38 20,38 158,01 24,30
8 0,63 207,40 11,57 164,70 1457 231,98 13,45 201,96 15,45 254,07 1511 221,31 17,35
8 1,00 173,20 13,86 130,50 18,39 196,20 1590 166,18 18,77 217,20 17,68 184,44 20,82
8 1,60 157,10 15,28 123,90 19,37 179,74 17,36 149,72 20,84 200,60 19,14 167,64 22,91
8 2,50 105,44 22,76 140,56 22,20 158,64 24,21
9 1.00 181,40 13,23 137,65 17,44 207,20 15,06 175,58 17,77 228,20 16,83 193,64 19,83
9 1,60 163,31 14,70 129,32 18,56 188,77 16,53 157,16 19,85 209,62 18,32 175,06 21,94

9 2,50 109,36 21,95 146,84 21,25 164,72 23,31
101,00 189,60 12,66 144,75 16,58 216,80 14,39 183,98 16,96 239,80 16,01 203,74 18,85
101,60 169,51 14,16 134,70 17,82 196,38 15,89 163,56 19,08 219,02 17,53 182,96 20,99
102,50 113,28 21,19 152,09 20,51 171,34 22,41
111,00 197,80 12,13 151,85 15,81 238,20 13,10 201,04 15,52 250,80 1531 213,14 18,02
111,60 175,70 13,66 140,11 17,13 202,80 15,38 169,33 18,43 228,05 16,84 190,39 20,17
112,50 117,20 20,48 156,55 19,93 177,62 21,62
113,15 130,37 18,41 149,32 20,89 170,12 22,57
121,00 204,60 11,73 158,10 15,18 233,80 13,34 199,38 15,65 260,40 14,75 221,54 17,33
121,60 180,90 13,27 144,49 16,61 20,16 154,76 174,74 17,86 235,65 16,30 169,79 22,62

122,50 120,24 19,96 161,17 19,36 182,87 21,00
123,15 112,94 21,25 153,04 20,39 174,84 21,96
131,60 189,70 12,65 153,32 15,65 219,90 14,19 184,68 16,89 246,86 1556 207,20 18,53
132,50 126,16 19,02 167,94 18,58 190,33 20,18
133,15 117,82 20,37 159,14 19,61 181,18 21,19
141,60 196,60 12,21 159,06 15,09 226,30 13,79 190,42 16,38 245,80 1562 21394 17,95
142,50 130,29 18,42 172,37 18,10 195,79 19,61
143,15 121,42 19,77 163,03 19,14 186,07 20,64
151,60 201,70 11,90 163,77 14,65 232,90 13,40 196,15 1591 216,34 17,75 225,68 17,02
152,50 133,55 17,97 179,81 17,35 200,23 19,18
153,15 124,16 19,33 166,93 18,69 189,97 20,21
16 2,50 136,08 17,64 180,22 17,31 204,93 18,74
16 3,15 126,90 18,91 169,83 18,37 194,07 19,79
16 4,00 123,75 19,39 166,95 18,69 187,28 20,50
172,50 139,18 17,24 184,92 16,87 209,36 18,34
173,15 128,41 18,69 173,93 17,94 197,97 19,40
17 4,00 125,24 19,16 170,88 18,26 195,39 19,65
182,50 142,70 16,82 188,32 16,57 212,77 18,05
18 3,15 131,74 18,22 176,81 17,65 200,85 19,12
18 4,00 127,79 18,78 173,41 17,99 197,90 19,40
192,50 145,69 16,47 191,73 16,27 217,47 17,66
193,15 134,89 17,79 179,71 17,36 204,96 18,74
194,00 130,01 18,46 175,95 17,73 201,65 19,04
202,50 147,81 16,24 195,13 15,99 220,88 17,39
203,15 135,94 17,65 182,59 17,09 207,85 18,47
20 4,00 131,30 18,28 178,48 17,48 204,19 18,81
212,50 151,09 15,88 198,54 15,71 22531 17,04
213,15 138,58 17,32 185,49 16,82 211,75 18,13
214,00 133,71 17,95 181,02 17,24 207,77 18,48
215,00 123,56 19,42 170,32 18,32 196,66 19,53
22 2,50 153,44 15,64 200,42 15,57 228,99 16,77
223,15 140,47 17,09 187,37 16,65 219,75 17,47
22 4,00 135,20 17,75 182,50 17,10 210,47 18,24
225,00 124,64 19,26 171,40 18,20 198,89 19,31
232,50 154,71 15,51 204,32 15,27 232,39 16,52
233,15 146,86 16,34 190,26 16,40 217,73 17,64
234,00 136,00 17,65 185,04 16,86 213,01 18,03
235,00 126,60 18,96 173,51 17,98 201,00 19,10
24 2,50 159,06 15,09 207,99 15,00 235,79 16,29
24 3,15 145,18 16,53 193,36 16,14 220,62 17,41
24 4,00 139,07 17,26 187,74 16,62 215,54 17,82
245,00 127,68 18,80 175,75 17,75 203,11 18,91
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ASANSOR SECIM TABLOSU 3

21 KiSI 1600 KG 21 KiSI 1600 KG 26 KiSI 2000 KG 26 KiSi 2000 KG 33 KiSi 2500 KG 33 KiSi 2500 KG

KAT VE CAR KAPI 1.00 0TO. K CAR KAPI 1.00 MT OTO. CAR KAPI 1.00 MT OTO.
HIZ Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R Atl R

5 0,63 221,52 22,75 194,55 2591 243,04 25,67 238,88 26,12 271,04 29,22 241,76 32,76
51,00 196,60 25,64 169,64 29,71 218,00 28,62 213,84 29,18 246,00 32,20 216,72 36,54
51,60 186,08 27,09 159,12 31,67 207,50 30,07 203,34 30,69 235,50 33,63 206,22 38,41
6 0,63 242,23 20,81 213,07 23,65 266,27 23,43 243,58 25,62 295,80 26,77 262,52 30,17
6 1,00 213,80 23,57 183,64 27,45 236,60 26,37 204,84 30,46 266,00 29,77 232,72 34,03
6 1,60 201,14 25,06 170,97 29,48 223,96 27,86 192,20 32,47 253,02 31,30 219,74 36,04
7 0,63 263,98 19,09 230,62 21,85 287,18 21,73 253,02 24,66 319,03 24,83 282,16 28,07
7 1,00 230,40 21,88 197,04 25,58 253,80 2459 218,84 28,51 284,60 27,83 274,72 28,83
7 1,60 215,81 23,35 182,44 27,63 239,01 26,11 204,05 30,58 269,84 29,35 232,95 34,00
8 0,63 284,17 17,74 248,02 20,32 308,74 20,21 270,58 23,06 342,27 23,14 301,79 26,24
8 1,00 246,20 20,47 210,04 24,00 270,40 23,08 232,24 26,87 303,20 26,12 262,72 30,15
8 1,60 226,44 22,26 193,29 26,07 253,68 24,60 215,57 28,95 286,30 27,66 245,82 32,22
8 2,50 184,06 27,38 206,35 30,24 238,56 33,20
9 1.00 260,00 19,38 221,44 22,76 286,20 21,80 24524 2544 320,40 24,72 276,72 28,62
9 1,60 241,30 20,89 202,74 2486 267,32 23,34 226,41 27,56 301,35 26,28 257,67 30,74

9 2,50 192,40 26,20 215,96 28,89 247,20 32,04
101,00 273,00 18,46 232,44 21,68 302,00 20,66 258,24 24,16 337,00 23,50 290,12 27,30
101,60 252,11 19,99 211,55 23,82 280,95 22,21 237,25 26,30 316,02 2506 271,14 29,21
102,50 199,95 25,21 225,57 27,66 269,60 29,38
111,00 286,00 17,62 243,44 20,70 315,80 19,76 269,64 23,14 325,80 2431 305,12 25,96
111,60 262,92 19,17 220,36 22,87 292,81 2131 246,65 2530 329,65 24,03 281,97 28,09
112,50 207,50 24,29 23391 26,68 269,21 29,42
113,15 199,65 25,24 225,88 27,63 260,98 30,35
121,00 297,00 16,97 252,84 19,93 328,80 18,98 280,64 22,23 368,60 21,49 318,12 24,90
121,60 270,79 18,61 227,78 22,13 303,62 20,55 255,46 24,43 343,29 23,07 29281 27,05

122,50 213,78 23,58 241,46 25,84 278,82 28,41
123,15 205,38 24,54 232,81 26,80 269,92 29,34
131,60 286,04 17,62 240,28 20,98 319,17 19,55 296,01 21,08 360,29 2198 307,41 25,76
132,50 223,35 22,57 252,08 24,75 290,50 27,26
133,15 213,76 23,58 242,21 25,76 285,93 27,70
141,60 295,40 17,06 248,04 20,32 329,94 1891 277,78 22,46 372,47 21,26 317,19 24,97
142,50 229,84 21,93 259,60 24,04 299,05 26,48
143,15 219,66 22,94 249,12 25,05 288,26 27,48
151,60 303,76 16,59 255,20 19,75 339,71 18,37 285,95 21,82 385,98 20,52 327,40 24,19
152,50 235,57 21,39 266,36 23,43 307,47 25,76
153,15 224,77 22,42 255,24 24,45 296,39 26,72
16 2,50 257,50 19,57 273,13 22,85 315,66 25,09
16 3,15 229,67 21,94 261,35 23,88 303,50 26,10
16 4,00 228,01 22,10 260,14 23,99 302,84 26,15
172,50 246,77 20,42 279,62 22,32 323,45 24,49
173,15 234,78 21,47 267,26 23,35 310,62 25,50
17 4,00 232,81 21,65 265,83 23,47 309,74 25,57
182,50 251,20 20,06 285,35 21,87 329,94 24,00
18 3,15 238,67 21,12 272,36 22,91 316,53 25,02
18 4,00 236,40 21,32 270,63 23,06 315,42 25,11
192,50 255,90 19,70 290,52 21,48 336,70 23,52
193,15 242,77 20,76 271,27 22,51 322,65 24,55
194,00 240,15 20,99 275,26 22,67 321,27 24,65
202,50 261,37 19,28 296,55 21,04 343,47 23,06
203,15 247,68 20,35 282,37 22,10 328,76 24,09
20 4,00 244,78 20,59 280,06 22,28 327,13 24,21
212,50 265,04 19,02 302,28 20,64 349,96 22,63
213,15 250,77 20,10 287,48 21,711 334,67 23,67
214,00 247,48 20,37 384,86 16,21 332,81 23,80
215,00 235,81 21,37 272,76 22,88 320,30 24,73
22 2,50 269,47 18,70 306,71 20,34 356,72 22,20
223,15 254,67 19,79 291,41 21,41 342,78 23,11
22 4,00 251,07 20,07 288,45 21,63 338,66 23,39
225,00 238,95 21,09 275,90 22,62 325,62 24,32
232,50 27391 18,40 312,45 19,97 362,45 21,85
233,15 258,56 19,49 296,48 21,05 345,88 22,90
234,00 254,65 19,79 293,25 21,28 343,46 23,06
235,00 242,09 20,82 280,19 22,27 329,91 24,01
24 2,50 278,61 18,09 316,88 19,69 367,92 21,53
24 3,15 262,67 19,19 300,38 20,77 350,79 22,58
24 4,00 258,40 19,50 296,83 21,02 348,09 22,75
245,00 245,35 20,54 283,33 22,02 334,00 23,71
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1.4.0.TS 1SO 4190-6 STANDARDINI KULLANARAK SECIM YAPMA

Bu standart meskenlerde Sinif 1 asansorlerinin secimi icin hazirlanmistir. Verilen tablolarda yapilan
kabuller asagida verilmistir.

1.
2.

N O

Meskenlerde Sinif 1 asansorleri se¢imi i¢in hazirlanmaistir.

Ana giris katinda asansorler verdikleri hizmetlere gore 60 s, 80 s ,100 s aralik siireleri esas alinarak 3
kalite seviyesi tarif edilir ve Program 60, Program 80 ve Program 100 olarak gosterilir.

Yalniz bir asansor planlaniyor ise beyan yiikii en az 630 kg, beyan hiz1 ise en az 0,63 m/s olmalidir.
(I1SO 4190-1)

Her asansor gurubunda biitiin asansorlerin hizi en az 1,00 m/s olmal1 ve en az bir asansoriin beyan
yiikii 1000 kg olmalidir.

Birden fazla asansor varsa, asansorler ortak kumanda ile kullanilmalidir.

Verilen diyagramlar sadece otomatik kabin kapisi ve otomatik durak kapilari ile ilgilidir.

Ana giris kat iizerinde oturan insan sayisinin 5 dakikada tagima kapasitesi % 7,5 olarak alinmistir.

8 kat iizerine ¢ift asansor kullanilacagi hesaplanmistir.

Bu kabuller aslinda olmas1 gereken ve onceki konularda bizimde 6nerdigimiz yontemdir. Ancak su

an gecerli olan imar yasalar1 ve yonetmelikler daha farkli kabuller yapmakta ve mimari yapida daha alt
imalatlara izin vermektedir. Aslt bir ISO standardindan alindig1 i¢in, dogru olmasina ragmen varsayim ve
kabulleri ancak oOneri olarak kullanilabilir. Imar kanunu ve ydnetmeliklerin bu kabulleri uygulamasi,
giiniimiiz hayatinda oldukga gereklidir. Asagida 6rnek olmasi i¢in ii¢ adet tablo verilmistir.
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EKB PROGRAM 80, PARK KATI DIKKATE ALINMAKSIZIN

1 x 630 kg 6.63 m/s 2% 630kg+1x 1000 kg 16 mis

= £30kg 1.0 mis 1x 400 kg+ 2x 1000 kg 1,6 mis
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(3) 1x400kg« 1
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EK C PROGRAM 100, PARK KATI DIiKKATE ALINMAKSIZIN

1x 630 kg 0.63 mis Go

X

1000 kg 1,6 mis

©
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2
2
2

1x 630 kg 16 mis (1) 2x 400 kg+ 1x1000kg 1.6 m/s
(3) 1x LO0 kg + 1x1000kg 1.0 mis (2) 2x 630 kg+ 1»1000 kg 1.6 mfs

(&) 1= 830ky + 1x1000kg 10 mis
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1.5. KORIDOR TASIMA KAPASITESI VE YURUYEN MERDIVENLER DE TRAFiK HESABI

Is hanlar1 ve pasajlarda trafigin yogunluguna gore tasima, vyiiriiyen merdivenlerle de
yapilabilmektedir. Kisa yiiksekliklerde asansor yerine yiiriiyen merdivenler, trafigin yogun oldugu hallerde
cazip olabilmektedir. Bu durumda asagidaki hesap yontemleri kullanilarak koridor ve yiiriiyen merdiven
secimleri yapilabilir. Ancak uygulama projeleri i¢in , nerilen se¢im disinda yapilan uygulamalar da, ayrica
uygulamacit bu hesaplar1 yeniden yaparak , uygulama projelerini sunmalidir. Koridor ve merdiven
yogunluklari i¢in asagidaki formiiller kullanilabilir .

Koridor tagima kapasitesi
Ck =V*D*W*60 P/dak

Merdiven tagima kapasitesi
Cm=0,83*Ck P/dak

V:yaya hizi m/sn

D:yaya yogunlugu (P/m2)

W:merdiven, koridor genisligi (m)

Muhtemel yaya akisi

(1 mt genislik icin )

MUHTEMEL YAYA | Serbest Akis (0,3 P/m2) | Tam dolu akis (1,4 P/m2)
AKISI Hiz (V) |Kapasite (Dak) | Hiz (V) | Kapasite (Dak)
Calisan insanlar 15 27 1,0 84
Diikkan sahipleri 1,0 20 0,8 67
Aileler 1,0 18 0,6 50
Ogrenciler 1,4 18-20 0,7-1,1 59-92

Gene yukarida yapilan hesaba uygun olarak yiirliyen merdiven insan tasima kapasitesi formiilii

uygulanabilir .

Yiiriiyen merdiven tasima kapasitesi
Ck =V*D* k* 60 P/Dak

V: yiiriiyen merdiven hiz1 m/sn

D :Yiiriyen merdiven basamak yolcu yogunlugu

k :metre bagina ylirliyen merdiven basamak adedi (2,5 /m)

D sayis1 asagidaki tablodan alinabilir.

Basamak Basamaktaki
genisligi (z1) | Yolcu Sayisi (Y)
0,60 1
0,80 1,5
1,00 2

Bu formiil kullanilarak yapilacak hesaplamalar sonucu ¢esitli hiz ve genislikler i¢in asagidaki tasima
kapasiteleri hesaplanmustir.

Yiiriiyen merdiven teorik tasima kapasitesi,

BASAMAK GENISLIGI
HIZ (m/sn) [ 0,60 mt 0,80 mt 1,00 mt
0,50 75 kisi/dak | 110 kisi/dak | 150 kisi/dak
0,65 98 kisi/dak | 146 kisi/dak | 185 kisi/dak
0,75 113 kisi/dak | 169 kisi/dak | 225 kisi/dak
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Teorik tasima kapasitesi boyle olmasina ragmen gercek uygulamada farkli bir durum ortaya
ctkmaktadir. 0,60 mt genislikte bir merdivende her basamagi bir insan kullanmakta ve aralarinda sikisiklik
yaratmamak i¢in bir basamak bosluk birakmaktadir . Bu durumda 0,50 bir yogunluk goériilmektedir . 0,80 mt
geniglikte bir yiirliyen merdivende her basamakta ortalama 1,5 kisi olmakta , 0,75 bir yogunluk
saglanmaktadir . 1,00 mt genislikte bir yiirliyen merdivende ise her basamagi 2 kisi kullanabilmekte ve
aralarinda bos basamak birakma egilimi goriilmemektedir . Bu durumda bu tip merdivenlerde yogunluk 1
olarak kabul edilir .

Yiiriiyen merdiven yolcu ve yogunluk tablosu

Merdiven Basamaktaki | Yogunluk
genisligi (W) | Yolcu Sayisi (Y) (D)
0,60 1 0,5
0,80 15 0,75
1,00 2 1,00

Yiiriiyen merdivenlerde genisligin disinda hiz ve diklik agis1 da tasima yogunlugunu etkilemektedir .
Yapilan gozlemlerde 27,2 ile 32 Derece arasindaki diklik acilarinda insanlarda rahatsizlik olmadig
gbzlenmis , en rahat seyir bu agilarda olugsmustur . Hiz ile yapilan gozlemlerde yliriiyen merdivenin hizinin
artirilldig1 durumlarda teorik olarak artmasi gereken yolcu miktarinin tam tersine azalmaya basladigi , hizdan
tedirgin olan insanlarin yiiriyen merdiveni kullanmaktan kacindigi goriilmiistiir . En verimli tasimanin
gerceklestigi hiz 0,60-0,70 mt/sn aralig1 olarak tespit edilmistir .Ayrica merdiven girisinde ‘diiz basamak®
olarak tanimlanabilecek , merdiven girisinde merdivene adapte olmak icin, yiikselmeden gecen basamak
sayist da trafik akisini etkilemektedir .Asagida 6rnek olarak bir firmanin merdiven genisligi ve diiz basamak
cesitleri icin verdigi tasima kapasitesi oranlar1 verilmistir . Diiz basamak sayisi artisinda kapasite artis1 agikca
goriilebilir.

Gﬁ:;ls(lélll( Hiz pUZ TASIMA pUZ TASIMA
BASAMAK | KAPASITESI | BASAMAK | KAPASITESI

bandi arasi)
800 30 mpm 4500 kisi/saat 6000 kisi/saat
1000 (0,50 15 6750 kisi/saat 2 7500 kisi/saat
1200 m/sn) 9000 kisi/saat 9000 kisi/saat

En uygun ¢oziimler 30° lik egim, 0.70 m/sn hizin altinda hizlar ve en az iki diiz basamak uygulamasi ile
elde edilmistir. Bu sartlarin kullani1ldig1 varsayilarak hesaplamalar yapilacaktir.
Yukaridaki incelemeler sonucu ger¢ege daha yakin sonu¢ verecek bir yliriiyen merdiven formiilii
olusturulabilir .

Cym = 60dak*60sn* V * Y * D *B
V = Yiriiyen merdiven hizi (mt/sn)
Y = Basamaktaki yolcu sayi1s1
D = Genislige gore yogunluk
B=2,5 1 metredeki basamak sayis1 ( basamak genisligi 40 cm alinmigtir)

Cym =9000*V*Y*D Kkisi/saat
Genel bir formiil olarak yukaridaki formiil merdiven tasima kapasitesi hesab1 olarak kullanilabilir
(diiz basamak sayis1 2 kabul edilmistir). Trafik hesabinda 5 dakikalik zaman dilimi kullanilirsa, bina akis

tablolarina uygunluk saglanacaktir .

Dikkat edilmesi gereken nokta her kat icin talebin gittikce azalacagl ve buna gore secimlerin
yapilmasi gerektigidir.
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1.6. TRAFIK HESABINDA KULLANILAN TABLOLAR

B= B1* 1.20 (Bina yiizdesi)

. .. | Ser. . - 5 Dak.
Bina cinsi Siir Kul. Sek Seviye Alan Kisi % si
. TEK Orta seviye 8-10 m? net alan 1 Kisi % 15
R%fé\’[;}:;E 20-40 | KULLANIMLI Ust seviye 12-20 m? net alan 1 Kisi % 17-25
BINALAR Sn COK Orta seviye 10-12 m? net alan 1 kisi % 11-15
KULLANIMLI Ust seviye 15-25 m? net alan 1 kisi % 17
3 YILDIZ DAH. Ayrica servis asansorii Oda basina 1,5 Kkisi % 10
30-50 OTELLER .o
OTEL sn [ 3 YILDIZ USTT veya asansorleri — -
OTELLER yapilacaktir Oda basina 1,9 kisi % 15
30-50 Toplam simf
OKUL sn odalarmin her 10 | 8-12 kisi | % 15-25
m?’si icin
OZEL Ayrica ameliyathane ve - ..
30-50 HASTANELER | acil icin sedye asansorii ve Her yatak i¢in 2 Kisi % 10
HASTANE 100 yatak iistiindekiler
sn GENEL icin gorevli asansorii Her yatak icin 3 kisi % 10
HASTANELER
yapilacaktir
OTO- GENEL TiCARI Araba adedi 1,5-1,75 | (A*1,5)5/
PARK AMACLI . basina kisi 120
40-50 Iki saat icinde arabalarin
Sn OZEL AMACLI devir ettigi kabul edilir Araba adedi 1 kisi (A*5)/
basina 120
DAIRE TiPi SEVIYE Y| O|D
STUDYO Genel hesaplamalarda Oda basina 1 (152 9%8-10
KONUT 40-90 | 1 YATAK OD. oda basina 1,5 kisi Oda basmna 15| 2 |3] % 8-10
Sn 2 YATAK OD. almabili,r Oda basina 2 | 3 |4] %8-10
3 YATAK OD. Oda basina 251 4 |5] %8-10
4 YATAK OD. Oda basina 4 |5 1]6] %8-10
TABLO 1 Binadaki insan sayisi tespiti
Au=2*H*t, + (S+1)*ts + P*2t,
4P 5P 6P 8P 10P 13P 16 P 21P 26 P 33P
Kat| (3,2 (4,0) (4,8) (6,4) (8,0) (10,4) (12,8) (16,8) (20,8) (26,4)
320Kg | 400Kg | 450 Kg | 630 Kg | 800 Kg | 1000 Kg | 1250 Kg | 1600 Kg | 2000 Kg | 2500 Kg
N H|S|H|S|H|S|H|S|H|S|H]|S|H S H S H S H S
5 4412914513146 (33|4,7(38|48 (42|49 |45[49 |47|50[49|50]|50]50]5,0
6 52 131|53(33|54[35|/56 (41|57 (46[58]51|59|54|60]|57]|60]|59]|6,0]6,0
7 6,1132|61|35|6,2|37|65|44|66 |50|68|56|/68|60|69]|65|70]|67]|70]6,9
8 6,9 133/70|35|71|38|74|46|75|53|77|60|78|66|79|72|79|75|80]78
9 7,7134,78(36|79(39/82|48|84|55/86|64[87]70|88|78|89]|82|90]86
10 [ 853486 36|87 (40][9149]/93|57/951(67]97]174]19883]199[891]99]94
11 1933594 37|96 (40]10,0/5,0/10,2|59|10,5|6,9/106| 7,8 |10,8| 8,8 |10,8| 9,5 |10,9|10,1
12 |10,1(35|10,2| 3,7|10,4(4,1|10,8/5,1|11,1|6,0(2114|7,1|115| 8,1 |11,7| 9,2 |11,8|10,0|11,9|10,8
13 [10,9(36(110|38|112|41|11,7|5,2]12,0|6,1|123|7,3|125| 83 |12,7| 9,6 [12,8[105|129|114
14 |11,7/36(119|38(12,1|42|12,6|5,3[129|6,3|13,2|7,5/13,4| 8,6 |13,6/10,0{13,7[11,0]13,8|120
15 |125(3,6(12,7|/39|129(4,2|13/4|54|138|6,4(14,1|7,7|14,3| 8,8 |14,6|10,3|14,7|11,4|14,8|12,6
16 |13,0(3,6|134|39|13,7(43|14,3|54|14,7|6,5|15,0/7,8/15,3| 9,0 |155|10,6|15,7|11,8|15,8|13,1
17 [14,1/36(143|4,0|145|43|153|55|156|6,5/16,0/8,0/16,2| 9,2 |16,5|10,9|16,612,2|16,8|13,6
18 [149(36(152|4,0|154|43|16,0/55|16,6/6,6/169(81/171)| 93 |174|11,1|17,6[125|17,7|140
19 |15,7/36|16,0|4,1|16,2|4,3|16,9|5,6|17,4|6,7|17,8|8,2|18,1| 9,5 |18,4|11,3|18,5|12,8|18,7|14,4
20 |16,5|3,6|16,7|4,1|17,0/4,4|17,8|5,6|18,2|6,7|18,7|8,3|/19,0| 9,6 |19,3|11,6|19,5|13,1|19,7|14,8
21 |17,3|3,7|18,1|4,2|18,6/4,4(18,6|56(19,1/6,8/19,6|8,4/19,9| 9,8 |20,3|11,7{20,5[13,4|20,6|15,2
22 |18,1|3,7|18,4|4,2|18,7/4,4[19,5|5,7]20,0/6,8/20,5|8,4/20,9| 9,9 |212|119[21,4[13,6|21,6|15,6
23 |18,9(3,7]|19,2|14,2]195/4,4]20,4|5,7]20,9/6,9]21,4|85|21,8/10,0{22,1|12,1|22,4[13,9|22,6|15,9
24 |19,7|3,7|120,1|4,2|20,34,4|21,2|5,7|21,8|6,9|22,4|8,6|22,7|10,1|23,1|12,3|23,3|14,1|23,5|16,2
N-1 p p
H=N-Z(i/N) ve S=N*[1-((N-1)/N) ] formiiliinden ara degerler bulunabilir .
I=1
TABLO 2 Muhtemel cikis kati ve durus sayilari
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ts = to +tc + tf —tv

GEE?SEIi & 800mm | 900 mm | 1060 mm | 1100 mm | 1420 mm
Kenara agian |_ASima | to | 25 25 2.9 3.0 3.7
Kapanma | tc 3.0 3.8 4.0 4.0 5.0
Ortadan agian |_A¢ima | ©0 |20 2.0 25 25 27
Kapanma | tc 2.5 2.9 2.3 3.5 3.7
Carpma kapr | ASilma | 0 |50 5.0 6.0 6.0 i
Kapanma | tc 5.0 5.0 6.0 6.0 -

TABLO 3 Genislige gore kap1 acilma ve kapanma siireleri

tv = df/V
2 TAVSIYE .
ASANSOR . IVME tf tek kat
SEYIR MES. EDI(IrJnE/:i\:])HIZ (m/sn?) gecis (sn) tv(3m)(sn) | tv(3.30 m)(sn)
<24 mt <1.00 0.4 10.0 4.76 -
30 mt 1.00 0.4-0.7 7.0 3.00 -
40 mt 1.60 0.7-0.8 6.0 1.87 2.06
60 mt 2.50 0.8-0.3 5.5 1.20 1.32
75 mt 3.15 1.0 5.0 0.90 1.047
100 mt 5.00 1.2-15 4.5 0.60 0.60
120 mt 6.00 15 4.3 - 0.5
>120 mt >6.00 15 4.3 - -

TABLO 4 Hizlara gore iki kat arasi seyir (tf) ve normal seyir (tv) zamanlari

2Pt,
Tp Merkeze top. Kapilar | Kenara top. Kapilar | Dis kap. Carpma kap
Oniig Kkisi ve alt1 kabin 2,0 2,2 2,5
Oniic Kisi iistii kabin 2,4 2,6 2,8

TABLO 5 Kisi transfer kayip zamani

YUK Kg |EN81/1m? [ EN8LP | Act.P | YOKKg | EN8L/Im2[ EN8LP | Act.p
100 0.28-0.38 1 - 825 1.87-2.05 11 8.1
180 0.49-0.58 2 - 900 2.01-2.20 12 8.6
225 0.60-0.70 3 - 1000 | 2.15-2.40 13 9.1
300 0.79-0.90 4 33 1050 | 2.29-2.50 14 9.7
375 0.98-1.10 5 41 1125 | 2.43-2.65 15 104
400 117 5 4.1 1200 | 2.57-2.80 16 11
450 1.17-1.30 6 4.9 1275 | 2.71-2.95 17 116
525 1.31-1.45 7 5.7 1350 | 2.85-3.10 18 12.2
600 1.45-1.60 8 6.3 1425 | 2.99-3.25 19 12.7
630 1.45-1.66 8 6.3 1500 | 3.13-3.40 20 13.2
675 1.59-1.75 9 7.1 1600 3.56 21 135
750 1.73-1.90 10 7.6 2000 4.20 26 16
800 1.73-2.00 10 7.6 2500 5.00 33 19.0

2500 kg tizerinde her 100 kg i¢in 0,16 m2 alan ilave edilir
20 kisi lizerinde insan sayist i¢in 0.115 m2 ilave edilir.
TABLO 6 ENS81/e gore, beyan yiikiine gore alinacak kabin olciileri ve Kisi sayisi
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2. AVAN PROJE HAZIRLANMASI
2.1. ASANSOR KUYU VE KABIN OLCULERI

Asansor trafik hesabinda yapilan segimlere gore asagidaki tablolardan asansor alt iist bosluklar: ile
asansor kabin ve kuyu bosluklar1 dlgiileri segilebilir. Imalat igin verilecek 6lgiilerde binada olabilecek
kagmalar dikkate alinarak toleranshi Olgiiler verilmelidir. Konstriiksiyon hesaplar1 gerekiyorsa muhakkak
makine miihendisi ile isbirligi sonucu kuyu Olgiileri belirlenmelidir. Avan proje hazirlanmasindaki amag
yapilabilecek asansdre uygun kuyu ve makine dairesi olusturmak oldugu i¢in, projeci bu boliimde mimar ile
ortak bir ¢alisma i¢cinde olmalidir. Asansorler ihtiyaca gore asagidaki siniflardan segilir.

Asansor siiflari

Sinif I asansorler

a) 320 kg ve 450 kg beyan yiiklii kiiciik kabinler yalniz insan tagimak i¢in kullanilabilir,

b) 630 kg beyan yiiklii kabinler insan tasimaya ek olarak tekerlekli sandalye kullanan kisileri (fakat tam
hareket serbestligi saglamaz) ve/veya ¢ocuk arabalarini tagimak i¢in de kullanilabilir,

¢) 1000 kg beyan yiiklii kabinler, a ve b siklarinda belirtilenlerin yani1 sira, tutamaklari sokiilebilen
sedyelerin, tabutlarin ve mobilyalarin taginmasi i¢in de kullanilabilir.

Genel amacl asansorler, 2,5 m/s’ye kadar olan asansor hizlarinin uygun oldugu algak ve 15 kata kadar olan
orta ylikseklikteki binalarda kullanilmalidir.

Sinif II asansorler

Sinif II asansorlerinin boyutlari, Smif I veya Siif VI asansorlerine ait boyutlar arasindan
secilmelidir.Ozellikle konutlarda kullanilan 1000 kg beyan yiiklii asansérlerin boyutlar ve/veya Sinif 11
asansoOrleri bu amag icin kullanilmalidir.

Sinif 11T asansorler

Asagidaki hususlar dikkate alinmalidir:

a) 2500 kg beyan yiiklii asansorlerin kabinleri, 6zellikle 1000 mm x 2300 mm boyutlarindaki hastane
yataklarindaki hastalarin tibbi yardim cihazlar ve ilgili gorevlilerle birlikte tasinmasi i¢in uygundur,

b) 2000 kg beyan yiiklii asansorlerin kabinleri, 1000 mm x 2300 mm boyutlarindaki hastane yataklarinin
(tibbi yardim cihazlar1 harig) ilgili gorevlilerle birlikte taginmasi i¢in uygundur,

¢) 1600 kg beyan yiiklii asansorlerin kabinleri, esas olarak 900 mm x 2000 mm boyutlarindaki hastane
yataklarinin taginmasi i¢in uygundur,

d) 1275 kg beyan yiiklii asansorlerin kabinleri, bakim evlerindeki 900 mm x 2000 mm boyutlarindaki
yataklariin taginmasi i¢in uygundur.

Smif VI asansorler

Yogun trafik i¢in olan asansorler esas olarak en az 2,5 m/s hizin gerekli oldugu 5 kattan fazla kata sahip
yiiksek binalarda kullanilmalidir.

Not -Kesin yiik, h1z ve asansor sayis1 ayrintili bir trafik hesabu ile belirlenmelidir.

Secilen asansorlere ait mimari olciiler :
Kuyu boyutlar:
1. Tekli asansorler Ekteki sekillerde verilen degerlere uygun olmalidir.
2. Yan yana yerlestirilmis birden fazla asansérde Kuyunun ortak olmasi durumunda kuyu i¢ boyutlari
asagidaki gibi tespit edilmelidir:

a) Ortak asansor kuyusunun toplam genisligi, tekli asansorlere ait kuyu genislikleri toplamina ek
olarak, her biri en az 200 mm olmak iizere asansor kuyular1 arasindaki sinir mesafelerinin
toplamina esit olmalidir.

b) Ortak asansor kuyusunu meydana getiren kisimlarin derinlikleri, tekli asansorler igin gerekli
kuyu derinlikleri ile ayni olmalidir.

3. Birbirini izleyen iki asansor sahanlig arasindaki en kiigtik yiikseklik, durak kapilarinin
yerlestirilmesine imkén verecek Ol¢iide:

a) 2000 mm kapr yiiksekligi i¢in 2450 mm,

b) 2100 mm kap1 yiiksekligi i¢in 2550 mm olmalidir.
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Asansor sahanhklari
Asansor sahanlig1 boyutlar1 belirlenmesinde o bolgeden gegebilecek, ancak asansorii kullanmayacak kisilerin
sebep olacagi muhtemel trafik akim1 géz 6niine alinmamustir.
1. Ozellikle konutlara tesis edilen Siif I asansdrler, tekli veya yan yana yerlestirilmis birden fazla
asansor seklinde olabilir. Bu sinifa dahil olan asansérler, en fazla dortlii asansor grubu olarak yan
yana yerlestirilmelidir. (Yangin yonetmeligi li¢ asansorden fazlasina ancak kuyular alev ge¢irmez
sekilde oriilmesi sart1 ile kabul etmektedir). Hidrolik asansorler i¢in genel olarak en fazla ikili asansor
grubu tavsiye edilir.
2. Asansor sahanliginin duvardan duvara, kabin derinlikleri yoniinde 6l¢iilen en kiigiik derinligi, grup
icindeki derinligi en fazla olan kabinin derinligine esit olmalidir. Ancak, 6ziirlii kisilerin kullandig1
asansorlere ait sahanliklarin derinlikleri en az 1500 mm olmalidir.
3. Tekli veya yan yana yerlestirilen birden fazla asansor sahanliginin duvardan duvara, kabin
derinlikleri yoniinde 6l¢iilen en kiiciik derinligi 1,5 x d1 ‘e esit olmalidir (d1 ,derinligi en fazla olan
kabinin derinligidir). Sinif III hari¢ dortli asansor gruplarinda bu mesafe 2400 mm’den az
olmamalidir.
Asansor guruplari

Karsilikl yerlestirilen asansorler gruplardaki asansor sayisi en fazla sekiz (2x4) olmalidir. Asansor
sahanliginin karsilikli duvarlart arasindaki mesafe, en az karsilikli olan asansor kabinlerinin derinliklerinin
toplamina esit olmalidir. Sif III hari¢ asansor gruplarinda, bu mesafe 4500 mm’den fazla olmamalidir.
Birden fazla yerlestirilen asansorler
Ozellikle konutlara tesis edilen birden fazla Smif I asansérlerde makina dairelerinin boyutlar: asagidaki
sartlara uygun olmalidir.

1. Taban alan

a) Ayni beyan yiikiine sahip birden fazla asansor: Ortak makina dairesi taban alani en az, her bir
asansor i¢in gerekli en kiigiik alanlarin toplamina esit olmalidir.

b) Farkli beyan yiiklerine sahip iki asansor: Ortak makina dairesi taban alani en az , her bir
asansor i¢in gerekli en kiigiik alanlarin toplamu ile iki asansoriin kuyu alanlarinin farkinin
toplamina esit olmalidir.

c) Farkli beyan yiiklerine sahip ikiden fazla asansoriin meydana getirdigi asansor grubu: Ortak
makina dairesi taban alan1 en az, her bir asansor i¢in gerekli en kii¢iik alanlarin toplamui ile en
biiyiik asansoriin kuyu alani ile diger asansorlerin her birinin kuyu alanlari farklarinin
toplamina esit olmalidir.

2. Genislik : Gergek boyutlar, en az toplam alan i¢in ongoriilene esit bir taban alani saglamalidir. Ortak
makina dairesinin en kiiglik genisligi, ortak kuyunun toplam genisligi ile kendi ihtiyaci en biiyiik olan
asansOre uygun yan uzantinin toplamina esit olmalidir.

3. Derinlik : Gergek boyutlar, en az toplam alan i¢in 6ngoriilene esit bir taban alani saglamalidir. Ortak
makina dairesinin en kiiciik derinligi, en derin tekli asansor kuyusunun derinliginden 2100 mm daha
fazla olmalidur.

4. Yiikseklik : Ortak makina dairesinin en kiiciik yiiksekligi, en biiytlik yilikseklige sahip makina
dairesinin yliksekligine esit olmalidir. Makina dairesi yiikseklikleri mevcut milli mevzuata uygun
olmalidir.

5. Semboller : Boyutlar1 belirtmek igin asagidaki semboller kullanilmistir:

a) ba:Tek bir asansor igin en kiigiik makina dairesi genisligi,

b) da:Tek bir asansor igin en kiigiik makina dairesi derinligi,

C) A :Tek bir asansor igin en kii¢iik makina dairesi taban alani,

d) ba:Tek bir asansor i¢in kuyu genisligi,

e) d2:Tek bir asansor i¢in kuyu derinligi,

f) n :Toplam asansor sayisi.

Elektrikli asansorler icin makine dairesi boyutlari
1. Yan yana yerlestirilmis asansorler
Toplam alan = A+ [0,9 -A-(n -1)]olmalidir.
Gergek boyutlar, en az toplam alan i¢in dngoriilene esit bir taban alan1 saglamalidir.
En kiigiik genislik= bs +[(n-1) - (b3+200) ]
En kiigiik derinlik= ds
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2. Karsilikli yerlestirilmis asansorler
Toplam alan = A+ [0,9-A-(n -1)] olmalidir.
Gergek boyutlar, en az toplam alan i¢in dngoriilene esit bir taban alani saglamalidir.
En kiigiik genislik= bs +[(n-1)-(b3+200)] /2
En kii¢iik derinlik = 2-d> +kuyular arasindaki mesafe
Asansor sayisinin tek say1 olmasi durumunda, n bir iist ¢ift sayiya yuvarlanir.
3. Yiikseklik : Ortak makina dairesinin en kiiciik yiiksekligi, en biiyiik yiikseklige sahip makina
dairesinin yliksekligine esit olmalidir.

Hidrolik asansorler icin makina dairesi boyutlar:

1. ikili asansér gruplari : Her iki asansor i¢in ortak bir makina dairesi yapilmasi tavsiye edilir.

2. Makina dairesi taban alan1 asagidaki gibi olmalidir:

a) Ayni beyan yiikiine sahip iki asansor: Ortak makina dairesi taban alani en az, tekli asansor
kuyusunun arkasina yerlestirilmis makina daireleri i¢in gerekli en kii¢iik alanlarin toplamina esit
olmalidir.

b) Farkli beyan yiiklerine sahip iki asansor: Ortak makina dairesi taban alani en az, tekli asansor
kuyusunun arkasina yerlestirilmis makina daireleri i¢in gerekli en kiigiik alanlarin toplamu ile iki
asansOriin kuyu alanlarinin farkinin toplamina esit olmalidir.

3. Eger asansorler ayni kuyu i¢inde ise agirliklarinin yanda veya arkada olmasi sartlar1 ve ray bosluklari
dikkate alinarak , kabin olgiileri bozulmadan , kuyu alaninin, iki asansoriin kuyu alaninin toplamini
vermesi gerekir .

4. Ortak asansor kuyusunun toplam genisligi tekli asansorlere ait kuyu genislikleri toplamina ek olarak,
her biri en az 200 mm olmak {izere asansor kuyular1 arasindaki sinir mesafelerinin toplamina esit
olmalidir . Kuyu o6lgiileri i¢in en hizli asansoriin Slgiileri kabul edilmelidir . Bu durumda makine
dairesi toplam alani da,

Toplam alan = A + 0,9*A*(n-1) olur.
Minimum genislik = b4 (n-1)+(b3+200)
Minimum derinlik=d4

Gergek boyutlar, en azindan toplam alan i¢in dngoriilen esit bir taban alani saglamalidir . Cizilen kuyu
kesitleri mimari proje ile cakigmalidir .

Kuyu yan kesiti , makine dairesi ve kabin kesitinin verildigi Sekill Sekil 2 ve Sekil 3 de harflerin
karsiliklari, secilen asansore gore doldurularak kuyu tarifi tapilabilir . Cizilen mimari proje 6zellikleri de
dikkate almarak, projede minimum bu dlgiilerin bulunmas: saglanmalidir . Insaat teknigi agisindan insaat
sirasinda kalip hatalar1 olabilecegi veya insaat sonunda daha iist bir asansor segenegi kullanilabilecegi goz
ard1 edilmemelidir .Bu konuda ISO 4190-1 asagidaki agiklamay1 yapmaktadir.

“Asansor kuyusunun plan boyutlarina sakul toleransi dahildir. Kuyu boyutlarindaki sakul toleransi ilk 20 kat
icin = 25 mm olarak korunmalidir. Yiikseklikten bagimsiz olarak en fazla + 50 mm olacak sekilde 20 kat
tistlindeki her kat i¢in 1,0 mm eklenir. Sekil 2 ve Sekil 3’teki bz ve d2 boyutlari en kiigiik sakul dlgiilerini
gosterir.

Mimar (veya boyle bir gorevi iistlenen kisi) insaat miithendisi ile goriiserek, insaatin bitiminden sonra kuyuda
gerekli ol¢iilerin saglanmas1 bakimindan bu toleranslarin yeterli olduguna dair mutabakat saglamalidir. Aksi
halde ilave tolerans degerleri asansor kuyusu plan boyutlarina eklenmelidir.

Asansorlerin binaya montaji1 i¢in kuyu, diisey kenarlar1 ve tabanlarini kuyu tabani ve kuyu tavaninin
olusturdugu paralel kenarli bir dikddrtgen prizma ile ¢cevrelenmis serbest bir hacme sahip olmalidir.

Kars1 agirlikta giivenlik tertibati gerektiginde, burada tanimlanan derinlik veya genislikler 200 mm’ye kadar
artirilabilir.”

Ancak Tiirkiye’de genelde kullanilan “Kara Kalip Teknigi” gz 6niine alinarak verilecek toleransin en az
100 mm olmasi tavsiye edilir . Ayrica asansor tasarim hesabinin arkasina ilave edilen Asansor Ruhsat
Formunda bahsedilen kuyu 6zellikleri, makine dairesi ve gegis 6zelliklerinin bulunmasi, makine dairesi kap1
sartlar1 ve havalandirmasi saglanmalidir Her tip binaya farkli siniflardaki asansorler kurulabilir. Cok kath
binalarda tekerlekli sandalye kullanan kisileri tasimak i¢in en az bir asansor bulundurulmasi tavsiye edilir.
Bu asansor, bu is i¢in gerekli sartlara uygun olmali ve isaretlemesi yapilmis olmalidir.

Asansor kuyu ve makine dairesi kesitleri ile 6lcii cizelgelerine bakiniz
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2.2. ELEKTRIKLi ASANSORLERDE ENERJI MiKTARI

Asansorlerde kullanilan elektrik motorlar1 gii¢ olarak hesaplanirken en kotii sart kabul edilen, tam
yiikte, maksimum hizda ,asagidan yukari hareket halindeki durumu dikkate alinir. Bu durumda motor giicii

N=(S*V)/(75*n) BG veya
N=(S*V)/(102*n) KW olur.
S= (P+Q+H+2Z)-G
S : maksimum artan yiik (kg)
(P+Q ): Kabin agirlig1 ve beyan yiikii agirlig
H : Halat agirlig1 (kg) ( halat yiikii olarak her halat i¢in 10 luk halatta 0,35 kg/m, 12 lik halatta 0,5 kg/mt , 16
lik halatta 1 kg/mt yaklasik degerler alinabilir. )
Z : Siirtinme yiikii (Stirtlinme yiikii olarak beyan yiikiiniin %10 degeri alinabilir.)
G : Kars1 agirlik agirhigi
v: asansOr beyan hizi (m/sn)
n : makine motorun verimlilik orani.

n sistemde olusan momente bagli bir katsay1 olarak alinmaktadir. Moment degeri kasnak yar1 ¢api ile
maksimum artan yiikiin ¢arpilmasi ile bulunur.

Moment degeri = (D/2) * S

D= kasnak ¢ap1 (m)
S= maksimum artan yiik (kg)

Digli kutusu oran1 momente bagli olarak asagidaki tablodan alinabilir.

Moment degeri(kgm) verim 1
<120 0,30
120-200 0,45
200-300 0,60
300-550 0,70

TABLO 7 Moment degerine gore alinacak verimlilik

Bu formiil 1s181inda 10 kisiye kadar n=0,3 ,13 kisi i¢in n =0,35 , {istii i¢in ise n = 0,4 k&tii sartlar
kabul edilerek ve 2,5 m/sn istiindeki asansorlerde de disli sistemi kullanildig1 varsayilarak gerekebilecek
enerji yaklasik olarak hesaplanmaya g¢alisilmistir. 26 kisi ve stiindeki asansorlerde moment degeri daha
yiiksek goziikse de, pratikte diisiik hizlarda bu asansorler i¢in dogrudan tahrik kullanilmadigi i¢in, n degeri
yari giiclerine uygun olarak alinmistir . Burada bulunacak enerji miktari uygulanabilecek degisik
alternatifler ve motor kayiplari ile aydinlatma elektromanyetik fren ve pano ihtiyaglari da dikkate alinarak 10
kisi dahil asansdrlerde 1,70 digerlerinde 1,60 kat1 alinmalidir. Kolon hatt1 hesaplari yapilirken asansorlerin
yiikseltilmis toplam giicii lizerinden hesap yapilmalidir . 2,5 mt/sn {izerindeki asansorlerde genelde disli
sistemi kullanilmamasina ragmen pratikte goriilen, asansorlerde bu hesapla yapilan enerji miktar1 hesabi ile
uygun motor giicleri c¢ikmaktadir. Kullanilan konvertér ve invertorlerdeki giic kayiplart disli sistemi
kayiplarina yakin ¢ikmaktadir . Gerekli olan enerji miktarlar asagida hesaplanmigtir . En yakin {ist motor
giicline tamamlanmalidir. Kullanilan motor giigleri listesi termik ve sigorta degerleri tablosunda verilmistir.

4KiSi 5KiSi 6KiSi 8KiSi 10KiSi 13KiSi 16KiSi 21KiSi 26KiSi 33 KiSi
320Kg 400 Kg 450 Kg 630 Kg 800Kg 1000Kg 1250 Kg 1600 Kg 2000 Kg 2500 Kg
HIZ
063 329 412 463 6,49 8,24 8,82 9,65 12,35 15,44 19,30
1,00 523 654 7,35 10,29 13,07 14,01 15,32 19,61 24,51 30,64
1,60 837 1046 11,76 16,47 20,92 22,41 24,51 31,37 39,22 49,02
250 13,07 16,34 18,38 2574 32,68 35,01 38,30 49,02 61,27 76,59
3,15 16,47 2059 23,16 3243 41,18 44,12 48,25 61,76 77,21 96,51
400 20,92 26,14 29,41 41,18 52,29 56,02 61,27 78,43 98,04 122555
500 26,14 32,68 36,76 51,47 65,36 70,03 76,59 98,04 12255 153,19
6,00 31,37 39,22 4412 61,76 78,43 84,03 91,91 117,65 147,06 183,82
TABLO 8  Asansor hiz ve yiikiine gore gereken enerji miktar: (KW olarak )
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2.3.HIDROLIK ASANSORLERDE ENERJI MiKTARI

Hidrolik asansor tahrik sistemi hesaplari i¢in asagidaki sira izlenmelidir.

1. Pistona etki edecek kuvvet giivenlik katsayisi ve aski tipi dikkate alinarak hesaplanmalidir.

2. Asansoriin hiz1 ve seyir mesafesi (alt ve list bosluklar dikkate alinarak)aski tipine bagl olarak tespit
edilmelidir.

3. Yukaridaki hesaplara bagl olarak piston dlgiileri bulunmalidir. Piston dlgiileri ve en biiyiik ve kiigiik
basing degerleri Tablolar1 kullanma yontemi ile bulunabilir.

4. Istenilen hiza gore yag debisi ve bunu saglayacak motor giicii hesaplanmalidir.

PiSTONA ETKi EDEN KUVVET

Pistona etki eden kuvvet aski tipi ve glivenlik katsayisi dikkate alinarak asagidaki gibi hesaplanir.
F= K1.gn.[cm.(P+Q)+0,64 Pr+PrhtPri]

F : Pistona etki eden kuvvet

ki1 =1.4 (basing giivenlik katsayis1)

On :Standart yercekimi ivmesi

cm : Ask tipi katsayisi (Dogrudan askilarda cm=1 alinip, indirekt askilarda aski sayisina bagl olarak artar.
Ornek olarak tek kasnakli indirekt baglant1 i¢in cm=2 alinmalidir.)

(P+Q) : Kabine etki eden tertibatlar dahil (Kontrol kablosu gibi)kabin ve beyan yiikii toplam1

Pr : Hesaplanacak pistonun kiitlesi (kg) (Avan projelerde yaklasik deger olarak 80 lik pistonlara kadar
15kg/m, 120 lik pistonlara kadar 20 kg/m, iistiinde ise 35 kg/m alinabilir)

Prh : Piston bas1 donaniminin kiitlesi (kg)

Prt : Teleskopik kaldiricilarda hesaplanacak pistona etki eden pistonlarin kiitlesi (kg)

ASANSORUN HIZI, SEYIiR MESAFESI

Asansoriin hizi, dogrudan baglantilarda piston hizi ile aynidir. Ancak indirek baglantida baglanti
tipine gore piston hizi asansor hizina orantili olarak azalir. Tek kasnakli indirekt baglantida
piston hizi1 = ' v olacaktir.

Dogrudan tahrikli asansorlerde asansoriin seyir mesafesine alt giivenlik mesafesi (0,30m) ve {ist
giivenlik mesafesi (kuyu yapisina bagl kagma mesafesi) eklenerek piston boyu bulunur. Indirek baglantida
baglant1 tipine gore piston boyu asansor seyir mesafesine orantili olarak azalir. Tek kasnakli indirekt
baglantida piston boyu = 2 h +(0,30+ist glivenlik pay1-piston basi1 kasnak ¢ap1) olacaktir.

PiSTONUN VE MOTOR GUCUNUN BELIiRLENMESI

A) Pistonun belirlenmesi i¢in agagida verilen maksimum kuvvet ve piston boyu i¢in uygun piston ¢apini
veren tablo kullanilabilir. Etki eden kuvvet ve piston boyu karsilig1 olan egrideki deger piston ¢apini
verecektir.

B) Piston ¢ap1 belirlendikten sonra diger tablo kullanilarak motor giicli hesaplanabilir. Bulunan piston ¢api
ve asansOriin istenen hizina karsilik tablodan piston yag debisinin miktar1 bulunacaktir. Bu debinin
karsiligr olan motor giicii, tablonun altinda verilmistir. Bulunan motor giicii karsili§i, motor giicii
kisminin istiinde bulunan basing tablosundan, pistona etki eden kuvvetle karsilastirilmali ve ondan
bliyiik olmadig1 kontrol edilmelidir.

C) Bulunan motor giicli ayni elektrikli asansorlerde oldugu gibi bir ¢arpan k=1,6 katsayisi ile carpilmalidir.
Bu katsayr ile carpilmis toplam gii¢ gerilim diisiimii hesaplarinda kullanilmalidir. Bu yaklasim,
asansoriin gerekli diger enerji ihtiyaglarini karsilamasi veya uygulamada daha biiylik bir asansor tipi
kullanilabilmesine imkan taniyacaktir.

Elektrikli ve hidrolik asansorlerde motor giicli ve toplam gii¢ bulunduktan sonra kolon hatt1 ve gerilim
diistimii hesaplar1 yapilmalidir.
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ETKI EDEN KUVVET VE PiSTON BOYUNA GORE PISTON CAPI BULUNMASI
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YAG DEBISI VE MOTOR GUCU TESPIT TABLOSU
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2.4 KOLON HATTI VE GERILIiM DUSUMU HESAPLARI

Yukaridaki tablolardan secilen enerji miktarini uygun ¢arpani ile carptiktan sonra bina yiiksekligine
uygun olacak sekilde gerilim diistimii hesabi1 yapilir. L mimari projeye uygun alinmalidir . Bunun i¢in
asagidaki formiil kullanilir.

%e = (100*L*N) / (S*U?*5)

L : Hat uzunlugu (mt). N : Giig (Watt) S : iletken kesiti (mm2) U : isletme gerilimi (Volt)
& : Ozgiil iletkenlik katsayis1 (bakir i¢in 56m/ohm.mm? alinir)

%e miktar olarak 3 orani iistiinde olmayacagi i¢in bu formiilde kesit i¢in tekrar diizenlenirse
S = (100*L*N) / (U?*%e*8) mm?

Burada bulunan S degeri asagida belirtilen kablo kesitlerinden en yakin iist degere tamamlanarak ,
asagidaki tablodan akim karsiligi olarakta degerlendirilmeli ve uygun sigorta degerleri alinarak asagida
verilen kolon semasindaki kablo kesit ve kesici degerleri yerine konmalidir.

Anma kesiti | 1.Grup A 2.Grup A 3.Grup A
mm?2 Akim Sigorta Akim Sigorta Akim Sigorta
degeri degeri degeri degeri degeri degeri
0.75 ~ _ 13 10 16 16
1 12 10 16 16 20 20
15 16 16 20 20 25 25
25 21 20 27 25 34 35
4 27 25 36 35 45 35
6 35 35 47 35 57 50
10 48 50 65 63 78 63
16 65 63 87 80 104 100
25 88 80 115 100 137 125
35 110 100 143 125 168 160
50 140 125 178 160 210 200
70 175 160 220 224 260 250
95 210 200 265 250 310 300
120 250 250 310 300 365 355
150 - _ 355 355 415 425
185 - _ 405 355 475 425
240 - _ 480 425 560 500
300 - 555 500 645 600

1).Grup:Boru icinde ¢ekilmis bir ya da birden fazla tek damarly, iletkenler (NV gibi)

2).Grup:Termoplastik kilifli iletkenler, borulu iletkenler, kursun kilifli iletkenler, plastik yalitkanli yassi
iletkenler, hareket ettirilebilen iletkenler gibi cok damarli iletkenler.

3).Grup:Havada agik olarak iletkenler arasinda en az iletken dis ¢apr kadar agiklik bulunacak bi¢imde
cekilmis bir damarli iletkenler ile baglama tesisleri ve dagitim tablolarinda kullanilan bir damarli iletkenler.

TABLO 9-10 Kablo Kesitlerinin ¢ekebilece@i akim miktari ve maksimum sigorta degerleri

Bulunan kablo kesiti % e formiiliinde yerine konarak gergek gerilim diistimii hesaplanmalidir .
Bundan 6nceki tabloda hesaplanan enerji miktart ve bina yiiksekligine gore hesaplanacak olan kesit ve akim
degerlerinin birbirine uygun olmasina dikkat edilmelidir. Toleransl olarak secilen kablo kesitleri 2,50 m/sn
hiz iizerindeki asansorlerde farkli kumanda yontemlerinin kullanilabilmesine olanak saglayacaktir. Secilen
motor giiciine gore kesici ve sigortalarin secilmesi gerekir. Ancak sigorta degerleri secilen kablo i¢in
yukaridaki degerlerden yiiksek olamaz.
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Motor devrelerinde ana kesici ve sigortalarin disinda motorlar asir1 akima karsida korunmalidir.
Motor anma akimina uygun termik rdle secimleri yapilmali her hiz devresi i¢in akima uygun termik role
kullanilmahidir. Asagidaki tabloda anma akimlari ve termik degerleri verilmistir.

MOTOR ANMA 380 VOLT IRTIBAT

GUCU MOTOR | TERMIK SIGORTALAR A | KABLOSU
ANMA ROLE AYAR NYY mm?2

KW PS AKIMI BOL DIREKT |Y/ A

2,2 3 5 4,0-6,0 10 6 4*2 5

3 4 6,6 5,5-8,0 16 10 4%25

4 54 8,5 7,0-10,0 20 16 4%25

55 75 115 10,0-13,0 25 20 4%25

75 10 15,5 13,0-18,0 35 25 4%4

11 15 225 18,0-25,0 35 35 4%6

15 20 30 23,0-32,0 50 35 4%6

18,5 25 36 30,0-40,0 63 50 4*10

22 30 43 38,0-50,0 63 50 4*10

30 40 57 57,0-66,0 80 63 4*16

37 50 72 63,0-80,0 100 80 3%25+16

45 61 85 75,0-105 125 100 3*35+16

55 75 104 95,0-125 160 125 3*50+25

75 100 142 100-160 200 160 3%70+35

90 123 169 125-200 225 200 3*95+50

110 150 204 200-315 250 225 3*120+70

132 180 243 200-315 300 250 3*120+70

TABLO 11 Motor anma akimina gore sigorta ve termik secimi

Motor koruma devrelerinde termik ayarlart motor anma akimina ¢ok yakin olmali konulan sigorta
degerleri TABLO 10 dan alinmalidir . Akimin bir kontrol parametresi olarak kullanildigi kontrol
sistemlerinde ( vektor kontrol ) termik aranmaz , ancak frekans kontrol ve voltaj kontrollarin ¢ogu
sisteminde akim , bir kontrol parametresi degildir . Bu tiir tablolarda termik réle aranmalidir . Otomatik
sigortalar termik olarak kullanilamaz . Devreye konan kesici , sigorta degerinin iistiinde devreyi kesebilme
giiciinde olmalidir . Devre iginde siralanan sigortalar daima kendinden sonraki sigortadan biiyiik olmali fakat
asagida verilen degerlerin {istliine ¢cikmamalidir . Motorlarda kullanilan uzun besleme hatlar1 i¢in yukaridaki
degerlerde gerilim diistimii hesab1 yapilmalidir .

Yukarida yapilan hesaplara uygun degerler asagida gosterilen kolon semasma uygun olarak
yerlestirilir. Yerlestirme kriterleri i¢in tasarim hesaplarinin sonuna konan Asansor Ruhsat Formu boliimiine
bakiniz. Genelde karsilasilabilecek konularin TSE ye uygun yorumlari, yapilan kontroller sonrast EMO
Asansor Komisyonunca Asansor Ruhsat Formunda derlenmistir. Topraklama uygulamasi i¢in Topraklama
Yonetmeligindeki sartlar yerine getirilmelidir .

(KUYU YERLESIM PLANI VE ASANSOR KOLON SEMASINA BAKINIZ )

Bu bilgiler 15181inda bir avan projeyi olusturmak zor olmayacaktir . Trafik akis semasindan insan sayisinin
(B) tespiti yapilacak,bu sayiya uygun 5 dakikada asansorii kullanacak insan sayisi kolayca bulunabilecektir.
Verilen tablolardan kendi isteginize uygun , kabini kiigiik hizli veya kabini biiyiik ama daha yavas
asansor(ler) secebilirsiniz. Asansdr se¢im tablosunun amaci size vakit kazandirmaktir. Sectiginiz
asansor(ler) i¢in muhakkak 2. Boliimde anlatilan hesaplari proje icinde yapmaniz gerekir. Asansor adedini
(L) bu hesaplar sonucunda bildirmelisiniz. Secilen asansor(ler) i¢in kuyu ve kabin 6l¢iilerini , kuyu alt ve {ist
bosluk mesafelerini projede belirtip , makine dairesi Ol¢iilerinin standartlara uygun bir sekilde projede yer
almasin1 saglamak Elektrik Miihendisinin gorevidir. Bu asansdre uygun kolon hatti se¢imi , sigorta ve
kesicilerin yerlestirilmesi , makine dairesi ve kuyu elektrik yerlesim plani, gerilim diisiimii hesaplar1 , avan
proje i¢inde yer almalidir. Bu yazinin sonunda 2C bdliimiinde bu amag i¢in hazirlanmis baglangi¢ bilgileri ve
hesaplari igeren , yukarida bahsedilen konular1 kapsayan 6rnek projeler bulacaksiniz.
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Su ana kadar anlatilan avan projede Elektrik ile ilgili olan kisim idi. Bu projenin sonuna mukavemet
hesab1 olarak
Kuyu tabanina gelen kuvvet = 4*gn*(P+Q)
Raylara gelen kuvvet = (5/2)* gn *(P+Q)
Tabiliye betonuna gelen kuvvet = 1,2* gn *(P+Q+M+H+K+G)
P= Bos kabin ve kabine bagli yiikler
Q= Beyan yiikii
On= Standart yer ¢ekimi ivmesi (9,81 m/sn2)
M= Makine kiitlesi
H = Halatlarin kiitlesi
G = Karg1 agirlik kiitlesi
K = Makine kaidesi kiitlesi (M+H+K agirligi avan projelerde kiigiik boy asansorlerde 300 kg, orta boy
asansorlerde 600 kg, biiylik boy asansorlerde 1000 kg yaklasik deger alinabilir)
eklenmelidir ve bir makine miihendisi ile beraberce imzalanarak ilgili kuruma sunulabilir.
Yonetmelik avan projenin Elektrik ve Makine Miihendisince beraberce hazirlanmasini istemektedir.

3. ASANSOR TRAFIiK VE AVAN PROJE HESABI ORNEGI

3.1.0RNEK 1
[k 6rnek olarak cok kullanilan 8 katli , her katta 4 adet 3 oda bir salonlu dairesi olan bir binay1 alalim
. Asansor se¢imi yapabilmek i¢in Once insan trafiginin en yogun olabilecegi 5 dakikadaki asansorii
kullanabilecek insan sayis1 bulunmalidir . Trafik hesabi i¢in esas olan asansorii kullanabilecek hacimlerdir .
Bu yiizden trafik hesabinda,zemin iistiindeki 7 katta bulunan 28 daire hesaplanmalidir . TABLO 1 den
binada bulunan insan sayis1
28 Daire * 3 Oda * 1,5 kisi/oda = 126 Kisi

Bu tip binada 5 dakikada asansorii kullanacak insan ytizdesi gene TABLO 1 den %8 olarak alinmistir .
126 Kisi * %8 oran = 10,08 Kisi

%20 trafik iyilestirme orani ilavesiyle en yogun trafikte 5 dakikada asansorii kullanabilecek insan sayisi

B =10,08*(1,20) = 12,096 ~ 12,1 Kisi olarak belirlenir .

Cok fazla deneme yanilma yapmamak i¢in asansor se¢im tablosu kullanilabilir . Bu tabloda
kullanilan kabuller genel uygulamaya uygundur . Bir avan proje yapildigi i¢in bunlar kabul edilebilir . Ancak
uygulama projelerinde kabullerin diginda uygulanan imalat i¢in hesaplar ayrica yapilmalidir . Asansor se¢im
tablosunda 8 durak asansorler i¢in B sayisini karsilayacak gesitli alternatifler oldugu goriilebilir. R sayilarimi
inceleyerek biiyiik ve nispeten hizli bir asansorle ¢6ziim bulunabilecegi gibi, daha kiiciik ve daha yavas iki
adet asansorle de ayn1 ¢ozlim saglanabilir.

Bu binanin orta halli bir bina oldugu diistliniilerek, dis kapilar1 carpma kabin kapisi otomatik olan
daha ekonomik asansor segenekleri iizerinde durulacaktir . Tek asansor se¢imi yerine bina ekonomisine de
uygun olan 2 adet 4 kisilik 1 m/s hizdaki dis kapilar1 ¢arpma asansor se¢imi uygun se¢im olarak sec¢ilmistir .
Tablodan inceledigimizde 2 adet 0,63 m/s hizli 4 kisilik asansor , 1,60 m/s hizli 6 kisilik bir asansor veya
2,50 m/s hizli otomatik kapili bir asansoriinde bu talebi karsiladigi goriilmektedir . Ancak ekonomik yap1
acisindan yiiksek hizli asansor , servis hizmet siiresi acisindan da diisiik hizli asansér uygun olmamaktadir .
Diisiik hizl1 asansdrlerde servis sliresi At = At /2 hesabiyla yaklagik 75 sn olarak bulunmaktadir ki , kotii bir
servis hizmet kalitesi verecektir . Tek asansor yerine iki asansorii tercih ettigimiz i¢inde, 6 kisilik asansor
secimi yapilmamistir . Sectigimiz asansorler igin R =Ri+R2 sayis1 B trafik sayisindan biiyiiktiir . Bu
durumda hesaplar bu se¢cime gore olusturulabilir . Unutulmamalidir ki asansor se¢im tablosu sadece se¢ime
yardimc1 olmak , yon gdstermek i¢in verilmistir . Secilen asansorler i¢in hesaplar agik olarak yapilmalidir .

Secilen asansorler i¢in yapilacak hesaplar

Bina yiiksekligi : 24 m ( mimari projeden )

Durak adedi 8 Durak ( mimari projeden)

dr ( ortalama kat yiiksekligi ) : ( Bina yiiksekligi )/( Durak adedi ) =24/8 =3 m

tv ( kabinin kat1 gegis siiresi ) : ( ortalama kat yiiksekligi )/( beyan hizt) =3 m/1m/s=3s
TABLO 2 yi kullanarak 8 durak 4 kisilik asansor igin ,

H=69 S=33 P=3,2 sayilart alinir .
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TABLO 3 ii kullanarak 800 mm kap1 i¢in ,
tb=5s t=5sn alinr.
TABLO 4 Kullanilarak tf degeri 1 mt/sn i¢in,
tr=7,0 sn alinir .
TABLO 5 ten secilen asansor igin ,
tp =2,5 sn alinir .
Biitlin degerler alindiktan sonra trafik hesabi kolayca yapilabilir .
Au = 2*H* ty + (s+1) ts + 2*P* ¢t
ts =tot tctte—ty
Ay = 117,60
At = Au/2 =117,60/2 = 58,80 s

R = (5*60)*P/A: = 300*3,2/58,80 =16,32

R > B oldugu i¢in ve hizmet siiresi A; =58,80 s (TABLO 1 e uygun ) se¢im uygun olacaktir .

Bu se¢im islemi sonucunda trafik hesabi baslik sayfas1 olan TRAFIK HESAP FORMU yukaridaki
degerler dikkate alinarak doldurulmalidir .

Trafik hesabi yapildigina gore artik bu asansére uygun kuyu ve kabin Olgiileri verilebilir . Bunun igin
TSE’nin verdigi tablolar kullanilmalidir .
Cizelge 1 den ,se¢ilen asansor i¢in konan standarda uygun olg¢iiler ,

Kabin odlgiileri genislik b; =900 mm , derinlik d; = 1000 mm , yiikseklik hs = 2200 mm

Kuyu 6lgiileri minimum genislik bz =1500 mm , derilik d2 =1500 mm ( 100 mm ilaveli
verilmelidir.)

Kuyu dibi derinligi ds = 1400 mm

En st durak tstlindeki yiikseklik h; =3700 mm

Makine dairesi minimum yiizey A= 9.250 m? genislik bs =2500 mm ,derinlik ds = 3700 mm , makine
tabiliye betonu ile tavan yiiksekligi = 2000 olarak alinir .

Kuyu ve kabin 0lciileri tespitinden sonra secilen asansdrler icin gerilim diisiimii ve kolon hattinin tespit
edilmesi gerekir . Iki asansoriinde ayn1 kuyuda oldugu ve tek bir kolon hatti ile beslenecegi kabul edilmistir.
Bu durumda TABLO 7 kullanilarak bir asansér i¢in 5,33 KW enerji gerektigi goriilecektir . Iki asansér igin
gereken enerji ise 10,66 KW dir . Kayiplar ve imalat sirasinda baska secenekler kullanilabilecegi
diisiiniilerek kayip katsayist kullanilmalidir . Bu asansorler icin 1,7 kat sayisin1 kullanilacagi 2B bolimi
olan enerji miktar1 ve kolon hatt1 kisminda daha 6nce gosterilmisti . Bu durumda

N =10,66 * 1,7 = 18,122 KW bulunur .
Kolon kesitini bulmak i¢in
S = (100*L*N)/(U? *%e*§)
S = (1100* (24+ 6)*18122)/ (380*380*3*56) (24 m bina yiiksekligine eklenen 6 m
uzunluk mimari projeden hesaplanan ana tablo ve kuyu i¢i baglanti mesafelerinin eklenmesidir)
S = 2,24 mm? genel uygulama olarak asansér kolon hattinda 6 mm? kablodan az kablo
kullanilmadig i¢in 6 mm? kablo segilir .

Bu durumda TABLO 9 kullanilarak kolon hattinin 4*6 mm? bakir kablo ile ¢ekilecegi bulunur .
Asansor makine dairesinde iki adet asansor dagitim panosu olmali ve bu panolar Asansdr Ruhsat
Kriterlerinde tanimi verilen ana salter kurallarina uymalidir .

Bu se¢im sonrasi gerilim diisiimii hesabi yapilarak secim kontrol edilir.
%e = (100*30*18122)/(380*380*6*56)
%e=112V<3V
Uygun se¢im oldugu goriilmiistiir . Uygulama projelerinde ayrica en yiiklii linye de gerilim diistimii

hesab1 yapilarak motor besleme kablolarinin kesitleri belirlenmeli ,kullanilan motor giicii ve diger giicler
toplanarak gerilim diisiimii hesaplar1 uygulamaya uygun yapilmalidir . Yukaridaki hesaplar yapilinca
TABLO 10 ve TABLO 11 kullanilarak KUYU YERLESIM PLANI ve KOLON SEMASINDAKI deki
bosluklar rahat¢a doldurulabilir ( Termik, sigorta ve kesici se¢imi ) .

Artik avan proje tamamlanabilir . TRAFIK HESABI FORMU , KUYU KABIN VE MAKINE
DAIRESI OLCULERI , KUYU YERLESIM PLANI , GERILIM DUSUMU HESAPLARI, ve KOLON
HATTI SEMASI ‘ndan olusan avan proje ¢aligmasi uygulama dncesi imalatgiya yardimer olacaktir . Imalat
esnasinda avan projeden yararlanilabilmesi i¢in hesaplarin oldugunca acik yapilmasi ve anlasilir olmasi
gerekir .
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3.2. ORNEK 2

Bu sefer 10 katli bodrumunda kendi calisanlarina ait 50 arabalik otoparki olan , ilk 6 kat1 6zel
biirolara ayrilmis, son dort kati ise bir resmi dairece kullanilan , her kat1 net 500 m2 olan bir binay1 alalim .
Once ilk alt1 kattaki orta yapida 6zel biirolarda olusacak trafigi hesaplamak gerekir . Biirolar i¢in zemin kati
hesap dis1 tutarsak diger bes katta TABLO 1 yardimiyla yapilacak hesaplamada

Cok kullaniml1 orta seviye biirolar i¢in,
(500 m? netalan ) * (5 kat) =2500 m®> 2500 m? / 10 m? kisi bas1 = 250 kisi
250 kisi * % 12 yogunluk = 30 kisi yogun trafikte 5 dakikada olugacak say1 bulunur .

Son dort kat tek kullanimli orta seviyeli resmi biiro i¢in ,
(500 m? net alan )*( 4 kat) =2000 m? 2000 m? / 8 m? kisi bas1 = 250 kisi
250 kisi * %15 yogunluk = 37,5 kisi yogun trafikte 5 dakikada olusacak say1 bulunur .

Otopark bu binada bulunan kisilere ait oldugu icin art1 bir yiik getirmeyecek ancak zemin kat trafik
hesabina dahil edilecektir . Giris zeminden oldugu i¢in zemin kati ¢ikarmamiza ragmen , bodrum zemin
arasinda trafik akis1 olacag icin, otoparkin trafik yiikiinii de hesaplayip toplam trafige dahil etmemiz gerekir.
Eger giris bodrumdan olsaydi otopark trafik hesabini gerektirmeyecek ama bu sefer zemin kat1 hesaplara
dahil etmek gerekecekti .

50 araba * 1 kisi =50 kisi 2 saatte devir edecek yogunluk
(50 kisi * 5 dakika )/( 120 dakika ) = 2,08 kisi 5 dakikada olusabilecek say1 bulunur .

Sececegimiz asansoOrlerden bir tanesi otopark trafigini tagiyabilecek kapasitede olmalidir . Otopark ve
iist kat trafigini bagliyacag icin 11 durak olarak hesaplanmalidir . Her ne kadar otopark trafigi 2,08 kisi de
goziikse en iist 4 kattaki tek kullanimli biirodan toplu ¢ikislarda bu sayida artma olacaktir . Bu yiizden 6
kisilik 1,6 m/s hizli bir asansoriin bodrumla baglantili ¢aligmasi uygun olur.

toplam trafik yiikii = 30 +37,5 +2,08 = 69,58 kisi
B =69,58 * (1,20 ) = 83,496 ~ 83,5 kisi

Toplam trafik yiikiinii hesapladiktan sonra otoparka ait 6 kisilik bir asansorii sectik . Genel tercih
olarak , yiiksek katli bir binada asansorlerden birini biiyiik segiyorduk . Bu se¢im iginde 13 kisilik 1 m/s hizl
bir diger asansor uygun olacaktir . Biiyiik bir is han1 oldugu i¢in kapilarin otomatik olmasi trafik yiikiinii
azaltacaktir . Bu durumda segilen iki asansoOriin tasiyacagi insan sayist asansor se¢me tablosundan
bulunabilir .

6 kisilik 1,6 m/s 11 durak asansor R1 = 13,60 kisi

13 kisilik 1,0 m/s 10 durak asansor Rz = 16,96 kisi

Iki asansor toplam olarak 30,56 kisilik bir yiikii aldi . Geriye kalan 52,94 kisinin tasinabilmesi i¢in
cok fazla alternatif yaratilabilir . C6zlim i¢in 2 , 3 , 4 asansorlii alternatifler sunulabilir . Bu konuda mimar
ve yapi sahibinin istekleri , yerin kiymet durumu ve trafik hesabini yapan projecinin yonlendirmeleri dnemli
olacaktir . Projecinin iist diizey asansorlerin yapimmini gergeklestirmeye calismasi, gelisen ve modern
diinyaya ayak uyduran iilkemizin zorunluluklarindan birisidir .

Geriye kalan 52, 94 kisi i¢in asansor segme tablosunda olabilecek alternatifler arastirilmis ve konuma
uygun olarak 2 adet 1,60 m/s hizli 8 kisilik 10 durak otomatik kapili asansor ve 2 adet 1,60 m/s hizli 6 kisilik

10 durak asansor secilmistir . Bu durumda asansor segme tablosundan toplam R ler,

8 kisilik 1,6 m/s 10 durak asansér Rg= 16,03 kisi Rz = 2*Rg = 32,06 kisi
6 kisilik 1,6 m/s 10 durak asansdr Re = 14,06 kisi ~ Rs4 = 2*Rs = 28,12 kisi

Toplam R = 13,60+16,96+32,06+28,12 = 90,74 kisi olarak bulunur .
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Sectigimiz asansorler R = Ri+ R2+ Rs+ R4 = 90,74 kisiyi tasiyabilmektedir . Bu say1 B sayisindan biiyiik
oldugu i¢in se¢imimiz uygundur . Ayrica servis hizmet siiresini de kontrol etmemiz gerekecektir .

At=1/(Z1/ An)

Asansor segcme tablosundan segilen asansorlerin servis hizmet siireleri alinarak hesaplamaya konmalidir .
Bu yeniden yapilacak bir¢ok hesaptan projeciyi kurtaracaktir .

1/ Au ==0,00918 1/ Ae= 0,005435 2/ Awi = 0,016694 2/ Aw =0,019523

At =1/0,050838 = 19,67 sn TABLO 1 e uygun bir sonuctur . Artik segilen asansorler i¢in bir 6nceki
ornekte yapilan islemlerin aynisi yapilmalidir . Kuyu 6lgiileri , aym1 kuyuda yer alan asansorlerden biiytlik
olana uygun sekilde olusturulmalidir . Bu islemler burada yeniden yapilmayacaktir. Bu projede de daha
oncekinde oldugu gibi ASANSOR TRAFIK FORMU , KUYU KABIN VE MAKINE DAIRESI
OLCULERI , KUYU YERLESIM PLANI , GERILIM DUSUMU HESAPLARI ve KOLON HATTI
SEMASI hazirlanarak tamamlanmalidir .

Goriildigi gibi aslinda asansorlerden bir tanesi daha ufak kapasiteli segilebilir . Ancak tist katlarda resmi
bir dairenin olmasi ve trafigin ters yonde de olusabilecek olmasi toleransli bir se¢imi zorunlu kilmaktadir .
Burada aciklayici olmasi agisindan diiz bir trafik hesab1 yapilmistir . Bu gibi durumlarda trafigin boliinerek
zon uygulamasina gidilmesi ve asansorlerin katlar arasinda boliinmesi daha uygun ¢oziimler getirir . Eger
asansorler 1ilk alt1 kat ve son dort kat icin ayrilip trafik hesabi yapilmis olsaydi daha kazangl ¢ikilirdi . Bu
hesab1 da sizin ayrintili olarak yapmaniz ve arada olusan farki gérmeniz iyi bir pratik olacaktir . Son dort kat
icin hesap yaparken asansorii aymi seyir mesafeli fakat 5 durakli olarak kabul etmeniz gerektigini
unutmamalisiniz . Yalniz bu durumda Asansor Kontrol Kiterleri madde 16 da belirtilen kurtarma kapagi ve
imdat kapisi sartlar1 yerine getirilmelidir . Asagida bununla ilgili 2 asansor igin zon ¢oziimii yapilmistir .

Eger bahsettigimiz zon uygulamasini yapmis olsaydik asansor kapasiteleri degisecekti . Bunu gormek
icin 2 adet 8 kisilik 1,6 m/s hizdaki asansorii iki ayr1 zon i¢in ¢alistiralim . Birinci asansor ilk alt1 kata
calisacaktir . Bu durumda 8 kisilik 1,6 m/s 6 durak asansoriin kapasitesi R=19,55 kisi olacaktir . Son dort
kata ¢alisacak asansorde 5 durak asansor Ozelligi gosterecektir . Ancak durmadan gectigi 5 kattaki siire
kaybini ilave etmek gerekir . Buda 3*5*2/1,6 = 18,75 s olarak bulunur . Toplam servis siiresi At = At( 5
durak ) +18,75 =91,80+18,75 =110,55 sn olarak bulunur . Yolcu kapasitesi ise R = 300*6,4/110,55 =17,36
kisi olur . Toplam R = R1+R2 = 36,91 kisi olacaktir . Zon uygulamasindaki iki asansor ilk uygulamadaki iki
asansorden daha cok insan tagimaktadir . Bunun yaninda dikkate alinacak sekilde asansor sayisinda
azalmay1, asansor maliyetinde diismeyi ,asansor servis siiresinde iyilesmeyi , yer kazanmayi ve yatay trafikte
rahatlamay1 saglayacaktir .Yiiksek binalardaki zon ¢oziimii buna benzer sekilde yapilmaktadir . Ara
duraklarda durulan bir uygulama olsayd ilave siirenin hesabi, sabit yol yerine , ortalama kat yiiksekligi
yoluyla hesaplanacakti .

Uygulama projeleri i¢in yukaridaki hesaplar , uygulanan asansor i¢in yapilmalidir . Bunlara ek olarak
uygulama projesine kumanda panosunun gercek projesi eklenmeli ve kumanda panosu klemens rumuzlarinin
projeyle uygunlugu muhakkak aranmalidir ayrica makine dairesi yerlesim planinda dagitim panosu ,
kesiciler , kontrol panosu ve makine yerlesimi gosterilerek , dagitim panosu ve motor arasindaki en ytiklii
linye gosterilmelidir .
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4. ASANSOR TRAFIK HESAP FORMLARI
4.1 ASANSOR TRAFIiK HESAP FORMU

TOPLAM YOGUNLUK HESABI
TABLO 1 DEN

BINA CINSI  SERVIS SURESI  BINA NITELiGI SEVIYESI  ALAN/KISI
TOPLAM KiSi =
5 DAKIKA YOGUNLUGU............ .=
( 5 DAKIKA YOGUN.*1,20).... .B=
ASANSOR TASIMA KAPASITE HESABI
MIiMARI PROJEDEN,
BINA YUKSEKLIGI.......ccocevovienn . =
DURAK ADEDI.......cccooovvvviiiiin. =
( BINA YUK./DURAK AD.).......df =
TABLO 2 DEN,
EN YUKSEK DONUS KATI......... H=
OLASI DURUS ADEDI.................. S=
% 80 DOLULUK ORANIL............... P=
TABLO 3,4 ve 5 TEN,
KAPI ACILMA SURESI............ ... to =
KAPI KAPANMA SURESI........... 1o =
2 DURAK ARASI SEYIR SUR..... .tf =
ORTALAMA DURAK SEY. SUR. t, =
1 KISININ BINiS SURESI............. o=
ASANSOR SERVIS SURESI HESABI
An = 2*H*t, + (s+1)*ts + 2*P*t,
Ay =

COKLU ASANSOR iCIN

A= Au/n (Aym cinsigin) veya A= 1/(X 1/ An) (Farkli kapasiteler igin)

A=

5 DAKIKADA TASINABILECEK INSAN SAYISI
R1= (60*5)*P/ Au R= ( Ri+R+Rs+........ )

R=.... >B=.... Kisi sart1 saglanmstir .
SECILEN ASANSOR CINSi
1. ASANSOR 2. ASANSOR 3. ASANSOR 4. ASANSOR
HIZ. oo, =
KAPASITE............ =
DURAK ADEDI....=
KAPI CINSI........ .. =

5DAK. %SI
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4.2. KOLON HATTI HESAPLARI

Asansor motoru i¢in gerekli olan gii¢ ,

N=(S*V)/(75*n) BG _ veya

N= (§*V)/(102*n) KW .

S : maksimum artan yiik (kg)
V: asansor beyan hizi (m/sn)
n : disli kutusu oran.

En yiiklii linye hesab1 , bulunan N degeri i¢in uygulama projelerinde yapilmalidir .
Avan projelerde kolon hatt1 hesabi i¢in toplam gii¢ hesaplanmalidir .

Ne=N*k
k = 10 kisi dahil asansérlerde 1,7 iistiindeki asansorlerde 1,6 olarak alinir

Kolon hatti kesiti i¢in asagidaki formiil kullanilip TABLO 9 dan bir iist tam kesit segilir .

S = (100*L*Ny) / U?*%e*5) mm?

S : Tletken kesiti (mm?)

L : Hat uzunlugu (mt).

Nt : Toplam gii¢ (Watt)

U : Isletme gerilimi (Volt)

8 : Ozgiil iletkenlik katsayis1 (bakir igin 50m/ohm.mm? alinir)

%e miktar olarak 3 orani iistiinde olmayacagi i¢in bu formiilde de 3 olarak kabul edilir.

Bulunan kesit asagidaki formiilde yerine konarak gercek gerilim diistimii bulunmalidir .

%e = (100*L*Ny) / (S*U?*35)

Bulunan degerler uygunsa TABLO 10 ve 11 den alinan degerlerle , kolon hatt1 semasi sigorta kesici ve motor
termik , sigorta degerleri yerine yerlestirilir . En yiiklii linye i¢inde hesaplar yapilmalidir .

%e= (100*I*N) / (s*U?* &) | = linye boyu s= linye kesiti

KOLON HATTIKES MOTOR LINYE KES TOPRAK KOLON KES. TOP. DAGITIM KES.

ANA SIGORTA DEGERI KESICi DEGERI  SIGORTA DEGERI TERMIK DEGERI
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5. YURUYEN MERDIVENIN YERLESTIiRILMESI
(AVAN PROJE CiZILMESI)

gL E

2.

Yiirliyen merdivenin yerlestirilmesinde dikkate alinmasi gereken hacimler;
Sahanlik gecis boylari

Merdiven alt ve iist doniis istasyonlar1 yerlesim uzunluklari

Merdiven alt ve iist doniis istasyonlari alt bosluklari

Merdiven egimli kisminin uzunlugu

Merdiven altinda ve iistiinde bulunan yiikseklikler

Olarak dikkate alinmalidir.

Sahanhk gecis boylar1 : Yilriiyen merdivenlerin ve yiirliyen bantlarin sahanliklarinda yolcularin
bulunabilecegi, smirlanmamis bir alan birakilmalidir. Bu smirlanmamis alanin genisligi, en az el
bantlarinin merkez uzaklik degerine esit olmalidir.(Yerlesim seklinde B mesafesi) Derinlik,
korkuluklarin bitiminden itibaren en az 2,50 m olmalidir. Genislik, el bantlarinin merkez uzakliginin en
az iki katina ¢ikartilmigsa (2B), 2,00 m derinlige izin verilebilir. Bu bos alanin, trafigin isleyisinin
dogrudan bir parcasit olarak algilanmak zorunda olundugunu ve bazen biiylitmek gerekebilecegi
bilinmelidir. Aktarma noktasi icermeyen, ardisik yliriiyen merdivenler yada yliriiyen bantlar durumunda,
bunlar ayni teorik kapasiteye sahip olmalidir. (TS EN 115 Madde 5.2.1)

T
fae

- A

Merdiven alt ve iist doniis istasyonlar: yerlesim uzunluklarn ( L1 , L3 ): Yiriiyen merdivenlerin
boyutlar1 tip, hiz ve kapasiteye gore degisiklik gosterir. Bu Olciiler imalat¢1 firmalar arasinda da
degisiklik gosterebilmektedir. Ancak bir avan projede imalata kolaylik olmasi agisindan gerekebilecek
mesafelerin en uygun olanlar1 birakilmak zorundadir. Ozellikle birakilmas: diisiiniilen diiz basamak
adedine gore bu mesafelerde degisiklik olabilecegi goz Oniine alinmalidir. Asagidaki tablo yardimci
olmasi diisiiniilerek verilmistir.

130



Tirmanma acisi Basamak genisligi (C) L Ls B A
9730 600 750 1200
Alisveris ;nerkezleri 800 2,20 m 2,50 m 1000 1400
1000 1200 1600
30° 600 750 1200
Toplu Tasima agik 800 2,25m 2,55m 1000 1400
yerler 1000 1200 1600
350 600 750 1200
Ozel tasarimlar 800 2,30 m 2,55m 1000 1400
1000 1200 1600

L1> ve L3’ dlgiileri L1 ve Lz e 0,50 cm zincir germe kasnagi yaricapt ve koruma mesafesi ilavesiyle
bulunabilir.

3.

Merdiven alt ve iist doniis istasyonlar alt bosluklari (ha ,h2, h3) : Yiiriiyen merdivenin tahrik
kisminin bulundugu kisim ile sadece doniis istasyonu olarak kullanilan kisim 6lgiileri arasinda degisiklik
bulunur. Eger avan proje bir yapimci firma ile hazirlanmadi ise, imalatta olabilecek degisikliklere imkan
tanimak icin her iki tarafida 1,40 m birakmakta yarar vardir. Tahrik kisminin nerede birakilacagi belirli
ise (Genelde iist doniis istasyonu kullanilir) diger boliime 1,20 m birakmak yeterli olacaktir(.hz , h3). hz
yiiksekligi i¢in ise egimli kisma dik olarak birakilacak 1,00 m yiikseklik yeterli olarak
degerlendirilir.(Bakiniz Yerlesim sekli)

& »
< »

L L, Ly Ls

A
v

L.’

1000

h1

YURUYEN MERDIVEN OLCULERI
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4. Merdiven egimli kisminin uzunlugu (L2, Le ) : H yiiksekligine ve yiiriiyen merdiven agisina bagl
olarak degisecektir.
L2 =H/tan a
Le =H/Sin a

5. Merdiven altinda ve iistiinde bulunan yiikseklikler (h4 , hs , he): Yiiriiyen merdivenlerde
basamaklarin, yiiriiyen bantlarda bandin ya da paletin lizerindeki net yiikseklik her noktada en az 2,30 m
olmalidir(hs). Binanin yapisi, hareket halindeki yolculara tehlike yaratabilecek yapida ise uygun
koruyucu 6nlemler alinmalidir. (Madde 7.3.1) Ozellikle, kat kesismelerinde ve carpraz yiiriiyen
merdiven yada yiiriiyen bantlarda yiiksekligi 0,30 m den az olmayan, keskin bir kenar1 bulunmayan,
dikey bir engel korkulugu tizerine yerlestirilmelidir.(hs). El bandinin merkezi ile tehlike yaratabilecek
engel arasindaki mesafe, bg 0,50 m den biiyiikse bu kurallara uyulmayabilir.(TS EN 115 Madde 5.2.3-4).
Yiiriiyen merdiven alt1 gecis alanlarindaki yiikseklik (he) 2,20 m den az olmamalidir. Gegis alani olarak
kullanilmayan alanlarda bu ylikseklik aranmaz.

5.1. YURUYEN MERDIVEN BAGLANTI NOKTALARINA GELEN YUKLER

Alt ve iist baglant1 noktalarina gelen yiikler genelde konstriiksiyona ve kullanilan malzeme cinsine
bagli olmasina ragmen, avan projede yapilacak imalata yardimci olmasi agisindan bir deger vermek gerekir.
Bu tiir hesaplar imalat¢1 tarafindan tam olarak verilmek zorundadir. Asagidaki tablo avan projede kullanmak
icin yaklasik degerlerde verilmistir.

BINA YAPISINA GELEN MAKSIMUM YUKLER
BASAMAK YUKSEKLIK (H) m
GENISLIGi 3,0 3,6 4,2 4,8 5,5 6,0 6,7
600 mm | Ust 8,7t 9,3t 9,9t 10,4 t 11,0t 11,6t 10,2 t
Alt 8,1t 8,7t 9,3t 9,9t 10,4 t 11,0t 6,7t
1000 mm | Ust 9,3t 10,9t 11,7t 12,4t 13,1t 13,9t 7112 t
Alt 95t 10,3t 10,9t 11,6t 12,3t 13,0t 8/8,5t

e *=6m den sonra genellikle ortadan desteklenmis konstriiksiyon kullanildig1 varsayilmistir.
(Tablo Asansoérler Ve Yiiriiyen Merdivenler kitabindan alinmistir)

5.2. YURUYEN MERDIVENIN ENERJI iHTIiYACI VE KOLON HATTI

Avan projede gerekebilecek bir diger husus yiiriiyen merdivenin enerji ihtiyact olacaktir . Bu
durumda yiirliyen merdivenin tasiyacagi yikii bulmak gerekir . Bunun i¢inde yiiriiyen merdivenin basamak
adedini belirlemek gerekir . Avan projede en uygun imalat derecesi olan 30 derece diklik kabul edilmelidir.
Yiiriiyen merdivenin baslama kotu ile tasima kotu arasindaki fark: yani yiiksekligini mimari projeden alip
bunu 1,732 ile ¢arparsak (1/tan30 = 1,732)merdivenin iz diisiimii boyunu bulur, bunu da 0,40 a bolersek
(basamak boyu) basamak adedini elde ederiz . Basamak adedine A dersek bu durumda taginacak yiik,

Q=80Kg*A*Y*D
A = Toplam basamak adedi
Y = Basamaktaki yolcu sayi1s1
D = Genislige gore yogunluk
( T ve D sayilar1 yukarida verilen yiiriiyen merdiven yolcu ve yogunluk tablosundan alinacaktir . Kisi
agirhigr 80 Kg olarak kabul edilmistir )

Bu durumda gerekecek enerji miktari,

N=(V*Q*Sin30)/(102 *n) KW
olacaktir . Burada n verimlilik katsayis1 kotii sartta 0,50 olarak alinmasi imalatta olusabilecek degisikliklere
imkan tanimasi agisindan olumlu olur . Bu enerji ihtiyacina gore gerekli kolon hatt1 ve techizati segilebilir .

132



Yukaridaki formiilden bulunan enerji miktarini, aydinlatma, priz ve kontrol tablosu ihtiyag¢larini
dikkate alarak 1,5 ile garptiktan sonra kolon hatti mesafesine uygun olacak sekilde gerilim diigiimii hesabi
yapilir. L mimari projeye uygun alinmalidir . Bunun i¢in asagidaki formiil kullanilir.

%e = (100*L*N) / (S*U?*5)
L : Hat uzunlugu (mt). N : Giig (Watt) S : Iletken kesiti (mm2) U : isletme gerilimi (Volt)
8 : Ozgiil iletkenlik katsayis1 (bakir icin 56m/ohm.mm2 alinir)
%e miktar olarak 3 orani {istiinde olmayacagi i¢in bu formiilde kesit i¢in tekrar diizenlenirse

S = (100*L*N) / (U?*%e*8) mm?
Burada bulunan S degeri asagida belirtilen kablo kesitlerinden en yakin iist degere tamamlanarak |,

asagidaki tablodan akim karsilig1 olarak ta degerlendirilmeli ve uygun sigorta degerleri alinarak asagida
verilen kolon semasindaki kablo kesit ,sigorta ve kesici degerleri yerine konmalidir.

Anma |1.Grup| 2. Grup |3.Grup| Anma | 1.Grup | 2. Grup | 3.Grup
kesiti A A A kesiti A A A
mm? mm?

0.75 - 13 16 35 110 143 168
1 12 16 20 50 140 178 210
15 16 20 25 70 175 220 260
2.5 21 27 34 95 210 265 310
4 27 36 45 120 250 310 365
6 35 47 57 150 _ 355 415
10 48 65 78 185 _ 405 475
16 65 87 104 240 _ 480 560
25 88 115 137 300 _ 555 645

TABLO 1 Kablo Kesitlerinin ¢ekebilecegi akim miktari

Bulunan kablo kesiti % e formiiliinde yerine konarak gercek gerilim diisiimii hesaplanmalidir .
Bundan 6nceki tabloda hesaplanan enerji miktart ve bina yiiksekligine gore hesaplanacak olan kesit ve akim
degerlerinin birbirine uygun olmasina dikkat edilmelidir. Toleranslh olarak secilen kablo kesitleri 2,50 m/sn
hiz iizerindeki asansorlerde farkli kumanda yontemlerinin kullanilabilmesine olanak saglayacaktir. Secilen
motor giiciine gore kesici ve sigortalarin secilmesi gerekir. Ancak sigorta degerleri secilen kablo igin
asansorler kisminda verilen tablo degerlerinden yiiksek olamaz.

Motor devrelerinde ana kesici ve sigortalarin disinda motorlar asir1 akima karsida korunmalidir.
Motor anma akimia uygun termik role se¢imleri yapilmali her hiz devresi i¢in akima uygun termik role
kullanilmalidir. Asansorlerde verilen tablo kullanilmalidir.

Motor koruma devrelerinde termik ayarlart motor anma akimina ¢ok yakin olmali konulan sigorta
degerleri TABLO 2 den alinmaldir . Akimin bir kontrol parametresi olarak kullanildigi kontrol
sistemlerinde ( vektdr kontrol ) termik aranmaz , ancak frekans kontrol ve voltaj kontrollarin cogu
sisteminde akim , bir kontrol parametresi degildir . Bu tiir tablolarda termik role aranmalidir . Otomatik
sigortalar termik olarak kullanilamaz . Devreye konan kesici , sigorta degerinin {istiinde devreyi kesebilme
giiclinde olmalidir . Devre i¢inde siralanan sigortalar daima kendinden sonraki sigortadan biiylik olmali fakat
asagida verilen degerlerin iistiine ¢ikmamalidir . Motorlarda kullanilan uzun besleme hatlar1 i¢in yukaridaki
degerlerde gerilim diisiimii hesab1 yapilmalidir .Bu ¢alismalardan sonra asansor kolon hattina ¢ok benzer bir
kolon hatt1 ¢izilebilir.

Kolon hattinda yiiriiyen merdiven veya bandin kendine ait 30 mA bir kacak akim rolesi ile sirali faz
rolesinin gosterilmesine dikkat edilmelidir.

BAKINIZ KOLON HATTI CiziMi
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6. AVAN PROJE ORNEGI

SERKON

ILETISIM LTD.STI
TEKNIK DANISMANLIK

Gediz Cad. No=2-B Pas:6 Bornova/iZMiR
Tel: 0232.3744886 - Fax: 3883253

& MUHENDISLIK
& MUSAVIRLIK

ASANSOR ON PROJESI

ADI SOYADI ODA NO SMM NO B.T.NO iIMZA ve KASE
PROJE |SERDAR 9593 35-3509593 |35-3509593
SORUMLUSU|TAVASLIOGLU
TUS
SORUMLUSU
E.M.O BELEDIYE ONAY
ARSA'NIN OZELLIKLERI
YAPI SAHIBININ ADI SOYADI NASIR MUH.MIM.INS.SAN.ve TIC.LTD.STI
ADRESI 1396 Sok.No:73/3 Kahramanlar/iZMiR
VERGI DAIRESI
iLi iLCE/BELEDIYE MAHALLESI PAFTA PARSEL ADA
izMiR KONAK BOZYAKA 717 PLAN-22M-1C 6884 4
YAPININ OZELLIKLERI
YAPININ YAPIM TOPLAM |BAGIMSIZ |TOPLAM YAPININ ESZAMAN TOPLAM
SINIFI SURESI KAT BSLUM | ALAN KULLANMA cug K.cUG
(AY) SAYISI SAYISI m2 AMACI W
11 24Ay 7 10 2100 KONUT 61650W 128580W
ASANSORUN OZELLIKLERI
. ESZAMAN Asansor Asansor Durak Kat LISeyir Hizi Motor Kabin Makine Kabin Olgiileri
ASANSOR| kecuc sinifi Kapasitesi | Adedi Adedi Mesafesi| M/sn Gilig Alani Dairesi | Geniglik Derinlik
AVAM W Kg-kigi m W m2 Alam cm cm
PROJESI 8800W 1 B20Kg4HK 6 7 21m |1misn| 5.2 KW 0.90 m| 20 m2| 80 cm 100 cm

135



ASANSOR TRAFIK HESAPLAMALARI

TOPLUM YOGUNLUK HESABI
) o . e s Bina . .
Bina Cinsi Servis Siiresi _— . Sevivesi
_— _— Niteligi
KONUT 107,75 sn KONU ORTA
T
Toplam 10X 3=30
] I — =
5 DAKIKA o _ . .
YOGUNLUGU.......= %10 = 3 Kisi
(5 DAKIKA B
YOGUN.*1.20....B.= 3x1.20=356
ASANSOR TASIMA KAPASITESI
MiMARi PROJEDEN
BiNA YUKSEKLIGi.............. = 21mt
DL_IRAK _ADEDi ..................... = 6
(BINA YUK./DURAK AD..df = 3,5
TABLO2'den
EN YUKSEK DONU$_KAT H= 52
OLASI DURUS ADEDLI......S = 3,1
%80 DOLULUK ORANI.....P = 3,2
TABLO 3.4 VES5 2ten
KAPI ACILMA SUR_I_ESI...._to = 5sn
KAPI KAPANMA SURE§I.tc = 5sn
2DURAK ARASI SEY SUR.tf = 7sn
OR'_I'ALAM KAT SI_E_Y.SU_R.tv = 3,5sn
1 KISININ BINIS SL_J_RESI_.tp = 25
1 KAT'DA DURS SURESI.ts = 13,5sn

(ts=to+tc+tf-tv)
ASANSOR SERVIiS SURESiI HESABI

Atl = 2*H*tv+(s+1)*ts+2*P*tp
2x5,2x3,5+(3,1+1)x13,5+(2x3.2x2,5)
107.75

5 DAKIKADA TASINABILECEK INSAN SAYISI

R1 = (60*5)xP/At1
R =300x3,2/107,75
R =28,90....... >B = 3,2........ Kisi sarti saglamigtir.

SECILEN ASANSOR CIiNSI

[ | A = 1M/Sn

KAPASITE......... = 4 Kisi

DURAK.............. = 6

KAPI Dis kapi garpma- i kapi
CiNsi........... = otomatik

Alan /Kisi

5 DAK.%SI

%10
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15.80 mt
cati kati

12.96 mt
4. kat
6.DURAK

9.97 mt
3. kat
5.DURAK

6.98mt
2. kat
4.DURAK

3.99 mt
1. kat
3.DURAK

+1.00 mt
zemin kat
2.DURAK

-2.10 mt
1.bodrum kat

-4.15mt
2 .bodrum kat
1.DURAK

MAKINE
DAIRESI

99

h=2,20m

Kabin

112,98

J%/

=

140

=

a-a kesiti

MAKINE
DAIRESI

c i

E-60 W

15.80 mt
cati kati

E—100

h=2,20m
kabin

o
o
=

4444444444ﬂ44
£

17

24

- ;

140

2

b -

b kesiti

ASANSOR KUYU ve MAKINE DAIRESI KESITLERI

12.96 mt
4. kat
6.DURAK

9.97 mt
3. kat
5.DURAK

6.98mt
2. kat
4.DURAK

3.99 mt
1. kat
3.DURAK

+1.00 mt
zemin kat
2.DURAK

-2.10 mt
1.bodrum kat

-4.15mt
2 .bodrum kat
1.DURAK
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h=2,20m

!\k8\3 4/5 |
N[

Makina dairesi

L 2214 m?
/ f&Bl—4OW %
180/281 ]
_®
16 E 100 W
/% n Arm.gegisleri )
porselen kimens ile
T - _ yapilacaktir
s =1
I | |
| Ll
Il & 100w TRl 2 08| 2 %
| 8 &
Byipesy TA-
_I ] ,—<é> 4 KW glOOW
| I TA
] | 2x1,5 mm2 NYM E 100 W o
| QK
I_ 4x6 mr:z NYM éj) §> /% \/}‘ / /

3
@
@

138



204 35A
3F-IN 10-13A 4KW
e {{ ASANSOR
HIN MOTORU
] 3
‘ oA ] Kontrol
J Panosu
10A |
“E*a,s mm2 NYM 6nn2 cu iz
E&Q |
5
10A ‘ ‘ ‘ J< Makine 77
; | E400W dairesi ayd
? 10A ‘ | 4—%
J E60W
- 3%2,5mm2
NYM
4mme cu iz ‘)
4%6 mm2 NYM 3*g,5mm2
(— Cukora NY E60W
‘ C—
i E60W
N d E60V
BT Ayd,
Kabin O
E60W
16 mm2 .iz.cu
a E60W
N
Kuyu ayd.
2A
KAR
25A-30Ma
4%10 mm2 NYM 3PN
; 10 G.T.V. BESLEME
L N
25 mm2 .izeu 1OA 3*2.5mm2NYA M.Otomat
10A 220/358V
4*6mm2NYA
L Tm  Q26mmzpve 10A K.T.V. BESLEME
TM-11160W 108 2aov
otopark ayd.
104
otopark mpriz
164

25 mm2 .iz.cu

ET

70%70%02 cm2

S0Ma Culev.

siginak 7-10A

16A ‘ﬁ\} 4% 4mm2NYM TH-3KW
—_ — Hidrofor

6mme cu iz

ASANSOR KOLON SEMASI
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ANA TABLO YERLESIMI

¢ ®
T ®
T ? A A A
30 mA L/ L/ L/ 3F+1N
Kacak akim / / / Dortlii otomat
Rolesi kesici
/ / /
\ £Z
- =
= 3 -
Sz Y Kesicl,
3Fb+1:\l tFr =7 % Kontrol panosu
Ana besleme v =& 8§ E vemotordevresine
kolon hatti = 2 5 s & Ny
7] ; = -
£ 8& s> 2
= 8 EE %
£ 58 B8 3§
e %= < = =
= g °2 =
2 = = g N
g Z Sz &
g M =° 2
> 2 BE 3
i N, = &
g < = =.
S o S S
= & =4
o g =)
E
=
TOPRAKLAMA TESISATI

Topraklama barasi
Ana panoya

v

Kontrol panosuna

v

v

Kesici Salter ve regiilatore

v

Makine-motor gurubuna

» Diger elektrikli cihazlara

Paralel topraklama hatlann faz kesitinden az
olmamak kaydiyla 4 mm? Cu korumali kablo
olmalidir. 10 mm? Cu kablolar kullanilmgtir.
Baglantilar pabuglu yapilmustir.

\ Topraklama kolon hatti
16 mm? Cu kablo
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E-60 W

H& MAKINE
2 DAIRESI

[

m.stop

KUYU AYDINLATMA

TESISATI

Kuyu aydinlatmasi asir1 akima karst

—T" korunmus olmalidir.Sigorta degeri kablo

kesitine uygun olmalidir.

T~

|
a ) ) —
£-100 W kurtarma
Kabin stop
stop
o
Ll 60 W /'
Kokoin Kat
Ol kaplllarl
kabin kopi
agma
butonu \
e B [
—
E-60 W
| I
|
| I
E-60 W
g// 0 kuyu
diboi
tampon stop
stop I_,

Kuyu icinde
kullanilan @
armatiirler
E tipi etans yani
kafesli korumal tip
olmalidir.
Aydinlatma tarafi
asag1 bakmalidir.

$ En iist
armatiir kuyu

tavanindan
05m
asaglya
konmalidir.

D

1
Kuyu igine ¢ekilen
tesisat en az 3*1,5
olmali, yeni gekilen
tesisatlar 3*2,5 mm?2Cu
kablo kullanilarak
yapilmali, kablolar ¢ift
korumali kablo
olmalidir. Kablo ekleri
veya baglantilar,
armatiirler i¢inde veya
kutular i¢inde
klemenslerle
yapilmalidir. (Etans
tesisat kurallarina
uygun olmalidir)

iki armatiir
arast mesafe en
¢ok 7m
olmalidir.

Stop butonu kapidan
kolay ulasilabilir bir
sekilde sabitlenmeli,
sonradan ¢ekilen
tesisatlarda fig-priz
devresinden alinmali ve
iki konumlu olmaldir.
Kullanilan kablo ¢ift
korumali kablo
olmalidir.

Iki armatiir arast
mesafe en ¢ok 7 m
olmalidir.

Kuyu dibi armatiirii
yerden 0,5-1 m
yiikseklikte

, olmalidir. Konan

/

priz_ve anahtar

Naye

Toprakli ve su
sigramasina karsi
korumali1 olmalidir.
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KOLON HATTI HESAPLAMASI

N =(S*V)/(102*n) KW S: Maksimum artan yiik (beyan yiikiiniin yarisi) (kg)
= (160x1)/(102x0.30) V : Asansor beyan hizi (m/sn)
= 5.22 kw n = disli kutusu
N= Gii¢ (KW)
Nt=Nxk k = 10 kisi dahil asansorlerde 1,7 iistiindeki asansérlerde 1,6 olarak alinir
= 5,22x1,7 Nt= istenilen top.k.gii¢c (KW)
= 8,8 KW

S = (100*L*Nt)/U2*%e*&)mm2 S = iletken kesiti (mm2)
= (100*26*8800)/(380*380*3*56) L = Hat uzunlugu (mt)
= 0,943 mm2 <6 mm2cu' den Nt=Toplam gii¢ (W)
U = isetme gerilimi (Volt)
& = ozgiil iletkenlik katsayisi(cu i¢gin 56m/ohm.mm2)
%e = miktar olarak formiilde 3 kabul edilir.

%e = (L00*L*Nt)/(s*u2*&)
= (100*26*8800)/(6*380*380*56)
= 047 < %3

%e = (100*3*5200)/(2,5*380*380*56) I= Linye boyu

= 0,08 s=Linye kesiti
KOLON HATTI KESITI MOTOR LINYE KES TOPRAK KOLON KE TOP.DAGITIM KES.
4x6 mm2 NYM 4X2,5 mm2 NYM 16 mm2 cu. 10 mm2 cu.
ANA SiG.DEGERI KESIiCiCi DEGERI SIGORTA DEGERI TERMIiK DEGERI
25A 3F-1N 35A 20A (10-13)A

Ortaklasa yapilan projelerde asansor mukavemet hesaplari eklenmelidir.
Kabin tamponuna gelen kuvvet

P1=40.(P+Q)

Kars1 agirhk tamponuna gelen kuvvet

P>, =40.G

Kabin kilavuz raylarina gelen kuvvet

Ps= 25.(P+Q)

Kuyu iistii betonuna etki eden kuvvet

P4 =10.(P+Q+G+H+M+K)
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SURTUNME TAHRIKLI 1:1 ASKI ASANSOR

7. ORNEK CIZIMLER
7.1. ORNEK CiZiM 1
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MAKINE DAIRES @\
1 €
1 1277
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|
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\
|
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7.2. ORNEK CiZiM 2

MAKINASI KUYU DiBINDE CELIiK KONSTRUKSIYON SURTUNME TAHRIKLI 1:1 ASKILI

1500
1700

ASANSOR
2200
2000
515 335 350 150 500
i
T )
[— < —
o R
3 190 150 760
<
[h
S 2
400 N
| 82
4 M58
1100
H—388—
79)
~
665 | 335 1000

UST KASNAKLARIN BAGLANTISI 0O:1/10

100

=125

KUYU PLANI O:1/10

450—

L1100 >
L1060 3
22

(

11001

750

|
Py
=
715

L—300—

—395—H

- 395—HH

e

200~

1500

1696
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9000

1450

1450

Lot

ARKA 0:1/20 KUYU KESITI 0:1/20

-1 300
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CELIiK KONSTRUKSIYON GORUNUSLERI
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7.3. ORNEK CiZiM 3

SURTUNME TAHRIKLI 1:2 (PALANGALI) ASKILI

ASANSOR
o 1250
E 1120
M
T L]
| \
: }: — L
\} - -
e N e e I —
=g
|10
; NN
<C B <C
T 11
giilliiz]
- .
m | P
1210 240
2300
KUYU UST GoRUNUSU o + 1 / 10
1185 1185
R I
/ = = N
/ DS
. J KARSI AGIRLIK RAY EKSENI
‘ K.AGIRLIK USTU KASNAGI
| |
| |
‘ \
| |
| % |
‘ | | KABIN RAY EKSENI ‘
T T
\ |
‘ ‘ KABIN USTU KASNAGI
| L] \
‘ \
| i
| [— |
| 5 |
| 5 |
: \s==5)
| 4 |
o ]
\ \
| |

150

720

880

MAKINA DAIREST YERLESIMI o :1/10
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Kabkin halati tespit

{} K.Agirlik halat tespit yeri

e

S7E7?"““““““““\\\\\:T:
i

El
NPU 140

2000

SEYIR MESAFESI 17700

2000

90x75x16

|

200 ‘~—JJ

2000

NPL 50

50x50x5

A-A KESITI o:1/20

K.Agirlik halat donus

tespit yeri
\._T:r.

SON DURAK

ARA DURAKLAR

ILK DURAK

&
Holot tespit yeri
T 1
—ilp Halat
P 10mmxS
2400
J: NPU 140
NPU 65
[ =1
8
2
!
—=|p o
|
«
KABIN o8
g a
kabin etek saci
—=|p g|p
—|p ap
50x50x5 90x75x16
Durak kapisi etek saci
e
S|
= gl|p
1 [=]
g
5l
— o
n g
[ KARSI
[ |AGIRLIK
27 NPL 50 NPL S0
R L}
g = d|H

500

K.Agirlik o
[tomponu

Kabin

tamponu

1500

B-B KESITI o:1/20
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ASANSOR MOTOR GUCU HESABI [N]

N=(1/n).(P.V/102) = (1/0,55) . (255 x 1,6 / 102) = 7,27 < 9,6

P=%%T.-%T, =%1810-% 1300 = 255

P=Makina Miline,Kabin Yiikii ile Kars1 Agirlik ve Aski Halatlar1 Agirligi Nedeniyle
Gelen En Biiyiik Dondiirme Kuvveti

T.=(T+Q+G,)=(900 + 800 + 110) = 1810

G. = T.+% Q = 850 +1, 800 = 1250

G : Kars1 Agirlik Kiitlesi

V : Kabin Hiz1

n..: Makina Motor Sistem Verimi @

77 77

Q
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7.4. ORNEK CiZiM 4
DIiREK BAGLI HIDROLIiK ASANSOR
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2.KAT

1.KAT

200

297

200

307

ZEMIN

KUYU

200

343

2.KAT

1.KAT

297

307

MAKWA DARESY

KAPI

KUYU

i

343

O

MAL SAHIB
AAAAAAAA OR
SAN. ve TiC. LTD. §Ti. [PROJE ADRI

I: HATICE GUNERMAN

Esi: ALSANCAK -IZMIR

PROJE NO [CiZiM ADI

05/001

CIZEN N P

N. ERTINAN KUYU KESITI (A-A)
ONAYLAYAN

ASARIGULU

[TARTH
03.01.05
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7.5. ORNEK CiZiM 5
1:2 ASKILI HIDROLIK ASANSOR
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7.6. ORNEK CiZiM 6

1:2 ASKILI HIDROLIK ASANSOR

KUYy 1408 [
HRA 108 '
: r ﬁ |
L il
- 5
s pres Ty
= -
[KAPASITE . 400 Kg.
[xame aLase : 112 ol
§ 8
74 g
-“-lll-'l.ll
Shen,
2 08 .y .
1 ] |
/ E
I!II 200
b3 = 1000
KUYU UST GORUNUSU
OH Uf< E [ PROJE HIET CT.
) RVl e T
o6 oot 1 e o I _ I
1400
b/ LT3
00

KUYU DiBi GORUNUSU 0:1/10

Hidrolik
Tanki

Elektrik|

Panosu

ELEXTRIX PANDSU

==

-

HIDROLIK ODASI O:1/2(

i

(&

N

g

™

2. KAT
+6.00

< |
T 1

=

00

™
1. KAT | g
e N
ZR BN

(e

O3

g

™)

ZEMIN

e B

L)

(e

(e

9

L=

156



157



