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GIRIS

Asansor kuyusu, normal calismada asansoriin glivenli
calismasi yaninda, bakim ve kontrol esnasinda personelin
glvenligine olanak taniyan glivenlik hacimlerini olusturacak
sekilde olcllendirilmistir. Kabin lstiinde veya kuyu dibinde
calisan personelin giivenli calisma hacimlerine sahip olmasi
icin EN 81-20 standardi 5.2.5.7-8 maddelerinde ayrintil 6lciler
vermistir. Kuyu Ust ve alt glivenlik dlglleri sekillerle de
tanimlanmistir. Kabin Gstlinde bulunan personelin glivenligi
icin ayrica kabin Gsti korkuluklari tanimlanmis ve
korkuluklarin mukavemet degerleri verilmistir. Kurtarma
esnasinda yolcularin givenli tahliyesi icin kabin etek saci
Olclileri ve mukavemet degerleri standartta tanimlanmistir.
Bltln bu ve buna benzer tedbirler, kullanicilarin ve bakim EN 81-20 M 5.2.5.7 Kuyu Ustl boslugu
personelinin, asansoriin ¢galismasi esnasinda glvenligini gluvenlik mesafeleri gizimi
saglamak icindir. Asansorin isletmeye alinabilmesi icinde bu

sartlarin tam olarak karsilanmasi gerekir.

Bakim personelinin glivenligi icin, asansorin normal seyir mesafesine ek olarak kuyu dibi ve Ustlinde giivenlik
hacimlerinin olmasi gerekir. Yeni yapilacak bir binada olcller ihtiyaca gore belirlenecegi icin bu sorun olmayacaktir.
Ancak mevcut binaya sonradan bir asansor yapilmak istenmesi durumunda, istenen olclleri bulmak her zaman
miimkin olmamaktadir. Bu durumda mevcut binalara yapilmak istenen yetersiz 6l¢tli kuyulardaki asansorler igin
ayri bir standart yayinlanmistir. EN 81-21 Standardi béyle bir durumda risk analizi olarak nelerin dikkate alinmasi ve
hangi sartlarin yerine getirilmesi konusunda yol géstermektedir. Bu yazi EN 81-21 Standardi maddelerini anlatmak
amacinda degildir. EN 81-21 standardina gére uyulmasi gereken sartlar igin tasarlanmis bir asansor olan “FITLIFT”
Asansoriin ¢oziimlerinin lzerinde durmayi amaglamaktadir. Standardin istedigi glivenlik gerekleri igin hazirlanmig
elektrik devreleri ve mekanik kurulum lizerine firma 6zel detaylarina girmeden genel bir anlatim hedeflenmistir.
Uzerinde durulan konular Standard sartlarinin tamamini karsilamaz. Ancak gene de dikkate alinmasi gereken temel
noktalar konusunda bir fikir verecektir.

ASANSORUN iKi FARKLI CALISMA MODU

Asansorin calismasini iki ayri modda inceleyebiliriz. Bunlardan ilki normal ¢alisma sartlaridir. Bu modda istenen,
asansorun seyir sinirlari icinde beklenmeyen bir hareket olugsa dahi komponentlerin giivenli olarak galisabilmesi ve
asansor kullanicilarinin zarar gérmemesidir. Normal ¢calisma modunda bakim personeli icin gerekli olan giivenlik
hacimleri dikkate alinmamistir. Bu durumda seyir sinirlari sonunda kabin karkasi altinda tampon ¢arpma mesafesi ve
tampon boyu kadar bir mesafenin kalmasi yeterli olacaktir. Tampon ¢arpma mesafesinin, asansoriin hizina bagli
oldugu ve kabin son katta durmaz ise sinir kesicilerin asansoéri tamponlara ¢carpmadan (mekanik durus), motor freni
ile kontrolli olarak (elektriki durus) durmaya imkan verecek bir mesafede olmasi gerektigini biliyoruz. Mekanik
duruslar ancak asansor elektriki olarak kontrollii ve konforlu durdurulamazsa gergeklesmelidir. Bu durum EN 81-21
standardi “0 GIRIS” béliimiinde temel yaklasim olarak agiklanmistir.

“EN 81-21 M 0 Giris ......

“Bu standart da ilgilenilen ana husus, bélge sartlari nedeniyle gerekebilen (ist ve kuyu (dibi) bosluklarinin
azalmasidir. Uyarlanan giivenlik ilkesi iki basari seviyesini esas alir: énce asansér kabininin elektriksel
olarak durdurma vasitasi ile ve sonra asansér kabininin mekanik olarak durdurma vasitasiyla.”
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Buna goére asansoriin normal ¢calismada, kat seviyesinin altinda,
kabin karkasinin kabin tabanindan asagida kalan alt bolim,
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tampon carpma mesafesi, tampon kapanma boyu ve kabin
sicrama mesafesi kadar ek bir kuyu Ustiine ihtiyag vardir. Bu
mesafeler normal ¢alisma modunda asansoér kullanicisinin
glvenligi icin gerekli olan ek mesafelerdir.

TAMPON BOYU

tampon ¢arpma mesafesi ve tampon boyu kadar toplam bir /7 = RARKAS TABAN ALTI
derinlikte kuyu dibine ihtiya¢c duyulacaktir. Kuyu Ustiinde ise gene / -; BOLUM
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ikinci calisma modu olarak bakim ve kontrol durumunu ele alabiliriz. Bu modda kuyu dibinde veya kabin stiinde
personel ¢alisabilir. Birinci moddaki asansoriin glivenli calisma mesafelerine, personelin seyir sinirlari sonunda
sikismasini dnlenmek icin glivenlik hacimlerini eklemek gerekecektir. Bu ylizden bu ¢alisma seklini glivenlik modu
olarak adlandiriyoruz. Toplam mesafe icin normal ¢alisma ek mesafelerine, bakim g¢alismasinda ki personel giivenlik
mesafeleri de ilave edilmelidir. Béylece her iki mod dikkate alinarak, asansoérin givenlik icin gerekli olan toplam kuyu
boyu ortaya cikmis olur. Bu mesafeler asansérde her iki durumda glivenlik icin zorunlu olup, bu sartlari saglamayan
bir asansoriin isletmeye alinmasina miisaade edilmez.

BU SARTLARI SAGLAMAYAN BiNAYA ASANSOR NASIL YAPILIR

CEN durumu incelemis ve EN 81-20 Standardi ile belirtilen sartlari saglayamayan asansorler icin “TS EN 81-21 Ocak
2011 Asansérler - insan Ve Yiik Tasimak icin - Yapilis Ve Tesis ile ilgili Giivenlik Kurallari - B6liim 21: Mevcut Binalarda
insan Ve Yiik/insan Tasima icin Yeni Asansérler” Standardini yayinlamistir. Bu standardin amaci 1 Kapsam
boliminde aciklanmistir;

“EN 81-21 M 1 Kapsam......

“Bu standard asadidakileri kapsar:

- Mevcut bir binada yeni kuyu ve makina mekanlari dahil bir veya daha fazla sayida tamamen yeni
asansor/asansoérlerin yapilisi ve tesisi, veya

- Mevcut kuyu/kuyular ve makina mekanlarindaki mevcut bir veya daha fazla sayidaki asansér/asansérlerin
yenileriyle degistirilmesi.”

Kapsamdan gorilecegi lizere yeni binalara yapilacak asansorler bu kapsam disinda tutulmustur. Clinki ne kadar
Onlem alinirsa alinsin, bu tip asansorler riskli asansorlerdir ve zorunlu olmadikga bu yontem kullanilmamalidir.
Alinacak risk azaltici 6nlemlerle ilgili olarak da, talimatlara ve dikkat etmeye dayali ¢dziimlerin kabul edilmeyecegini,
riski 6nleyici tedbirlerin herhangi bir miidahale olmadan otomatik olarak devreye girmesini veya hatasiz tasarim
durumunda midahale uygulanmasini sart kosmustur. Bu durum standardin 0 Giris bolimiinde detayli olarak
aciklanmustir.

“EN 81-21 M 0 Giris ......

“Bu standard hazirlanirken, kiigiiltiilmiis basiistii ve kuyu (dibi) icin asagidakiler dikkate alinmistir:

a) Yalnizca usullere uygun ¢alismalara dayanan risk azaltma dnlemleri, hatasiz ¢éziimlerin mevcut

olmadigi birka¢ durum harig, kabul edilmez olarak dikkate alinmistir (6rnegin giivenlik diizenlerinin ¢alisir vaziyette
olamadigi tamir ve tesis cinsinden bazi etkinlikler).

b) Risk azaltici 6nlemler otomatik olarak (herhangi bir miidahale olmaksizin) harekete gecirilmelidir, veya hatasiz
tasarim durumunda elle harekete gecirilebilir, veya her ikisinin birlesimi kullanilabilir.”

Bu standart iki ana noktayi esas almaktadir. Herhangi bir giivenlik ihlali durumunda asansér 6nce elektriki olarak
durdurulmal (kontrolli yumusak durus), durma gerceklesmez ise sonra mekanik durus devreye girmelidir (darbeli
sert durus). ikinci kabul ise, risk azaltici 6nlemlerin kisilerin miidahalesine gerek kalmadan devreye girmesi ve
mudahale gerekse bile bu hatasiz tasarim ile risksiz durum olustuktan sonra giindeme gelmesidir. Yani bir risk
olusmasi durumunda 6nlem devreye girmeli ve asansor hareketi durdurulmali, bir miidahale gerekiyorsa ancak bu
miidahaleden sonra asansérde hareket gerceklesmelidir.



Soyle bir 6rnek verebilirim. Eger kuyu dibinde hareketli tampon kaideleri kullanarak kabin hareketini sinirliyorsaniz,
kuyuya girildigi anda 6nce asansor otomatik olarak normal kumandadan cikip glivenlik moduna gecerek hareketsiz
kalmali, tampon kaideleri yerinden c¢ikarilip aktif hale getirildikten ve kuyu dibi veya Usti glivenligi alindiktan sonra
asansor revizyon kumandasinda calisabilmelidir. Bu kollar devreye alinmadan asansorde hicbir hareket olmamalidir.
Boylece miidahalenin gerceklesmemesi halinde asansérde hareket ve risk olusmasi engellenmis olmali, giivenlik
onlemlerinin alinmasi keyfiyete birakilmamalidir.

FiTLIFT TASARIMI ANA iLKELERI

“FITLIFT” tasarimi bu ana fikirler dikkate alinarak hazirlanmistir. Calisma modu iki evrede incelenmistir. Normal
calismada guvenlikli olarak ¢alisilabilecek en kiglk kuyu mesafeleri icin ¢6ziimler Uretilmistir. Daha sonra glivenlik
moduna gecilmesi durumunda bu mesafeler icinde kalip ek glivenlik hacimlerinin olusturulmasi igin yontem
olusturulmustur. Her iki calisma modu ayri olarak ¢6ztilmistir. Bunlari asagidaki gibi siralayabiliriz.
1. Kabin ve kabin karkas boylari en minimum 6lgilere ¢ekilmeli, karkasin kabin alti ve kabin (istline tasan
kisimlar mimkiin oldugunca kisaltilmalidir.
2. Kabin hareketi disinda ek mesafeler olmamasi icin motor ve baglantilari ile kuyu dibi regiilator gergi kasnagi
ve diger aparatlar kabin karkasi bosluklari igcinde ¢oziilmelidir.
3. Kabin etek sagi ve kabin korkulugu tamamen katlanabilir olmali ve ayri bir ek mesafe gerektirmemelidir.
4. Asansorin glivenlik moduna gecisi bir miidahaleye gerek olmadan otomatik calismahdir.
5. Gilvenlik moduna gegildigi durumda standardin istedigi 6nce elektriki sonra mekanik tetiklemeli durdurucu
onlemleri alinmalidir. Bu 6nlemler kuyu dibi ve Ustlinde gerekli glivenlik hacimlerini yaratmaldir.
6. Her iki calisma modunda giivenli calisma sartlarina uyarak asansor icin minimum kuyu olcgtlerini
saglanmalidir. (Fitlift kuyu Olglleri en alt durak esiginden 18 cm kuyu dibi, en st durak esiginden 260 cm
kuyu Gstaddar.)

1. KABIN VE KABIN KARKASI CALISMASI

FITLIFT ¢calismasinda kabin tasarimi olarak, daha 6énce gelistirilen NESTLIFT
kabin tasarimindan faydalaniimistir. NESTLIFT yetersiz kuyu dibi olan
asansorlerde kullaniimak Gzere gelistirilmis bir kabin ve kabin karkasi
sistemidir. Bu sistem bir L karkas olup, L karkasin destekleri blikimli sag
seklinde kabin kenarina alinmis durumdadir. Boylece kabin altina L karkasin
desteklerinin tasmasi 6nlenmis, karkas alti tastyicilarin kuyu dibi élgilerini
blylitmesinin 6nline gecilmistir. Normal bir L karkasta kabin destek
kirislere basarken, burada kirisleri cekmektedir.

NESTLIFT kabin tabani, katlanmis etek saci ve karkas destek baglantisini 50
mm de ¢6zmis olup 1 m/s hizli asansérlerde 80 mm tampon, 70 mm
tampon ¢arpma mesafesi 500 mm gulivenlik hacmi yiiksekligi olmak tzere
toplam 700 mm kuyu dibi dlgisiinde ek bir risk analizine gerek kalmadan
EN 81-20 standart sartlarini saglayarak ¢6ziim Gretebilmektedir. 500 mm
glvenlik hacmi korumasi tampon kaideleri kullanilarak saglanmaktadir.
Tampon baglantilari L karkas kolonlarina yapildigi igin kuyu kenarinda
kalmakta, kabin altinda genis bir alan yaratilarak standardin “EN 81-20 M e st s vt o
5.2.5.8.1 Cizelge 4 Tip 3” 500 mm glivenlik hacmi sarti saglanmaktadir. - :
Bu kabinde teleskobik etek sa¢i kullanilmaktadir. Kuyu tsti de kisith olan
asansorlerde katlanir korkuluk bir ¢6ziim olarak sunulmaktadir.

NESTLIFT

NESTLIFT Yeterlift Asansoriin “faydali model belgesi” olan bir tiriinii olup

2009 yilinda gelistirilmistir. Kapasite artirimi ve kuyu dibi-Usti 6l¢tsi —
A

gecerlilik uygunluk sertifikasi (risk analizi) Mart 2015 yilinda alinmistir. (} q M

NESTLIFT bagimsiz bir {iriin olarak da kullanilabilmektedir. S

NESTLIFT’in 70 cm kuyu dibi él¢ilerinde kullanilabilmesi icin son kat NESTLIFT KABIN VE KARKAS

yavaslaticilar ve sinir kesicilerin NESTLIFT paketi icinde alinmasi gerekmektedir.



NESTLIFT ilk olarak kuyu dibi ve iistii dlgiileri yetersiz olan ama
EN 81-20 Standardina uygun asansorler icin tasarlanmistir.
FITLIFT tasariminda daha farkli 6zellikler de gerekmektedir.
FITLIFT uygulamasi icin NESTLIFT kabin ve karkasta ek
gelistirmeler yapilmistir. Birincisi kuyu olgilerini tam olarak
kullanabilmek i¢in L karkas kuyu duvarlarina yaklastiriimis,
kenarlarda ray ve konsol yerlesim kayiplari ortadan
kaldirilmistir. Ayrica tek konsol tizerine monte edilen bir gurup
ray sistemi kullanilarak kabin karkasi arkasinda ¢ok kisa bir
mesafede karsi agirlik, aski baglantilari ve ray sistemi
¢Ozllmustir. Boylece kuyunun %70 i kabin icin kullanilabilir bir
duruma gelmistir. Aski sistemi ve fren baglantilari FITLIFT icin
uygun hale getirilmistir. Gelistirilen sistemle ¢ok kiiglik
kuyularda daha bliyik kapasiteli asansorlerin yapilabilmesi
mimkin olmaktadir.

Kabin ve tertibatlar arasi mesafelerin en aza indirilebilmesi igin
ray tutucular kullaniimistir. Boylece kabin ve karsi agirlik arasi
mesafeler, EN 81-21 standardinin miisaade ettigi en alt sinir
olan 25 mm mesafelere indirilmistir. Normal galismada bir etkisi
olmayan ray tutucular, paten blogunda veya lastiginde bozulma
olmasi durumunda kabin veya karsi agirhgin raydan ¢ikmasina
engel olmaktadirlar. Boylece Kabin ve karsi agirhgin
karsilasmasina engellemekte ve siirtinmeden dolayi olusan ses
ile patenlerde problem olustugu anlasilabilmektedir.

NESTLIFT kabin ve karkas sistemi cok avantajli olmasina ragmen,
sonradan yapilan asansérlerde sik karsilasilan cift girisli asansor
talebini karsilamamaktadir. Normal tek girisli asansorlerde,
NESTLIFT kabin ve karkas sitemi kullaniimasina ragmen, gift
girisli asansor talepleri icin “BOHCA” sistemi denen ters L karkas
ve kabinleri gelistirilmistir. Bu sistem gene kabin altinda etek
sacl dahil 50 mm mesafede kabin tabanini ¢6zebilmekte ve cift
girise imkan tanimaktadir. Bu sistemde kabin 6zel yapilmakta ve
Ustten karkasa baglanmaktadir. Ayrica karkasin alt tarafinda
kabin dayamasi olarak bohga sagi kullanilmakta ve kabin
baglantisi glivenli ve rijit olarak yapilabilmektedir. Bu
uygulamayla kabinin {g tarafi bos kalmakta ve istenen tarafa
kapilar konabilmektedir.

Fitlift icin yapilan karkaslarda Nestlift'te yapildigi gibi yer kaybi
olmamasi igin mekanik fren baglantilari karkasin Ust tarafina
alinmis, 6zel bir mekanizma yardimi ile fren kolu galistiriimistir.
Ust paten bloklari mekanik fren baglantisi altinda kaldigindan
paten lastigi degisimleri icin de paten bloklari icten sokilebilir
sekilde monte edilmislerdir. Tasarimlarin bitiin mukavemet
hesaplari en kotl sartlar dikkate alinarak yapilmis olup gerekli
sac kalinhklari ve baglanti elemanlari kullaniimistir. Gelistirilen
bu sistemler ile kabin ve karkas boylari minimum olgllere
indirilebilmistir.

FITLIFT Yeterlift Asansoriin TIP ONAY belgesi olan sertifikali ve
patentli bir irlini olup 2010 yilinda gelistirilmistir. 2011 yilinda
ilk sertifikalari alinmstir.

FITLIFT KUYU YERLESIMI
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RAY TUTUCU

TERS L BOHCA KARKAS
VE ASKI BAGLANTISI




2. MOTOR, BAGLANTILAR VE KUYU iCi YERLESIMI

FITLIFT sisteminde kuyu ici ek mesafeler cok dnemli oldugu icin motor
ve aski baglantilari ile kuyu dibi techizatlar kabin karkas bosluklari
icinde ¢ozllmustlr. Bunun icin karkas kasnak baglantisi, karkas ortasina
alinmis, karkas alt ve iist kisminda bosluklar yaratiimistir. Ust boslukta
motor ve regilator sistemi ¢6zllmds, alt boslukta ise regllator gergi
kasnagi ve tampon destekleri yerlestirilmistir. Boylece karkas hareket
mesafesi Ustlinde ve altinda bu tertibatlar icin ayri mesafelere gerek
kalmamistir. Bu sistemler karkas bosluklarinda ¢6zuldigu icin kuyu
icinde kabin yaninda ek bosluklara da ihtiya¢ duyulmaz. Ustte resmi
verilen ters L “Bohg¢a” karkasta da kasnak baglantisinin ortadan yapildig
gorilebilir. Bu baglanti seklinin kasma ve titresim yapmamasi igin
gerekli 6nlemler firmaca alinmistir. Ayrica kasnak sokiimi ve tamiri
icinde baglantilar yapiimistir. Kuyu lsti ve kuyu dibi yerlesim asagidaki
resimlerde verilmistir.

GELISTIRILMIS NESTLIFT KARKAS
BAGLANTISI

KuYU USTU KUYU DiBI

3. KORKULUK VE ETEK SACI
Fitlift sisteminde tam katlanir etek saci ve katlanir korkuluk kullanilmistir. Bu tertibatlarin kapali ve agik konumlari
elektrik kontaklari ile kontrol edilmektedir. Tertibatlarin agik olmasi durumunda asansor normal ¢alismaya
gecmemekte, kabin korkulugunun kapal olmasi durumunda ise revizyon kumandasi hareket butonlari
¢alismamaktadir. Bu malzemelerin imalatinda standardin istedigi mukavemet degerleri saglanmaktadir. Etek saci
acilmasi durumunda ek destek sistemi devreye girerek sa¢in esnemesine engel olmaktadir. Ayni sekilde kabin
korkulugunun mentese sistemi korkuluga yeterli mukavemeti saglamaktadir. Tam kapali etek sagi kullanildigi igin
kabin kapisinda kilit sistemi bulunmaktadir. Etek sa¢i agilmadan kabinden kendiliginden kurtarma yapilmasi
engellenmistir. Kabin kapisi kat disindan ancak kurtarma ekibi tarafindan etek sagi agildiktan sonra disaridan
miidahale ile agilabilmektedir.

KATLANIR KORKULUK
KATLANIR ETEK SACI

Acik ve kapali konumlari denetlemeli
4 cm kalinliginda taban (toplam 5 cm) ¢ P

y



4. GUVENLIK MODU GALISMA YONTEMI

FITLIFT asansor, kuyuya agilan agikliklardan herhangi .

birisi veya kat kapilari el ile acildiginda otomatik olarak — SP:;L. pano kapsd
revizyon moduna gecer. Normal calisma modu iptal 2 - [ Fomass
edilerek Givenlik modu ¢alisma sistemi devreye girer. Bu Koee : <aes N\ 3 -

modda ilk olarak gerekli olan givenlik hacimleri kontrol 3 - ‘ sk ly cat apas
edilir. Glvenlik moduna girildiginde asansoriin hareket o :' SRS - b
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glvenlik hacimlerinin olusturulmasi esas alinmistir. anahtar kontag
Boylece standardin istedigi, miidahaleye gerek kalmayan enate
otomatik giivenlik moduna girme calismasi saglanmis S1 PY—— | SKDK &gy dibi kapad
olmaktadir. Guivenlik moduna girilmesi durumunda kuyu < oF Komtag { I kontag
icinde bakim ve denetim personeli icin gerekli olan & I [

glvenlik hacimleri yaratilmis olur. Asansorin giivenlik

hacimleri bélgesine tekrar girmesi, alinan dnlemler ile FITLIFT GUVENLIK DEVRESI VE
engellenmis durumdadir. Asansor glvenlik modunda KAPI KONTAK SIRALAMASI

ancak gtivenlik hacimleri disinda ¢alisabilir.

Asansorde elektrigin kesilmesi durumunda kuyuya giris olabilecegi icin asansor otomatik olarak giivenlik moduna
gecer, elektrik gelmesi durumunda glivenlik modundan ¢ikmaz. Glivenlik modundan ¢ikabilmesi icin kuyu icinden
ulasilamayacak sekilde kuyu disina konmus reset butonuna basmak gerekir. Giivenlik modu ¢alismalarinda kabin sesli
ve 151kl olarak uyari vermektedir.

5. KUYU iCi SALTER DiziLiMi VE ON TETIKLEMELI NORMAL CALISMA MODU

DURDURUCU SISTEMI Salter Dizilimi

FITLIFT Asansoriin iki farkli calisma modu icin ayri kuyu salter i

yerlesimi bulunmaktadir. Bu salterler mekanik zorlama ile ﬂ e TAVAN
¢alisan glvenlik salterleridir. Bunlardan normal ¢alisma igin s IR i
yapilan salter yerlesimi, alt ve Ust son katlara yaklasimi W
denetleyen mecburi yavaslama salterleri ve sinir kesici T
salterlerdir. Bu salterler mekanik zorlama etkisi ile ¢alisan, | Ust Durak Mecburi
OCL 2| Yavaglama Sarteli

karsilarina kabin esitsiz ylikleme salinimlarindan
etkilenmeyecek sekilde genis lamalar konmus salterlerdir (risk
analizi). ilk gérevleri son katlara asansériin mecburi sekilde
yavaslayarak girmesini saglarlar. Sinir kesici olarak mekanik
zorlama etkisiyle calisan, devreye girme mesafesi ¢cok kigik
salterler kullanilmistir. Asansoriin son katinda duramamasi
durumunda, kabinin 20 mm kattan kagmasiyla, sinir kesici of 3 Q"Dt'm'j'rggf::l‘i
salterler devreye girerek 10 mm icinde giivenlik devresini

keserler ve son duraklara yavaslamis olarak gelen asansori 1

i

tamponlara ¢carpmadan durdururlar. Boylece ¢ok kisa kuyu dibi J
Olglstinde asansorin givenli calismasi saglanmis olur. Burada ! °] Alt Sinir Kesici
esas olan asansoriin son katlara mecburi yavaslama ile girip N

sinir kesicinin ¢ok kisa mesafede islevini yerine getirmesidir. —
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Eger asansor glivenlik modu ¢alismasina gecerse bu salterler devre disi
kalir ve glivenlik modu salterleri devreye girer. Bu modda asansor ancak
revizyon hizinda calisabilmektedir. Glivenlik modunda asansoériin ¢alismasi
glvenlik modu salterleri arasinda sinirlandirilmistir. Bu salterlerin altinda
ve Ustlinde glivenlik hacimleri olusturulmustur ve asansorin bu alanlara
yaklasmasi durumunda 6nce 6n tetiklemeli elektrikli devre kesiciler
glvenlik zinciri devresini keserek asansori elektro-mekanik fren yardimi ile
elektriki olarak durdurur. Ancak eger bu durus saglanamaz ise bu salterden
200 mm sonra konmus olan tetiklemeli mekanik devre kesiciler aktif hale
gelirler ve asansoriin mekanik frenini devreye sokarlar. Boylece asansor
son care olarak frenler vasitasiyla mekanik olarak durdurulur. Bu durustan
sonra bile hacim olarak kuyu dibinde ve Ustlinde standardin istedigi yeterli
glvenlik bosluklari saglanmis olur. Asansoriin giivenlik moduna girmesi
durumunda, kabin eger bu bosluklar icinde ise hareket yoni sadece bu
boslugu terk etmesi yonlinde olabilir. Ancak tekrar bu salterleri gecemez.
Normal moda gecince de bu salterler devre disi olur, normal mod salterleri
devreye girer.

Ayrica FITLIFT hem normal ¢alisma modunda, hem de giivenlik calisma
modunda her kabin durusunda mekanik fren tertibatini kilitli durumda
birakmakta, istenmeyen bir harekete karsi kabini engellemektedir.
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Bu sistem FITLIFT e 6zel olarak tasarlanmis bir sistemdir. Sistemin ¢alismasi icin asansér devrelerinde degisiklikler
yapilmis, ek sistemler konarak devrelerde gerekli glivenlik destekleri saglanmis ve Onaylanmis Kurulus denetimine
sunularak onay almistir. Daha farkh sistemler gelistirilebilir, elektrikli otomatik sistem yerine mekanik otomatik
sistemlerde olusturulabilir ancak standardin istedigi miidahaleye gerek olmayan otomatik sistem veya hatasiz

tasarim durumunda elle harekete gecirilebilir sistem olmasi sarti yerine getirilmelidir.

6. FITLIFT KUYU OLCULERI

Calisma modunu iki ayri bélimde alip glivenlik modu icin gerekli olan
bosluklari normal calisma mesafesi icinde ¢cézmek FIiTLIFT e kuyu dibi ve
Ustl icin blylk avantaj saglamaktadir. Béylece mevcut binalarda hig kuyu
dibine ihtiya¢c duymadan zeminde 18 cm lik bir derinlik yaratmak veya
girisi 18 cmlik bir basamak ile ylikseltmek durumunda asansor
yapilabilmesine imkan tanimaktadir. En Ust durakta kat seviyesinden 260
cm mesafe kuyu Usti igin yeterli olmaktadir. Bu 6lgli otomatik kabin kapisi
mekanizmasi igin hesaplanmistir, katlanir kapi kullanilmasi durumunda
daha da kisa mesafelerde sistem ¢alisabilir. Normal kat yiksekliginin 270
cm Ustiinde oldugu distnilirse, Ust katta da herhangi bir degisiklik
yapmadan mevcut binalara asansér yapmak daha kolay hale gelmistir.

Kiguk seyir mesafesi olan binalarda ve mustakil evlerde kullanma ihtiyaci
icin FITLIFT HYDRA sistemi gelistirilmistir. FITLIFT HYDRA bir hidrolik
asansor olup, ayni karkas sistemleri kullanilabilmekte, hidrolik tank kuyu
icine alinarak ek bir alan gerekliligi ortadan kaldirilmaktadir. FITLIFT
HYDRA da kabin icinden acil kurtarma sistemi gelistirilerek, ev kullanimina
daha uygun hale getirilmistir. Herhangi bir durumda evde yalniz kalan bir
kisi kabinde mahsur kalmasi durumunda, kabin icinden acil kurtarma
yaparak asansérden tahliye olabilmektedir. Ozellikle evde yalniz yasayan
yasli insanlar i¢in buylk bir kolaylik saglamaktadir.

FITLIFT HYDRA




Burada FITLIFT’i normal HOMELIFT asansorlerden ayirmak gerekir.
Aradaki 6nemli farklari soyle siralayabiliriz.

1. FITLIFT yetersiz 6lciilii kuyularda monte edilen normal bir
asansordir. Kat ve kuyu boyu sinirlamasi yoktur. istenilen kat
adedinde yapilabilir.

2. FITLIFT hiz olarak 1 m/s hizi kullanabilmektedir. Makine Emniyeti
Direktifine gbre yapilan homelift asansérlerin hizi 0,15 m/s ile
sinirlandirilmistir. Hizin platform asansorlerine gére daha yliksek
olmasi ¢cok kath binalarda biyik avantaj saglamaktadir.

3. FITLIFT normal bir asansér kumanda sistemine sahiptir. Cikilacak
kat butonuna sirekli basiimasi gerekmez. Normal olarak bir defa
kumanda vermeniz yeterli olacaktir.

4. Yiksek trafige sahip ¢ok kath binalarda kullanilabilir. Trafik
akisinin yeterli olmadigi binalara trafik yikina hafifletmek icin
uygundur.

5. Kabin ve kat kapilari tam otomatik kullanilabilir, kabin deseni ve
kabin ici yerlesim birgok alternatif arasindan kullanici tarafindan
secilebilir.

6. Kat seviyelemesi, yukari yonde hizlanmaya ve diger beklenmeyen
kabin hareketlerine karsi normal asansor giivenlik tertibatlarina
sahip olup, Ust seviye giivenlikli bir asansordiir.

7. FITLIFT “Asansor Direktifi” giivenlik gereklerinin tamamini karsilar
durumdadir, Onaylanmis Kurulusca incelenmis ve CE sertifikasi ile
belgelendirilmistir. Makine Emniyetine gore yapilan
platformlardan buiyik farkhlik gdsterir.

Bu nedenle FITLIFT diger yetersiz 6l¢iilii kuyular icin yapilan asansor veya
platformlardan farkli bir yapiya sahiptir. Bu 6zellikleri ile FITLIFT TRAC ve
FITLIFT HYDRA asansorleri mevcut binalara yeni asansér yapiminda
kolaylik ve (st seviye glvenlik saglamaktadir. Yaklasik 8 yildir Gretilmekte
ve sahada kullanilmaktadirlar. Bircok noktasinda gelistirmeler yapilarak
daha kolay kullanilabilir ve islevsel hale getirilmislerdir. Tasima
kapasiteleri buyatilmustdr.

SONUC

Yetersiz 6l¢lilt kuyularda yapilan asansorler igin EN 81-21 standardi bir v “*-;f“‘““"fE;f:,;f“;;ﬁ:;'?::;::;;;d,;;°""f“”’W“f
yol gosterici olarak kullanilmahdir. Bu noktada yasanan problemler £
biyiyilince EN 81-20 Standardi bu konuda agiklama yapmistir. Bu tir
yetersiz Olgill kuyularda EN 81-21 standardinin kullaniimasi gerektigini
kapsam kisminda belirtmistir.

“EN 81-20 2014 KAPSAM

¢) Bina kisitlamalari ile uygulamaya konan sinirlamalar nedeniyle bazi sartlarda mevcut binalardaki 2) insan
veya ylik tasiyan yeni asansérleri, EN 81-20°nin bazi gereklerini karsilamaz ve EN 81-21 dikkate alinmalidir.....”

Yapilan risk analizleri bu durumda yeniden degerlendirilip, gercekten riski gideren ¢éziimler olmalidir. Bu tiir
asansorlerde sadece hareketli bir tampon kaidesi kullanilarak riski gidermek mimkiin degildir. Clinki bu tir
sistemler, bakimcilar tarafindan kuyu icine girdiklerinde genellikle kullanilmamaktadir. Standardin istedigi zorunlu
glvenlik moduna gecis sartlarinin yaratilmasi hem kullanicilar hem de bakim personeli icin daha givenli sartlar
yaratacaktir.

Saygilarimla,
Serdar Tavashoglu
Elk. Mah.



SORUMLULUGUN REDDI BEYANI

Bu kilavuz TS EN 81-20, TS EN 81-50 ve TS EN 81-21 standartlari kapsaminda kisith dlgilere sahip
kuyularda asansér tasarimi konusunda yardimci olmayi amaclayan bir ara¢ olarak diizenlenmistir. Bu
kilavuz asansori tasarlayan asansor teknik elemaninin kendi inceleme ve degerlendirmesi ve kendi karar
alma iradesinin yerine gegcmek gibi bir amag¢ gitmemektedir. Dokiimani derleyen Serdar Tavaslioglu bu
kilavuza dayanarak alinan veya alinmayan tedbirler nedeniyle higbir sorumluluk kabul etmedigini beyan
eder.



