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KAIDE YUKSEKLIGI VE SARILMA ACISI
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Makine kaidesi
Ust seviyesi
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v < Ry

tan0 =A/B
tan20 =0,364
B > 2,75 A olmasi gerekir.

A Olclsu ray arasi mesafeden tahrik kasnagi
capinin ¢ikarilmasi ile bulunur.

R, = R;+A+R, = 2R,;+A A =R,-2R;

min B > 2,75 A ( istenilen a=165 icin H=3,75 B
olup mumkun oldugunca B nin blylk olmasi
saglanmalidir.)

H=B+C-DveyaH=>2,8 A

B=2.75*A
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Kabin,e v KarSI
agirhga



KAIDE YUKSEKLIGI VE SARILMA ACISI
(DIGER OLASI COZUMLER)




UYGUN SARILMA ACISI
IGIN UYGUNSUZ
COZUMLER

Uygun sarilma acisinin bastan hesaplanmamasi
durumunda uygulamada sorunlarla karsilasmak
kacinilmaz olabilir. Baski kasnaklarinin
kullaniilmasi durumunda halat ¢api ile kasnaklar
araslI mesafe en az 60 olmaldir.

Tahrik kasnaginin ¢ok yukseltiimesi yerine
saptirma kasnagi asagi alinabilir.
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ASANSORDE MAKINA K,L_\iQEsi MALZEME
VE YERLESIMI
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MAKINA KAIDES|I MALZEME KONTROLU

Kaide Uzerindeki etkili kuvvet
F=k,.g, .(P+Q+G+K+H)

Kaide yatay profilinde egme momenti ve
gerilmesi
(Makinanin agirlik merkezinin, yatay

putrele 2/3 oraninda yerlestigi
varsaylmistir).

M = (1/3).L, .(2/3)F/2
c:=M/W o;<0o,,=90 N/mm?
olmalidir.

Dikine kirislerin bukuilme kontroli (Kaide
Ust bolimadndn sabit oldugu ve egilme
olusmadigi kabul edilmistir. Makine
tabani ve saptirma kasnagi
yerlesiminden dolayi yuk, yayili yak
olarak kaide ayaklarina dagilmaktadir.)

oz =F o/n.A

® A=L, /i i =(I/A)Y/2 (omega
degerleri hesaplarin sonunda
verilmistir)

oy <0, =130 N/mm? olmalidir.




MAKINA KAIDESI YERLESIMI
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Makine kaidesi onden
bakildiginda halat deliklerini Q
ortalamalidir, yani kasnaklar.
kaidenin tam ortasinda ter
almalidir. Bu durumda her iki
tarafa dagitilan kaucuk
takozlarin sayisi esit !_H_\
olmalidir. Aksi durumda
makinada istenmeyen
yatmalar olusabilir.
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Halatlar makine kaidesi
icinden akmalidir. Aksi
durumda bir tarafin bloke
olmasi durumda kaide
dengesini kaybedebilir.
Kaidenin konmasinda esas
olan butun koselerin basma
durumunda olmasidir.




TASIYICI KIRISLERIN YERLESTIRILMESI

Taslyicl kiris ve yanaklarin Uzerinde olusacak kuvvetler
dikkate alinmalidir. Yan yatakli makinalarda her Ug¢ kirig
uzerinde baski olusmaktadir ve makina sabitleyici
baglanti ile oturtulmaktadir.

Yan yataksiz makinalarda ise durum farklidir. Icteki kiris
iki misli baski ile karsilasirken, distaki kiris kalkmaya
calismaktadir ve guvenlik baglantisi ile baglanmalidir.
Dislisiz makinalarda da durum ayni sekildedir.
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ASANSORDE KABIN VE KARSI AGIRLIK
KARKAS BOYLARININ BELIRLENMESI
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KABIN SUSPANSIYON
BOYUNUN HESABI

»Kabin ve karsi agirligin boyutlarinin tespit
edilmesi, kuyu i¢i guvenli seyir mesafeleri icin
onem tasir. Seyirde beklenmeyen bir durumia
karsilasildiginda, kabin veya karsi agirlik seyir
sinirlarint asabilir. Bu durumda kabin veya karsi
agirhk, sinir kesicilerin gorev yapmamasi
durumunda, digeri kuyu tavanina ¢carpmadan,
kuyu dibinde tamponlara ¢arparak durusu
yumusatabilmelidir.

»Bu yluzden kabin ve karsi agirhgin yukseklikleri
onem tasir. Roleve planinda kuyu dibi ve kuyu
ustu yukseklikleri alinmis olmalidir. Dikey
kesitlerde, kabin siperleri ve korkuluklari dikkate
alinarak, kabin en Ust durak hizasinda ¢izilmelidir.
Boylece kuyu tavani ile kabin tst noktalari
arasinda kalan mesafeler agik¢a gorulebilir. Kabin
ustl mesafeler, karsi agirlik tampon arasi mesafe
ile tampon kapanma mesafesi ve sicrama
yuksekliginin toplamindan buyuk olmalidir.
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AGIRLIK KARKASI
BOYUNUN HESABI

Karsi agirligin ayni sekilde, kabin tam
kapanmis tamponlara oturmasi
durumunda kuyu tavanina garpmasi
mumkun olmamalidir. Kabin en Ust
durak hizasinda iken, karsi agirligin
en alt durakta bulundugu pozisyon,
kabin en alt durak hizasina
geldiginde, karsi agirligin en st
duraktaki pozisyonu ile ayni olacaktir.
Yani karsi agirligin en alt durakta
duruyor iken, alt durak kapi kasasinin
ustine tasan mesafesi, kabin en alt
duraga geldiginde, karsi agirhgin en
ust durak kapisi kasasi ustliinden
tasan mesafesi ile ayni olacaktir.
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SUSPANSIYON VE KARKAS TASIYICI
MALZEMELER| HESAPLANMALIDIR

Kabinde ve karsi agirlikta
kullanilacak tasiyici karkasin
hesabl muhakkak yapilmalidir.
Hesap yapilmadan kullanilan
malzeme yeterli dayanimi
gosteremeyebilir. Bu durumda
iIstenmeyen goruntulerle
karsilasmak mumkun olabilir.




ASANSORDE SES VE TITRESIM
|IZALASYONU

HAZIRLAYAN:
SERDAR TAVASLIOGLU
ELK. MUH.



ASANSORDE SES VE TITRESIM

Asansorde ses ve titresim sadece bir konfor sorunu olmayip, ayni zamanda
bina guivenligini de dogrudan ilgilendiren 6nemli bir sorundur.

1. Asansorun calismasi veya montajindan kaynaklanacak ses ve titresimin
kabinde kullanicilar tarafindan hissedilmemesi esas olarak istenen bir
durumdur. Bu asansorun konforunu ve kalitesini diistiren bir calisma sekli
olarak kabul edilir.

2. Elektrik motorlari calisirken, sargilardaki harmoniklerden kaynaklanan
cok farkli frekanslarda titresimler yayarlar. Olusan bu ses ve titresimlerin
cogu kulaklarimizin duyabilecegi frekanslarda olmadigi icin biz sessiz bir
ortam hissederiz ama aslinda cok gurultalt bir calisma ortami vardir. Bu
farkli frekanslar, demir ve betonun farkl titresimler sergilemesinden
dolayi bina betonarmesinde bozulmalara, ayrismalara yol agabilece%i
gibi, bina rezonans frekansini yakalamasi durumunda cok daha tehlikeli
sonuclara yol acabilirler.

Bu sebeplerden dolayi elektrik motorlari, titresen cihazlar ve buna bagl
tertibatlarin kabin ve bina betonarmesi ile temas etmesi 6nlenmelidir. Bu
hem konfor hem de bina guvenligi icin esastir. Bunun icin bu sistemler diger
noktalardan metal olmayan (iletken olmayan) kaucuk, lastik gibi malzemeler
ile izole edilirler.

Bukas?jnsér montajinda ve malzeme imalatinda dikkat edilmesi gereken bir
noktadir.



MAKINA KAIDELERINDE SES VE TITESIM IZALASYONU
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Makine kaidelerinde tahrik
kasnagi ortalanarak lastik Q
takozlarin yanlara esit ve /\

simetrik dagitilmasi gerektigini
ve halatlarin kaide ayaklarinin
icinden akmasi gerektigini

makine kaidesi videosunda hﬂj
konusmustuk. LH
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Burada dikkat edilmesi gereken diger
nokta makina kaidesi ayaklarinin lastik
takozlar ile bina betonarmesinden izole
edilmeleri ve metal kisimlarin hicbir
sekilde betona temas etmemesinin
saglanmis olmasidir.




MRL UYGULAMALARINDA FARKLI IZALASYONLAR

Baglanti ayaklarinin izole edilmesi Sandvic sistemi izalosyon L



MRL ASANSOR MOTOR KAIDELERINDE IZALASYON

Izalasyon sisteminde dikkat edilmesi
gereken nokta, motor ve sasenin
baglantilarinda ses ve titresimin
motordan yayillmasini 6nlemek
olmalidir. Ayni elektrik akimi gibi
titresim ve ses de en ufak bir iletken
metal baglantisi buldugunda o
noktadan yayilarak diger butin
izalasyonun bozulmasini saglar.
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Bu yuzden motoru baglayan civatalar

sadece motor plakasina bagli olmali, motor

plakasi veya kirisi ile baglanti plakasi

) arasinda izalasyon malzemesi olmali, iki
plakayi birbirine baglayan civatalar civata

~ sapkalariile izole edilerek metallerin
birbirine temas etmesi 6nlenmelidir.
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SANDVIC SISTEMINDE BAZI
- ONEMLI NOKTALAR

Plakalari sabitleyen civata
baglantilari, motor baglanti

® ® civatalarinin disinda
© ® - kalmalidir. Aksi durumda saga
. sola hareket etme ve
© ® duruglarda motor plakasi
® ® devrilme riski tasir.

Eger motor destek plakasini

halat akisinin disina kadar
® © Q@ uzatabilirseniz batun civata
baglantilarina giden yiki
© ® "l oldukga azaltabilirsiniz.
O ® T —— M Biitin motor plakasi yan

~ yatakh makine gibi basma

Destekli motor plaka montaji _
seklinde calisir.



KABIN BAGLANTILARINDA iZALASYON 1

Motor ve makinada Uretilen ses ve titresim
N\ /|« halatlar vasitasi ile kabin karkasina iletilir. Bu
| i urumda bu ses ve titresimden kabini ve bina

kabkasini korumak gerekir. Bina betonarmesine
bagh olan raylar ile kabin karkasi arasinda metal
\ olmayan paten lastikleri kullanilarak bina bu

titresimlerden korunur.

Direkt askili sistemlerde halatlar kabin
karkasina sise sapkasi denen sert
plastik koruyucular ile baglanmalidir.
Onemli olan halat ve siselerin karkasa
temasini onlemektir. Bu izalasyon
yeterli olmayabilir, kabin ayrica st
tarafta kabin sabitleyicilerde bulunan
lastik dayamalar ile alt tarafinda ise

‘P/Iastik takozlar ile karkastan izole _%_
edilirler.
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KABIN BAGLANTILARINDA iZALASYON 2

Palangali baglantilarda motor veya makinadaki
titresim ve ses gene halatlar vasitasiyla kabine
iletilirler. Ancak bu baglantida halatlari direkt
askida oldugu gibi izole etmek mimkin olmaz.
Bu durumda kabin izalasyonu daha 6nem tasir.
Cunkl motor ses ve titresimine ayrica kabin
kasnaklarinin ses ve titresimi de eklenecektir.
Metal olmayan kestamid turi kasnaklarda bu
ses azalabilmektedir, ancak bazi kestamid
kasnaklarda cok sertlesme olmasi durumunda
ses ve titresimin kabine aktarildig! da
gorulmustur. Bu tir sistemlerde kabin alti
izalasyona daha cok dikkat etmek gerekir.
Pratikte gordigumuz asiri yuk takozlarinin
izalasyon konusunda yeterli olmadigi, izalasyon
icin ikinci bir takozlamanin gerekli oldugudur.
Ayni sekilde Ust tarafta da kabin
sabitlemelerinin izalasyonuna dikkat etmek
gerekmektedir.
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