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ASANSORLERIN TAHRIK CINSINE GORE
SINIFLANDIRILMASI

. DOGRUDAN TAHRIKLI SISTEMLER
(Tamburlu asansorler)

. HIDROLIK TAHRIKLI SISTEMLER
(Hidrolik asansorler)

. SURTUNME TAHRIKLI SISTEMLER

(Tahrik sisteminin kasnak ve halat
arasinda surtiinme ile saglandigi sistemler)




SURTUNME TAHRIKLi ASANSORDE
SAGLANAN IMKANLAR

Surtiinme tahrikli asansorler asansor
kullaniminda bir devrim yaratmislardir.

. Tamburlu asansorlerde iki halat
kullanilabilmektedir. Strtinme tahrikli
asansorlerde ise fazla sayida halatin
kullanilabilmesi bliylik kapasitelerde bile
yuksek guvenlik saglar.

. Insanli sistemlerde halatlar Gst Uste
sarilamazlar. Tahrik kasnaginda halatlarin
ust Uste sarilmasi s6z konusu olmadigi
icin uzun seyir mesafelerinde kullaniima
imkani tanir.

. Seyir mesafeleri sonlarinda kabin icin
gerekli durus givenligi ve seyirde tarik
sinirlamalari saglandigindan, yuiksek
hizlara izin verilmistir.

. Asansorlerin bu denli yayginlasabilmesi
bu degisikliklerle mimkun olabilmistir.
Ancak asansorun duruglarinda yeterli
tahrik kabiliyetinin saglanmasi esastir.




TS EN 81-1 MADDE 9.3
ASKI HALATI SURTUNMESI

Aski halati sirtiinmesi asagidaki Gi¢ sarti yerine getirecek sekilde olmalidir:

a) Kabin, Madde 8.2.1 veya Madde 8.2.2‘ye gore beyan yukiinin % 125’iile
yukli olarak durak seviyesinde kaymadan tutulabilmelidir.

b) Kabinin, bos veya beyan yiiku ile yiikli iken durdurma tertibati
calistiginda, stroku azaltilmis tamponlar dahil olmak lGzere, tamponlarin
hesaplanmasinda goz 6nline alinan hiz degerini asmayacak bir sekilde
frenlenmesi glivence altina alinmalidir.

c) Karsi agirlik tamponlar tGzerine oturdugunda, asansor makinasi yukari
yonde calisiyorken bos kabini yukari kaldirmak mimkidn olmamalidir.
(kaydirmalidir)

Tasarimla ilgi kurallar Ek M’de belirtilmistir.

(TS EN 81-20 de surucunin tork kontroli yaparak durmasi da eklenmistir.

Gene ayni standartta halatlardan bir tanesinin uzamasi durumunda asansor
en yakin katta gidip durmalidir sarti da getirilmistir. Makina dairesi
yuksekligi de 210 cm olarak degismistir.)



81-1 M.2 TAHRIK YETENEGININ

HESAPLANMASI

Asagidaki formiuller kullanilmalidir:

T./T ,< ef? kabinin yiklenmesi ve

durdurma tertibati calismasi icin;
(T,<ef@*T,)

T./T ,2ef® kabinin bloke edildigi
durumlar icin (karsi agirlik tampon
Uzerine oturdugunda ve tahrik makinasi
yukari yonde dénerken).

(T,2ef@*T,)

Burada;
* f:Kasnak stirtiinme degeri,

a : Halatlarin tahrik kasnagina sarilma
acisl,
T1, T2 : Tahrik kasnagini her iki

yanindaki halat kissmlarinda meydana
gelen kuvvetler.




KANALLARIN SURTUNME DEGERLERI

f kanalarin stirtinme degeridir. Dislili makinalarda genelde V yivler kullanilir,
ancak senkron makinalarda U yivler kullanilmaktadir. Bunun sebebi hiz ve
halat basincidir. V kanallarda halat sikismasi ve basinci daha buyiktir ancak
yiksek hizlarda sikisma, ses ve vibrasyon yapmaktadir. Hiz arttikca U

kanallara gecmek gerekir. Fakat bu kanallarin ylizey basinclari dusik ,tutma
kabiliyeti ise daha azdir. Kanal acilari 6zellikle alt kesme agisi bu yuzden tahrik

kabiliyetinde belirleyici 6zellik tasir. Asansor 6zeline gore se¢im yapmak
gerekir.

[ : Alt kesilme agisi
v : Kanal agisi

SEKiL M.2 - V- Kanal ’i . Alt kesilme acist
y : Kanal agisi

iLM.1- ik Yanm Daire Kanal
Asaqgidaki formiller kullaniimalidir: SEKIL W.1 - Alti Kesik Yanm D
Kabinin yiklenmesi ve durdurma tertibati galismasi igin:

4-(1 -sin '{:]
f=y——7t sertlestiriimemis kanallar igin; v : 7
-~ f-sinf 4. cos* - sin £

L

sertlestiriimis kanaliar icin; =

J=u- — : =
Sm,; 7~ f—y-—-sinf+siny



HALAT BASINC DEGERLERI
Alttan kesik kanallarda olusacak basing .
P=(8.F__,.Cos¢) / (D;.d.( 3-B+Sind-SinP)) <P__ olmalidr.
basincin en yiiksek olugtugu aginin B/2 ve B nin dlgilebilir
bir deger oldugu igin formil B ya gore diizenlenirse :
P=(8.F_,. Cos(B/2)) / (Dy.d.( m-y-B+Siny-SinB)) <P, »- """ (v/ew)
formili elde edilir. (38°-40° arasinda y acisinin radyan degeri ’
ile Sin degeri birbirine cok yakin oldugu icin, formulden
cikarilabilir)
Ozellikle kiigiik kasnakli senkron motorlarin tahrik ve
basing hesaplari ¢ok dikkatli yapilmalidir. Yiiksek hizli
dolayisiyla ataleti ylksek sistemlerde basing ve frenleme 6zel ’ Jd
onem tasir, asansori durdurabilmek icin gerekli olan tutma

kuvveti dikkate alinmalidir.




SISTEMIN STATIK VE DINAMIK DENGELERI
FARKLILIK GOSTERIR

Ozellikle halat basincini yenmek icin sertlestirilmis kasnak kullanan senkron
motorlarda daha sert olan 6zel 6,5 mm halatlarin kullanilmasi durumu daha dikkat
edilmesi gereken bir duruma doénustirar. Zorunlu olmadikca kasnak caplarini
kuctultmemek gerekir.

Statik durumda kasnakta Dinamik durumda kasnakta
olusan kuvvetler olusan kuvvetler
el Sistemin agirhgi -  Sistemin agirhgi
s
Hareket Yoni Hareket Yoni

l G=P l Q/Z G=P+Q ‘ P+Q

H=0.035 v? Sicrama Mes.
1 m/sde3.5cm

G=P+Q/2 1.6 m/S de 8.9cm G=P+Q/2
2 m/sde 14 cm

sicrama mesafesi olusur.




Makine kaidesi
Ust seviyesi

\ 4

v
A

b
v

P
2
J

YR

tan0 =A/B
tan20 =0,364
B > 2,75 A olmasi gerekir.

A Olclsu iki ray merkezi arasi mesafeden tahrik kasnagi capinin
cikarilmasi ile bulunur.

R, = R;+A+R; = 2R,;+A A =R,-2R, (Halat arasi — kasnak ¢api)

min H > 2,75 A + 10 cm ( istenilen a=165 i¢in B=3,75 A olup
mumkun oldugunca B nin bliylk olmasi saglanmalidir.
Zorunlu durumlarda carpan 2.5 e kadar indirilebilir)

H =B+C-D

Kabin'e Y

A 4

Karsi
agirhga

B=2.75*A



UYGUN SARILMA ACISI ICIN
UYGUNSUZ COZUMLER 1

UYGUN

Uygun sarilma acisi icin
tahrik kasnaginin cok
yukseltilmesi yerine,
saptirma kasnagi asagi
alinabilir.

UYGUN DEGIL




UYGUN SARILMA ACISI iCIN
UYGUNSUZ COZUMLER 2

Uygun sarilma acisinin bastan hesaplanmamasi
durumunda uygulamada sorunlarla karsilasmak
kacinilmaz olabilir. Baski kasnaklarinin
kullanilmasi durumunda halat capi ile halatin
kasnaklara girdigi noktalar arasi mesafe orani en
az 60d olmalidir (ters bikimlerde).
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MAKINA KAIDESiI YERLESiMI

Makine kaidesi onden bakildiginda T
halat deliklerini ortalamalidir, yani
kasnaklar kaidenin tam ortasinda yer Q

Y
| N

L/2

almalidir. Bu durumda her iki tarafa
dagitilan kauguk takozlarin sayisi ve
mesafesi esit olmalidir. Aksi durumda
makinada istenmeyen yatmalar
olusabilir. Makine kaidesi, rezonans
frekansi dikkate alinarak betona temas J L
ettirilmemelidir.

Halatlar makine kaidesi
icinden akmalidir. Aksi
durumda bir tarafin
bloke olmasi durumda
kaide dengesini
kaybedebilir. Kaidenin
konmasinda esas olan
butin koselerin basma
durumunda olmasidir.



MAKINA KAIDESI MALZEME KONTROLU

Dikine kirislerin bikulme kontrolu

(Kaide Ust boliminin sabit oldugu ve egilme
olusmadigi kabul edilmistir. Makine tabani ve | I
saptirma kasnagi yerlesiminden dolayi ylk, yayili
yuk olarak kaide ayaklarina dagilmaktadir.) N

Carpraz bag

g = F. @/n.A

® =—> A=L, /i i =(I/A)Y2
Gg < G, =130 N/mm?2 olmalidir. l
Kaide tzerindeki etkili kuvvet
F=k,.g, . (P+Q+G+K+H)

Kaide yatay profilinde egme momenti ve gerilmesi

(Makinanin agirlik merkezinin, yatay putrele 2/3
oraninda yerlestigi varsayilmistir).

M =(1/3).L, .(2/3)F/2 = (1/9) L,(mm)*F(N)
~ Ly(mm)*F (kg)

o, =M /W o<c,,=90N/mm?olmaldir.

Ancak bu hesap yan yatakli makinalar icindir.
Yan yataksiz makinalarda bu kuvvet 3 katina ¢ikar.
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YAN YATAKLI VE YATAKSIZ MAKINALARDA KUVVET
DAGILIMI FARKLIDIR

Yan yatakli bir makinada kuvvet her

iki tarafa esit dagilir, ancak yan

yataksiz makinada kuvvet Ug¢ kati

daha fazla olarak 6n profile etki

eder. Yukari yondeki frenlemelerde §

de hesaplanan statik yuklerin cok

Uzerinde dinamik kuvvetler ortayar g s




TASIYICI KIRISLERIN YERLESTIRILMESI

Tasiyici kiris ve yanaklarin tzerinde olusacak kuvvetler m=
dikkate alinmalidir. Yan yatakli makinalarda her Ug kiris
uzerinde baski olusmaktadir ve makina sabitleyici
baglanti ile oturtulmaktadir.

Yan yataksiz makinalarda ise durum farkhdir. icteki
kiris iki misli baski ile karsilasirken, distaki kiris
kalkmaya calismaktadir ve giivenlik baglantisi ile
baglanmalidir. Dislisiz makinalarda da durum ayni

sekildedir. Bu durumda tasiyici profillerin dis kenarlan ,'
kuvvete karsi gelecek sekilde konmalidir. =




KAIDE UZERINE MAKINA YERLESIMI

Makine kaide tizerine konarken,

» Makinalar kaldirma kancalari ve ving
yardimiyla kaldirilmahidirlar.

» Motorun rahat hava alacagi ve sogutmayi ‘,
yapabilecegi sekilde duvardan uzak konmasina, [ %

» Kurtarma operasyonu icin, 0.50%0.60 m bir
alanin ve ulasimin kolay oldugu yere volanin
konmasina,

» Makine tabiliyesine cikmadan kasnagin ve
halatlarin rahat gorilebilecegi sekilde olmasina, | FTi®
Dikkat edilmelidir. |

Bu ylizden makinanin sag veya sol makine
olmasina bastan karar verilmis olmalidir.

Yan yatakli makinalarda yan yatak alti putrel
makine konduktan sonra konmali ve sabitlemesi
makine kontroliinden sonra yapilmalidir.

17



YAN YATAKLI MAKINALARIN AVANTAIJI VE
DEZAVANTAII

Yan yatakli makinalarda statik yuk
kapasitesi daha yuksektir, 6zellikle yukari
yonde frenleme veya istemsiz hareket
frenlemelerinde makine tzerinde olusan
en az iki misli statik yukleri daha rahat
karsilarlar.

Tahrik kasnagi her iki yonden yataklandigi
icin gelen darbeli kuvvetler disli
sisteminde uzamalara ve hasara daha az
yol acar.

Ancak makinalarin sehpaya konmasi daha
hassas calisma gerektirir. Ciinki Gg¢
noktadan bir dogru gecmez. Yan yatak alti
makine alti ile ayni diizleme getirilmeli
veya makine baglandiktan sonra yan yatak
alti gerekli teraziye gore baglanmalidur.
Aksi durumda 1 veya 2 mm farklhilik bile
makinada kasintiya veya vibrasyon ve
sese yol acgabilir. Rulmanli yataklar ana
milde kasinti yapmaktadir.




MAKINA SAKULU VE YAN YATAK BAGLANTISI
Makine sakilleri atilirken kasnaktan sallanan ~_ "

ipler dondurulmadigi icin hatalara sebep O/l\@
olabilmektedir. Buda asansor calismalarinda

titresim ve vibrasyonlara sebep olmaktadir.  tayanNA GRUMCEK CAKILMASI
Her iki ray merkezi icin ayri ayri sabitleme
noktalari bulunmali ve ray merkezlerine
gore ipler dondurulmalidir. Uygun olan
yontem iplerin makinadan bagimsiz olarak
dondurulmalaridir.

L/2 — L/2

TEK TRIFONLU SISTEM

Q ﬂ Yan yatakli makine montajinda
makinada burulma veya cekme
—_ olmamasi icin, 6nce makine
sakulinde konmali, sonra yan yatak
profiline baglanip kasintisiz olarak
D | profil uclari sabitlenmelidir. Aksi
durumda makinada vibrasyon ve
cekme olusabilir.

L
N
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COK GORULEN YANLISLIKLAR

Makine firmaya ilk teslim alindiginda fren
kolu acilarak kasnagin rahat dondugi
kontrol edilmelidir. Mimbkitinse kucuk bir
komparator ile kasnak salgisina bakilabilir.
Bu makinanin nakliye esnasinda herhangi
bir darbe alip almadiginin en basit
kontroltdur.

Makine yerine monte edildiginde de
halatlar atilmadan 6nce ayni islem
yapilmalidir. Makinanin kasintili monte
edilip edilmediginin, bir sikisikhgin olup
olmadiginin kontroliu yapildiktan sonra
diger islemlere gecilmelidir.

Fren ayarlari tekrar gozden gecirilmeli ve
makinanin icine Ureticinin tavsiyesine
uygun yagin kondugundan emin
olunmalidir.

Kabinin en Ust katlarda sarsinti yapmasi ya
raylarin dogru désenmemesinden yada
makinanin ray merkezi saktlinde
konmayip askida kasinti yapmasindandir




COK GORULEN YANLISLIKLAR

Montaj esnasinda makinanin
revizyon hizinda kullaniimasi
rulmanlarda ve yataklarda
yaglamanin olusmasini
engellemektedir. Yagsiz olarak uzun
sure calisan makine daha sonra
yatak veya rulmanlardan ses ve
titresim yapmaktadir. Revizyon
hizinda bir middet calistirildiginda,
yaglama icin guvenli bolgede
normal hizda calistirip yaglamanin
olusmasi saglanmalidir.

. Invertér ayarlari ve encoder baglantilari makine calismasi icin énemlidir.
Makinanin sadece degerlerini girmek yetmez, motorun o6zelligine gore
kazanc ayarlarini da tam olarak yapmak gerekir. Sistem devreye
alinmadan 6nce bu kontroller yapilmalidir. Eger sorun varsa motor
dogrudan beslenerek makine kontrol edilebilir.



ELEKTRIKLI ELLE KURTARMA VE REVIZYON

TS EN 81-20 Elektrikli elle kurtarma konusunda
da yenilik getirmistir. Elektrikli elle kumanda
sartinda bagimsiz bir kaynak sarti daha 6nce
yoktu, yeni versiyonda bu zorunlu sart haline
getirilmistir. Ayrica Elektrikli Elle Kurtarmanin
bagimsiz bir kaynak ile beyan yukua doluluktaki
kabini herhangi bir kata goturebilme sartini
getirmistir. Agir olan tarafa dogru kurtarma
yeterli gorulmemistir.

Ayrica Revizyon Kumandasinda kuyu dibi
uygulamasi sartini getirmis ve alarmi TS EN 81-28
standardina uygun olma zorunlulugu koymustur.
Renkler ise TS EN 60947-5-1 standardina uygun
olacaktir. Uc butonlu hareket sistemi olacak bir

adet hareket butonu olacaktir. Her iki revizyon
butonu acilmasi durumunda her iki butona
basilmasi durumunda hareket gerceklesecektir.
Revizyon hareketi seyir sonuna 2 mt kala
bitecektir. Bundan sonra hiz 0,30 m/s gecemez.




MAKINA MOTOR KORUMALARI

Madde 9.7.1 - Tahrik ve 1
saptirma kasnaklari ile zincir
makaralari icin Cizelge 2‘ye
gore onlemler alinmalidir.
Bu techizat:

a) Sahislarin yaralanmasini;
b) Gevsek halatlarin veya
zincirlerin, kasnaktan veya
makaralardan ¢cikmasini;

—

ER LT e

e

c) Halatlarla veya zincirlerle, S : -
kasnak veya makara arasina -
. o « i H K
yabanci maddelerin girmesini A ey
« e R B: Rope, belt
engellemelidir. i C- Nib guard

81-20 halat pimleri icin sart getirmektedir. Figure 18 — Example of nib guard



MOTORUN KUYU ICINE MONTAIJI
1. Dogrudan kuyu duvarina tespit

6.4.1.1 Makina mesnetleri ve
kuyu icinde ¢calisma alanlan,
maruz kalacaklar yiik ve
kuvvetlere dayanacak sekilde
insa edilmelidir.

1 Makinanin tasindigi
konstriiksiyon’'un mukavemet
hesabi

2 Konstruksiyonu tasiyan
sabitleyicilerin hesabi

(Makine Emniyeti
Yonetmeligine gore Emniyet
faktorii 8 olmalidir)
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DUBELLER Uygulamalar
HSA Gekme Diibeli |

Metrik disler Vurus e Korkuluk

Yaka wn kafasi
Su PRRHIR ] Wi eKonsollar

eSokak lambalari
Kone Gomme isareti F "
e Celik merdivenler

e Asansor baglantilan

Fexp = 3000 kg

HVA Kimyasal dubeli Uygulamalar

eMakine sabitleme,

L L L AR At e :“:!‘HH(lﬂ!‘l‘n’»)\‘@‘)‘\’f-ln'

®Gecici uygulamalarda
(HIS rotlar ile),

A
ARSI R AR

eCephe kaplama,

eCarpma bariyerleri,

e Motorlarda Basilisti

uygulamalarda.
Fatigue 25



Mekanik Dubel

DUBELLER

Yuk dagihminin dubelin betona

tutunmaya calistigi delik dibine yakin

olmasi, betonun o bolgesindeki

gerilmenin kimyasal dubellere oranla

daha yuksek olmasina sebep olur.

Recommended loads

Kimyasal

>Yukun tum saplama boyuna dagilimi
> dusuk kenar mesafeleri
> dusuk komsuluk mesafeleri

Recommended loads % concrete C 20/25 - fokcuns = 20 N/mn

Standard embedment depth

Anchor size ME | MB | W10 | M12 | M16 | M20 Data according ETA-05/0
Tensile Ny " Anchaor size Ma M10 M12 M16 |
T {24 157 | 1ogee B0 LI L Tensile N HAS TIEEEL 26,6
HSAT [N] | 24 [ &3 | satent a6 236 | |ShearV.  HAS ] | 48 | 74 20,6
Eha,_la:;:'“: k] 37 [ 80 | 111 i 312 | 450 aj 'u"-'i1h. overall parbal sa'ely faclor for achion v = 1,4, The part.iall salaly facl:
HEAR 28 | 52 | ai| 118 275 | 295 wading and shall be taken from rational regulations. According ETAG 001,

HSAF [kN] 37 [ an [ 1S ara | 436 vo = 1,35 for permanant actions and 45 = 1,5 for variable actions,

at With auverall nartial safete factor for

actian « = 1 4 Tha sartial eafei faed



MOTORUN SISTEMDEN iZALASYONU
~ SAGLANMALIDIR




IZOLASYONSUZ YAPILAN MOTOR BAGLANTILARI
CIDDi SORUNLARA YOL ACAR

—
-

iy

Halat baglantilarinda dahi
izolasyona dikkat edilmelidir.
Genellikle ses yapan kasnaklar
degildir. izalasyon bozuklugu
nedeniyle kabine tasinan sesler

konforsuzluk yaratmaktadir.
28



MOTOR BAGLANTILARI

Motor baglanti lastikleri genislik olarak
halatlarin disina ¢cikmali, boyda ise

mumbkun oldugunca halat aski noktasini
gecmelidir. Aksi durumda motorun dénme |
ve aski kuvvetleri lastiklerde acilma
yaratacaktir.




MOTORUN KUYU ICINE MONTAIJI
2. Raylara yapilan baglanti

Ray sabitlemeleri dogrudan raylara agilan deliklere civatali olarak
yapilmalidir.

Ray tirnaklari, yanlara dogru sabitleme saglar ancak disey yonde
sabitleyici degildirler.

I \'\V .

- E\l‘\
{ e ._ﬁ

I
.
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RAYLARA GELEN F,= 8,(G/2 + H/4)
EK YUKUN F, =g,(G/2 + H/4)

HESAPLANMASI F3 = g,[( P+Q)/2 + H/4]
F,=8,[( P+Q)/2 + H/4]

Raylara bagl olan kisimdaki en
kota durum

¥ W 23 W '3

F- =g [G+(P+Q)/2+H+ M

mot]

Bir raya gelen kuvvet
Fr (M)=F; /3

Karsi agirlik raylarinda da ayni yik
dikkate alinarak hesaplama
yapilmalidir.

ks , yukari yonde frenleme dikkate
alinarak hesaplanmalidir.
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MAKINA MESAFELERI

6.4.2.2 Makinalarin korumasiz dénen
parcalarinin Gsttiinde en az 0,30 m
yuksekliginde bir serbest diisey mesafe
bulunmalidir. Bu yukseklik 0,30 m‘den
daha az ise, Madde 9.7.1 a’ya uygun bir
mahfaza saglanmalidir. (Sahislarin
yaralanmasi)

Madde 5.7.1.1 veya Madde 5.7.2.2 ’'ye
bakiniz.

Makinalar konurken, hava almasi gereken
motorun mumkuin oldugunca kolay
havalanacagi ve kurtarma isleminin kolayca
yapilacagi sekilde konmasi gerekir. MRL ve
Hidrolik asansorlerde de kuyu
havalandirmasi ve duman tahliye sistemi
zorunludur. Kuyu i¢i aski kancalarinin
konmasi ¢ok faydali olabilmektedir.
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TS EN 81-1 MADDE 9.10 YUKARI YONDE HAREKET
EDEN KABININ ASIRI HIZLANMASINA KARSI KORUMA
TERTIBATI

Surtunme tahrikli asansorlerde,
yukari yonde hareket eden
kabinin asiri hizlanmasina
karsi, asagida belirtilen
kurallara uygun koruma
tertibati bulunmalidir.

/
4
/]
%
7
7
/)
7
7
/

9.10.1 Yukari yonde hareket eden kabinin asiri hizlanmasina
karsi, hiz denetleme ve hizi azaltma elemanlarindan olusan
koruma tertibati, kabinin kontrolsuz hareketlerini en az beyan
hizinin % 115’inde ve an fazla Madde 9.9.3te tanimlanan
hizda belirlemeli ve kabini durdurmali veya en azindan kabin

hizini karsi agirlik tamponunun tasarimlandigi hiz seviyesine
kadar azaltmalidir.




TS EN 81-1 MADDE 9.10.4 YUKARI YONDE
HAREKET EDEN KABININ ASIRI HIZLANMASINA
KARSI KORUMA TERTIBATI:

a) Kabinde veya
b) Karsi agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya dengeleme
halati) veya

d) Tahrik kasnaginda (mesela; dogrudan tahrik
kasnagi Ustinde veya kasnagin hemen
yaninda, ayni mil Gzerinde) etkili olmalidir.

* 9.10.5 Yukari yonde hareket eden kabinin
asiri hizlanmasina karsi koruma tertibati
calistiginda, Madde 14.1.2‘ye uygun bir
elektrik guvenlik tertibatini devreye
sokmalidir.




EN 81-1, MADDE 9.11 iSTEM DISI KABIN
HAREKETINE KARSI KORUMA

9.11.1 Aski halatlari veya zincirlerinin,
cekme kasnaginin, tambur veya tahrik
makinasinin disli carkinin arizalanmasi

dl?lnda, tahrik makinasinin tek

bi e?eninde veya kabinin gtivenli bir

ekilde hareketini kontrol eden tahrik

umanda sisteminde bir ariza olmasi
sonucu, kabin kapisinin kapali ve
durak kapisinin kilitli olmamasi
durumunda, istem disi kabin
hareketini duraktan uzakta
durdurmak icin, asansorler koruma
tertibatiyla donatilmalidir.

Not: Cekme kasnagindaki arizaya cekme
kaybi dahildir.

9.11.2 Koruma tertibati kabinin istem
disi hareketini alillayarak kabini
durdurmali ve o konumda tutmalidir.
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9.11 ISTEM DISI KABIN HAREKETINE KARSI KORUMA

9.11.4 Koruma tertibatinin durdurma elemani
asagidakiler Gzerinde etki etmelidir

a) Kabinde veya

b) Karsi agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya dengeleme halati) veya

d) Cekme kasnaginda (6rnegin, dogrudan kasnagin tzerinde veya
kasnagin hemen yaninda ayni mil Gzerinde).

Guvenlik tertibatinin durdurma elemani veya
kabini durduran tertibatlar asagidaki eylemler
icin kullanilanlarla ortak olabilir:

- Asagi yonde asiri hizlanmayi engelleme,

- Yukari yénde hareket eden kabinin asiri hizlanmasini engelleme o
(Madde 9.10),

Guvenlik tertibatinin durdurma elemanlari yukari ve asagi yon icin
farkl olabilir.
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9.11 ISTEM DISI KABIN HAREKETINE KARSI KORUMA

9.11.7 Kabin en geg kilit agilma bolgesinden ayrilirken, istem disi
kabin hareketi en az bir anahtarlama elemaniyla algilanmalidir
(Madde 7.7.1).

Bu anahtarlama elemani:

- Ya madde 14.1.2.2 ile uyumlu bir givenlik kontagina sahip olmali
veya,

- Madde 14.1.2.3 deki gtivenlik devrelerindeki kurallari saglayacak
sekilde baglanmali veya

- Madde 14.1.2.6 daki kurallari saglamalidir.

9.11.10 Koruma tertibatinin kurtarilmasi, kabin veya karsi agirliga
erismeyi gerektirmemelidir.

9.11.11 Koruma tertibati kurtarildiktan sonra calismaya hazir
durumda olmalidir.

9.11.13 Kapilar acikken istem disi kabin hareketine karsi koruma
tertibati bir guivenlik bileseni olarak goriiliir ve Madde F.8 deki

kurallara gore dogrulanmalidir.
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BELGELENDIRME
CEN/TC 10 N 859 Sayili dokiiman

Basamak 1 : Ariza analizi

Koruma donanimi Ureticisi veya asansdér montoriu A3 e gore olabilecegi
kabul edilen arizalarin analiz edildigi bir ariza analizi yapmalidir.
(Cekis tekerlegi milinin kirilmasi veya tahrik sistemindeki elektrik
arizasi gibi)

Basamak 2 : Koruma donaniminin tip muayenesi

Istenmeyen hareketlerin algilanmasi, frenleme donaniminin devreye
alinmasi ve kabinin frenlenmesi ve durdurulmasi icin alt sistemler
icerebilecek koruma donanimi komple bir sistem halinde veya her
bir alt-sistem icin bagimsiz olarak tip testine tabi tutulabilir. Sinirli
bir parametre araligina sahip olan model asansorler icin koruma
donaniminin, ilgili model asansér parametrelerinin en kota
kombinasyonlari icin test edilmesi ve koruma donaniminin
dogrudan bu model asansor icin uygulanmak lizere onaylanmasi
mumbkun olabilir.

2017 den itibaren Onaylanmis Kurulus sertifikasina tabii olacaklardir.



Ei LD 2014/33 ANNEX Il
Pl LIST OF SAFETY COMPONENTS FOR LIFTS
1. Devices for locking landing doors.

2. Devices to prevent falls referred to in point 3.2 of Annex | to prevent
the car from falling or uncontrolled movements.

* 3. Overspeed limitation devices.

* 4. (a) Energy-accumulating buffers:
(i) non-linear, or
(ii) with damping of the return movement.
(b) Energy-dissipating buffers.

e 5. Safety devices fitted to jacks of hydraulic power circuits where these
are used as devices to prevent falls.

* 6. Electric safety devices in the form of safety circuits containing
electronic components.

Ayrica Yeni Direktif Onaylanmis kuruluslarla ilgili denetim sartlarini
genisletmis ve yaptirimlari artirmistir.



Ei‘ ) TS EN 81-20 DELETIONS
|

The following items are now deleted :

— All references to instantaneous safety gear with
buffered effect. (Tampon etkili frenler)

— All references to energy accumulation buffers with
buffered return movement (Geriye donusu
tamponlanmis enerji toplayan tamponlar)

 Neither of these devices were found to be used by
manufactures.

— All references to Hydraulic clamping devices.
— References to “fly ball” speed governors.



9.11 MADDESI UYGULAMALARINDA GORULEN
PROBLEMLER

Bir izleme cihazi yerine surekli kilitli regtlator kullanildigi icin,
her givenlik zinciri devresi kesintisinde asansor mekanik

kilitlemeye gecmektedir. Bu 6zellikle yukari yondeki frenleme
hareketlerinde makine ve sehpalarda problem yaratmaktadir.

Bazi kilitli regulatorlerdeki sikisma problemi ylzinden
yukleme ve bosaltma hareketi dolayisiyla asansér normal
calisma durumunda dahi mekanik kilitleme olusabilmektedir.

Asansorun her arizasi veya elektrik kesintisinde kabinde
kurtarma yapmak mumkuin olmamaktadir. Asansorin icinde
kalanlari kurtarmak zor bir hal almistir.

Cift frenli dislili makinalarda da ayni sorun yasanmaktadir. Her
iki freni ayni anda acabilmek mimkan degildir. Muhakkak en
az iki kisi gerekmektedir. Ozellikle bu durum icin onlem
almamis sistemlerde kurtarma operasyonu ciddi bir sorun
haline gelmistir.



DISLILI MAKINADA 9.10 VE 9.11 SARTLARI
SAGLANABILIR Mi?

9.10.4 ve 9.11.4 Maddelerinde istenen d)
sikkindaki, Tahrik kasnaginda (mesela;
dogrudan tahrik kasnagi Gstiinde veya
kasnagin hemen yaninda, ayni mil Gzerinde)
' sartinin saglanmasi durumunda her iki

\ | maddenin de sartlari yerine getirilmis olur.

| Ancak fren sisteminin her iki parcasinin da
faal oldugunun her sart altinda izlenmesi

| gerekir. Yani fren izleme kontaklari panoya
" baglanmis olmalidir.

Burada yeni olan “Gobek Freni” olarak
adlandirilan mil freni degildir. Yeni olan
Sistemin tek fren ile ¢cozilmesi ve kurtarma
operasyonu icin elektromekanik frene
mudahale edilebilir olmasidir.




ANA SAFT UZERINDE FREN TERTIBATI

Ancak boyle bir sistem kullanildiginda ana saft
tzerinde olusan statik ve dinamik momentleri dikkatli
hesaplayip, tek cene ile beyan yuktnde giden kabini
durdurabilecek bir mekanik sistem olusturulmali ve
ceneler kontaklarla devamli olarak kontrol edilmelidir.
Cenelerden birisi kapanmadiginda veya acmadiginda
sistem hareket almamali ve dizelinceye kadar da
hareket kabul etmemelidir.

Kasnakta olusan kuvvetler Kasnakta olusan kuvvetler
P mm—p  Sistemin agirhg s Sistemin agirhg

. e Hareket Yonii -~ Hareket Yonii
Unutmamak gerekir ki P}] P}j
statik yukler ile dinamik l 1 " ‘ .
yukler farkhdir. Statik olarak \
Q/2 farklilik olusturan
yukler dinamik olarak

bunlarin tstlinde eprys e=praf2
momentler olusturur.



9.10 ve 9.11 e GORE BELGESI OLAN MAKINALARDA
TEK YONLU FREN KULLANILABILIR

9.10 ve 9.11 sartlarini saglamis olan
makinalarda (belgeli senkron veya
belgeli Dislili makinalarda) yukari yonde
mekanik parasut freni kullaniimak
zorunda degildir. Tek yonli asagi yonde
mekanik fren (parasuit freni) yeterli
olacaktir (zorunlu). Bu hem regilator
agirliklarinda hem de maliyette kolaylik
saglar. Ayrica bircok probleme de yol
acan sorunlardan kurtulmayi da
glindeme getirecektir. Ancak regulator
cift yonlu olmalidir ve mekanizma ile
parasut kontagi cift yonlia calismalidir.

9.10.5 - Yukari yonde hareket eden
kabinin asiri hizlanmasina karsi koruma
tertibati calistiginda, Madde 14.1.2‘ye
uygun bir elektrik giuivenlik tertibatini
devreye sokmalidir.

(AKAY yeni Uriintiniin belgelendirme
¢alismasini yapmistir)




TEK YONLU FREN CIiFT YONLU MEKANIZMA,
CIFT YONLU CALISAN PARASUT KONTAGI

Asagl yonde glvenlk
tertibati sartinin disinda
9.10 maddesine gore
kabinin yukari yonde
hizlanmasi da kontrol
altinda tutulmali ve 14.1.2
ye gore bir guvenlik kontagi
devreye girmelidir. Bu
durumda regulator,
regulator kontagi ve
parasut kontagi
kullanilabilir ancak sistemin
cift yonla calisir bir
mekanizmaya sahip olmasi
gerekir.




ASANSORDE EN TEHLIKELI
DURUMLARDAN BIRISi
KABINDEN YAPILAN YUKARI
YONDE FRENLEMEDIR.




ASANSORDE EN
TEHLIKELI
DURUMLARDAN BIRiSi [
KABINDEN YAPILAN
YUKARI YONDE
FRENLEMEDIR.




EN 81-1 MADDE 12.12 DURAKLARDA KABININ
NORMAL DURMASI VE SEVIYELEME HASSASIYETI

- Kabinin durma hassasiyeti £ 10 mm
olmahdir,

(Bu sart cift hizli makine kullanimini oldukca
kisitlamis durumdadir. Belirli bir yikin
ustiinde bunu kapali cevrim invertor
kullanmadan saglamak ¢ok zordur)

- 120 mm lik seviyeleme hassasiyeti
korunmalidir. Kabinin ornegin ylikleme ve
bosaltilma safhalari sirasinda 20 mm asilirsa,
bu duzeltilmelidir.

(Belirli seyir mesafelerinde ve beyan yikinde
yukleme ve bosaltma durumunda 2 cm seviye
farki olusmamaktadir. Bu durumda eger
makinaniz A3 sertifikali ise seviyeleme
yapmaniz gerekmez.)
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