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ASANSORDE GENEL OLARAK
GORULEN YETERSIZ OLCULER

Asansorde gorulen genel yetersiz
olguler

1. Yetersiz kuyu dibi olculeri

2. Yetersiz kuyu ustu olguleri

3. Uygun olmayan makine
dairesi oOlcguleri

4. Makine dairesiz asansorler

5. Eski binalara yeni
asansorlerin yapilmasi
(Olmayan kuyular)




SURTUNME TAHRIKLI ASANSORDE
SEYIR GUVENLIGI

Surtunme tahrikli asansorler ¢ok
uzun seyir mesafelerinde
kullaniilma imkani tanirlar.

«  Tambur kullaniimadigi icin cok
fazla sayida halatin
kKullanilabilmesi buyuk
kapasitelerde bile yuksek
guvenlik saglar.

« Seyir mesafeleri sonlarinda
kabin icin gerekli durus guvenligi
ve seyirde tarik sinirlamalari
saglandigindan, yuksek hizlara
1zin verilmistir.

 Ancak asansorun duruslarinda
once elektriki durus, sonra
mekanik durusun saglanmasi
sarti yerine getirilmelidir.




ASANSORDE ELEKTRIKiI VE MEKANIK
DURUSLAR

Genel olarak asansorde duruglar ikiye ayrilabilir.

A. Elektriki olarak gerceklesen normal kullanmadaki
duruslar

B. Acil durumlarda gerceklesen mekanik duruslar

1. Asansorde beklenmeyen bir hizlanmada mekanik durus
a. Asagi yonde hizlanma
b. Yukari yonde hizlanma
(A3 bu kapsam disinda tutulmustur)

(Once regulator kontagi devreye girer. Durus
saglanamazsa parasut tertibati veya frenler

mekanik durusu saglar.)
2. Asansorun seyir sinirlarint agsmasi durumunda
mekanik durus i“
(Once sinir kesiciler devreye girer. Durus olmazsa
¥

tamponlar mekanik olarak durusu gercgeklestirir) e

Her iki sikta da, once kontrollu ve yumusak bir —
elektriki durus, sonra mekanik durusun .

olugsmasi hedeflenmistir.



KUYU SONLARINDA GUVENLIK

Asansorun calismasi ve seyir
sinirlarini asmasi esnasinda
kuyu tertibatlari ile kuyu
tabani ve tavani arasinda
yeterli guvenlik boslugu
saglanmalidir.

Asansorun calismasi ve seyir
sinirlarinl asmasi esnasinda
techizatlarin guvenli
calismasi ve araya bir
sikisma olmamasi icin
yeterli mesafeler
saglanmalidir.

Her sart altinda kuyu dibi ve
ustinde sahislar icin yeterl
guvenlik alanlari birakilmig

olmaldir. 5




KUYU DIBI VE USTU GUVENLIK MESAFELERI
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Kuyu dibi ve ustu guvenlik mesafeleri EN 81-1 A3
standardinda Madde 5.7.1 Surtiinme Tahrikli Asansotrlerde Ust
Guvenlik Boslugu ve Madde 5.7.3 Kuyu Alt Boslugu
bolumlerinde ayrintili olarak verilmistir.
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Madde 5.7.1 Surtunme Tahrikli Asansorlerde

Ust Giivenlik Boslugu

5.7.1.1 Karsi agirlik tam kapanmis tampon
uzerinde otururken, ayni zamanda

asagidaki dort sart yerine getirilmis olmalidir:

1) Kabin kilavuz rayi uzunlugu, yukari yonde en T S
az 0,1+0,035-v? metre daha hareket | ot g
mesafesine izin vermelidir ,

11) kabin ustinun, Ust seviyesiyle, kuyu tavaninin

en alt seviyesi arasindaki serbest dusey
mesafe en az 1,0 +0,035 v? metre olmalidir,

Kuyu tavaninin en alt kismindan,

l11) kabin Ustundeki en yuksek techizat
parcasina olan mesafe en az
0,3 + 0,035v2 metre olmalidir,

EN

vi) Tertibat ve pargalarinin en yuksek UsT

Kismina olan serbest mesafe en az | KAT

0,1 + 0,035 v metre olmalidir. J \ ré%\vuz
Kabin uzerinde, 0,5 m x 0,6 m x 0,8 m

boyutlarindan kuguk olmayan, bir yuzeyi
uzerinde duran dikdortgen blogu
alabilecek yer bulunmalidir.




Madde 5.7.3 Kuyu Alt Boslugu

5.7.3.3 Kabin tam kapanmig tampon
uzerinde otururken, ayni zamanda
asagidaki sartlar yerine getirilmis
olmahdir:

1) Kuyu tabani ile kabinin en alt kisimlari
arasindaki serbest disey mesafe en az
0,5 m olmalidir. Bu mesafe:

111) Kabin etegi, dusey hareket eden surmeli
kapi parcalarinin en alt  kisimlari ile
bitisik duvarlar,

1) Kabinin en alt kisimlari ile kilavuz raylar
arasinda, 0,15 m yatay bir mesafede zemin
en fazla 0,1 m’ye dusurulebilir; KAT

vi) Kuyu dibine sabit olarak tespit edilmis E——
parcalarin en yuksek olanlari ile kabinin
en alt kisimlari arasinda en az 0,3 m
serbest dusey mesafe bulunmalidir.

KILAVUZ |
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Kuyu alt boslugunda, bir yuzu uzerinde

duran, boyutlarien az 0,5 m x 0,6 m x
1,0 m olan bir dikdortgen blogu icine
alabilecek bir mekan bulunmalidir,




KUYU DIBI VE USTU GUVENLIK MESAFELERI
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95/16 Asansor Yonetmeligi Ek 1 Madde 2.2. Asansor, kabin ug
pozisyonlarindan birindeyken ezilme (baski) riskini onleyecek
sekilde tasarlanmali ve yapilmalidir. U¢ pozisyonlarin otesine
serbest bir bosluk veya bir barinak ile bu hedef saglanmalidir.



KUYU DiBi OLCULERI

¥ Kabin tabani
25cm 4 Kabin tabani
Tampon ][ 15 cm
carpma
— I mesafesi Tampon
50 cm carpma
— ! mesafesi
Tampon boyu o0 cm
35 cm — — M
M Tampon boyu
Tampon kaidesi 15 cm
ylksekligi
50 cm Tampon
kaidesi
ylksekligi
v Y 50cm

Boyle bir mesafe igcin kuyu dibi derinligi incelenirse 150-160
cm’lik bir derinlige ihtiyac duyulacagi aciktir. Ancak her zaman
bu tur kuyulara rastlamak mumkun degildir. Daha az bir kuyu
dibi dl¢usu icin bazi mesafelerde azaltmalar yapilabilir.
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TEK VEYA CIFT HIZLI ASANSORLERDE SINIR
KESICI MESAFELERININ TAYINI

Asansorun beyan hizi ile en alt veya ust
"~ Reglilator sinir seviyesini gectiginde kullanilan sinir
esicibicag kesici sisteminin as_gn"sérde bir darbeye
St yol agmadan asansoru durdurmasi
__ 10 cm istenir. Ozellikle bu kagma aninda asansor
7 Ustsinirkesicifiize kabini icinde kullanicilarin bulunmasi s6z
konusu ise, ilk soylenen sey asansorun
dustugu veya cakildigidir ve hemen firma
suclanir.

—— Regiilator ‘

. Regdulator

‘ Fren ayarina bagl olarak
''''''''''''''' %""'Bl‘c';éé'l‘h‘k_e"s'r'hé mesafesi 7-8 ¢ durus mesafesi 20-25 cm




KUYU DiBi OLCULERI DUSURME

Eger bu olgununde altinda bir kuyu dibi
ile karsi karsiya isek bu durumda sinir _
kesicinin calisma mesafesi icin risk “
analizi yapmak gerekecektir.

» Ogzel bir imalat yapilmadigi ve ozel
onlem alinmadigi durumlarda 50 cm
koruyucu bariyerden vazgecmek soz
konusu degildir.

» Poliuretan tampon kullaniimasi
durumunda da kazang¢ ancak 2 cm
olacaktir.

> 15 cm kabin tabani dlciisu artik sinira | &
yaklasmig bir olgudur.

» Bu durumda ancak tampon carpma
mesafesinden kisilabilir.

» 20-25 cm fren durus mesafesini
daha da azaltabilmek i¢in
asansorun sinir seviyesini yavas
hizda ge¢gmesini kesin sarti ile
saglamamiz gerekecektir.
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KUYU DIBI OLCULERI RISK ANALIZI

Bu durumda ikinci hiza gecis, genis takozla tahrik edilen bir makarali salter
ile saglanmalidir.

Dogrudan beslemeli sistemlerde, yapisik kalmaya karsi birinci hiz
kontaktorune seri bagli bir ikinci kontaktorun de kullaniimasi gerekir.

5 cm e konmus ve 3-4 cm de devreye giren bir sinir kesici makarali salter ve
6-8 cm de duracak bir asansorde tampon mesafeleri 15 cm’e kadar
indirilebilir.

Bu durumlarda regulator alt makaranin uygun sekilde monte edilebilmesi igin
guvenlik tertibatinin kabin Ustunde olmasi gerektigi unutulmamalidir.

Yetersiz kuyu dibinde guvenlik sartinin saglanabilmesi igin, ikinci hiz
makarasinin yavaglamanin gerceklesmesinden sonra en az 1,80 m mesafe
saglayacagi bir yukseklige konmasi gerekir.

Ayrica bu durum kuyu dibinde agikg¢a gorulur bir sekilde uyarilarla
anlatiimalidir. Bu tlr kuyu diplerine “baretsiz giriimeyeceqi” ibaresi ozel
olarak talimatlara eklenmelidir.

Stop butonu, kabinin asagi inmesi durumunda etek saci veya baska bir
tertibat tarafindan ulasiimasi engellenmeyecek sekilde monte edilmelidir.

20 cm tampon carpma mesafesi uygun bir mesafe olarak kabul edilerek, 1 m
kuyu dibi olan bir asansor, mecburi yavaslama tertibati kullanilarak,
standardin zorunlu tuttugu kuyu dibi olguleri saglanip, tamponlara carpma
olmadan durdurulabilir.

Bu tur calismalar yapmak isteyen firmalarin, muhakkak gelistirdikleri
risk analizini, sertifika aldiklari Onaylanmis Kurulusa onaylatmalari3
gerektiginin de uzerinde ozellikle durmak gerekir.
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SIG KUYU DIBI ICIN KIZAKLI

VE KATLANIR ETEK SACI




YETERSIiZ KUYU USTU MESAFELER]
ALTTAN PALANGALI SISTEM - HIDROLIK SISTEM
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MRL SISTEMLERDE KUYU USTU OLCULERI

— 1 1 Motor tavan arasi 30 cm

Motor yuksekligi 50 cm
{ Motor suspansiyon arasi 60 cm

4 Suspansiyon kabin arasi 50 cm

Kabin boyu 230 cm

Toplam 420 cm

L




YETERSIZ KUYU USTU MESAFELERI

ALTTAN PALANGALI
SISTEM

Motorun kabin
izdusumunde olmamasi
durumunda kuyu ust
mesafesinden buyuk
kazang¢ saglanabilir.

Ortadan baglantili L
karkas sistemlerde
yetersiz kuyu ustu icin
uygun ¢cozumler olabilir.




EN 81-1 DISINDA YAPILABILECEK RISK
ANALIZLERI : o G

Yetersiz kuyu olculeri igin ek
onlemlerin alinmasi gerekir.
— Kuyu dibi ve ustunde kabin
hareketini dnleyen tamponlu

durdurma mekanizmalari
kullanilabilir.

— Kilitleme veya kavrama
tertibatlar1 kullanilabilir.

— Raylarda frenleme tertibatlari
kullanilabilir.

Bunlarin tamami
Onaylanmis Kurulustan
onay almak zorunda olan
¢cozumlerdir.




MAKINA DAIRESI GENEL BOYUTLAR

6.3.2.1 - Makina dairelerinin boyutlari,
cihazlarda ve ozellikle elektrik
aksaminda kolay ve guvenlik iginde
calisiimasina imkan verecek
yeterlilikte olmalidir. Ozellikle
calisma alanlar ustunde en az 2 m
serbest yukseklik olmali ve;

a) Kumanda panolari ve tablolarinin
onunde, asagidaki ozellikleri tag,g/an
serbest bir yatay alan bulunmalidir:

1) Derinlik: muhafazalarin dig
yuzeyinden en az 0,7 m olmalidir;

2) Geniglik: en az su degerlerden
buyuk olanina esit olmalidir: 0,5 m
veya kumanda panolari veya
tablolarinin toplam genisligi;

b) Gerekli olan yerlerde hareketli
Bargalarln bakim ve kontrolu igin
akimin yapilacagi tarafta, ve varsa
elle kata getirme tertibati i¢cin (Madde
12.5.1) en az 0,5 m x 0,6 m’lik bir
serbest yatay alan bulunmalidir.




MAKINE DAIRESI YERLESIMI
ANA PANO VE KUMANDA PANOSU

Ana anahtar, sabit “0” ve “1”
konumlarina sahip olmali ve
iIstenmeyen bir sekilde
calistiriimasini engellemek igin “0” |
konumunda bir asma kilit veya |
benzeri tertibatla kilitlenebilmelidir.
Ana anahtarin kumanda
mekanizmasi, makina dairesi
girisinden veya giriglerinden
cabuk ve kolay erigilebilir
olmalidir. Makina dairesinin birden
fazla asansor icin musterek
kullanilmasi durumunda, ana
anahtarlarin kumanda
mekanizmalarinin hangi
asansorlere ait oldugu kolaylikla
ayirt edilebilmelidir.




GECIS YOLLARI ve RISK ANALIZI

6.3.2.2 - Gegis yollari Gstundeki serbest yukseklik
en az 1,8 m olmalidir. Madde 6.3.2.1°de
belirtilien serbest alanlara gecis yollari en az 0,5
m genisliginde olmalidir. Hareketli parcalarin
bulunmadigi yerlerde bu genislik 0,4 m’ye kadar
azaltilabilir.

Gecis yolu yuksekligi, tavan kirislerinin alt kenari
e;

a) Gecis yolu dosemesi arasinda;

b) Calisirken Uzerinde durulmasi gereken
doseme arasinda olgulur

Uygun olmayan
bir gecis yolu
icin yapilan risk
analizi yanda
verilmistir.




KAIDE YUKSEKLIGI VE SARILMA ACISI

Makine kaidesi
Ust seviyesi
H
A < 1y C
tan® =A/B
tan20 =0,364
B > 2,75 A olmasi gerekir.
A Olcusu ray arasi mesafeden tahrik kasnagi B=2.75*A
capinin ¢ikarilmasi ile bulunur. '
R, = R;+A+R,; = 2R,+A A =R -2R;
min B > 2,75 A + 10 cm (istenilen o= 165 icin
B=3, 75 A olup mumkun oldugunca B nin
buyuk olmasi saglanmalidir.) Kabin'e ¥ Kar$|" ’3

H=B+C-D agirhga



UYGUN SARILMA ACISI iCiN
UYGUNSUZ COZUMLER 1

Uygun sarilma acgisinin bastan

hesaplanmamasi durumunda uygulamada
sorunlarla karsilasmak kacinilmaz olabilir. e e
Baski kasnaklarinin kullaniimasi durumunda - .

B 5

halat capi ile halatin kasnaklara girdigi noktalar
arasi mesafe orani en az 60 olmalidir. '

!
/




UYGUN SARILMA ACISI iCIN
UYGUNSUZ COZUMLER 2

Uygun sarilma acisi icgin UYGUN

tahrik kasnaginin ¢ok
yukseltiimesi yerine,
saptirma kasnagi asagi

alinabilir. .
UYGUN DEGIL
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KAIDE YUKSEKLIGI VE SARILMA ACISI

(PALANGA HARICI DIGER OLASI COZUMLER)
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MAKINA KAIDESI| YERLESIMI

Makine kaidesi onden bakildiginda halat . R
deliklerini ortalamalidir, yani kasnaklar w2 pue
kaidenin tam ortasinda yer almalidir. Bu Q

durumda her iki tarafa dagitilan kauguk
takozlarin sayisi ve mesafesi esit . —ﬂi
olmalidir. Aksi durumda makinada
istenmeyen yatmalar olusabilir. Makine
kaidesi, rezonans frekansi dikkate i
alinarak betona temas ettiriimemelidir.

Halatlar makine kaidesi
icinden akmalidir. Aksi
durumda bir tarafin
bloke olmasi durumda
kaide dengesini
kaybedebilir. Kaidenin
konmasinda esas olan
butun koselerin basma
durumunda olmasidirr.




TASIYICI KIRISLERIN YERLESTIRILMESI

Taslyici Kiris ve yanaklarin Gzerinde olusacak
kuvvetler dikkate alinmalidir. Yan yatakl
makinalarda her ¢ kiris Uzerinde baski
olusmaktadir ve makina sabitleyici baglanti ile
oturtulmaktadir.

Yan yataksiz makinalarda ise durum farkhdir.
Icteki Kiris iki misli baski ile karsilasirken,
distaki kiris kalkmaya calismaktadir ve guvenlik
baglantisi ile baglanmalidir. Dislisiz
makinalarda da durum ayni sekildedir.




ASANSOR KUYUSU DISINDAKI MAKINALAR

6.5.2 Makina dolaplari

6.5.2.1 Asansor makinalari, asansor disinda baska amag icin
kullaniilmayacak bir dolap igine yerlestirilmelidir. Bu dolaplarda
asansor icin olanlar hari¢ herhangi bir kablo, kanal veya cihaz
bulunmamalidir.

6.5.2.2 Makina dolaplari deliksiz duvar, doseme, tavan ve
kapi/kapilardan meydana gelmelidir.

Musaade edilen acikliklar yalnizca;
a) havalandirma acikliklari,

b) asansor kuyusu ile makina dolabi arasinda asansor ¢alismasi
icin gerekli acikliklar,

c) yangin durumunda gazlarinin ve dumanin disari cikmasi igin
nefesliklerdir.

Bu acikliklar, yetkisiz kigilerce erisgilebilir ise, asagidaki kurallari
saglamalidir:

a) Tehlikeli alanlara temasa kargi EN 294, Cizelge 5’e uygun
koruma seviyesi. (12<e<20 mm aralik 120 mm guvenlik mesafesi)

b) Elektrik donanimina temasa karsi en az |IP_ 2XD koruma
derecesi. 29







ASANSOR KUYUSU DISINDAKI MAKINALAR

6.5.1 Genel kurallar

Asansor kuyusu disinda bulunan ve ayri bir makina
dairesinde yer almayan makinalar maruz kalacaklari yuk
ve kuvvetlere dayanacak sekilde insa edilmelidir.

b ql :'*‘ b ‘. 5 Sk
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ASANSOR KUYUSU DISINDAKI MAKINALAR

6.5.2.3 Kapilar;
a) gerekli isin kapinin igcinden yapilabilmesi icin yeterli bayuklikte olmali,
b) dolabin icine dogru aciimamali,

c) anahtarla ¢alisan bir kilit bulunmali, bu kilit anahtar olmadan tekrar
kapatilabilmeli ve tekrar kilitlenebilmelidir.

6.5.3 Calisma alani

Makina dolabinin onunde yer alan calisma alanlari Madde 6.4.2°deki kurallara
uygun olmalhdir.

6.5.4 Havalandirma

Makina dolabi uygun bir sekilde havalandiriimalidir. Dolap, makinalarin
yeterince iyi bicimde toz, zararli duman ve nemden korunacagi sekilde
olmalidir.

6.5.5 Aydinlatma ve prizler

Makina dolaplarinin icinde, doseme seviyesinde en az 200 luks siddetinde bir
aydinlatma saglayacak sabit elektrik tesisati bulunmalidir. Bu tesisatin
beslenmesi Madde 13.6.1°e uygun olmalidir.

Kapilara yakin yerlestiriimis uygun yukseklikteki bir anahtar ile dolabin
aydinlatilmasi kumanda edilmelidir.

En az bir priz (Madde 13.6.2) bulunmalidir. >3



ASANSOR KUYUSU ICINDEKI MAKINALAR

6.4.2 Kuyu icerisinde calisma alani
boyutu

6.4.2.1 Asansor kuyusu icerisinde calisma
alanlarinin boyutlari, techizat uzerinde
kolay ve guvenli olarak ¢alismaya imkan
verecek yeterlilikte olmalidir.

Ozellikle calisma alanlarinin tstiinde en
az 2 m serbest yukseklik olmali ve

a) parcalarin bakim ve kontrolu igin gerekli
olan noktalarda en az 0,50 m x 0,60 m’lik
bir serbest yatay alan bulunmahdir.

b) kumanda panolari ve tablolarinin onunde,
asagidaki ozellikleri tasiyan serbest bir
yatay alan bulunmalidir:

1) Derinlik: mahfazalarin dis yuzeyinden
en az 0,70 m olmaldir.

2) Geniglik: en az su degerlerden buyuk
olanina esit olmalidir: 0,50 m veya
kumanda panolari veya tablolarinin
toplam genisligi.

34



6.4.3 KABIN ICINDE VE KABIN USTUNDE
CALISMA ALANLARI

6.4.3.1 Makinalarin bakiminin/kontrollerin kabin icinden veya
kabin ustunden yapilmasi gerekiyorsa ve kabinin bakim/
kontrolden kaynaklanan kontrolstuz veya beklenmedik
herhangi bir hareketi kisiler icin tehlike olusturabiliyorsa
asagidakiler uygulanir:

a) Kabinin herhangi bir tehlikeli hareketi mekanik bir
tertibat ile engellenmelidir.

b) Mekanik tertibat hareketsiz konumda degilse (faal ise),
tum kabin hareketleri Madde 14.1.2°’ye uygun elektrikli
guvenlik tertibati ile engellenmelidir.

c) Bu tertibat faal konumda oldugunda, bakim faaliyetleri
guvenli olarak yurutulebilmeli ve calisma alanlari guvenli
olarak terk edilebilmelidir.
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QESITLI MEKANIZMALAR

OKAJ NOKTAS| ==

Imascen toce yaglapcy chartn
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RMAL ISLETME -}

4"? YETERLIF

asansor kapi ve kabin sistemleri
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MAKINE DAIRESIZ
ASANSORLERDE
ANA PANO VE
KUMANDA PANOSU

Ek A2 13.4.1.2 Bu anahtar;
a) varsa, makina dairesine,
b) makina dairesi yoksa, kumanda

dolabinin asansor kuyusunda bulundugu
durumlar hari¢, kumanda dolabina veya

c) kumanda dolabinin asansor kuyusunda
bulundugu durumlarda, acil durum ve deney
panosuna/panolarina yerlestirilmelidir (Madde
6.6). Acil durum panosu deney panosundan ayri
Ise, anahtar acil durum panosuna
yerlestiriimelidir.

Ana anahtara kumanda dolabindan kolayca
erisilemiyorsa, kumanda dolabinda Madde
13.4.2°deki kurala uygun bir ayirici anahtar
bulunmalidir

A



TAHRIK MAKINASININ KUYU ICINE MONTAJI

1. Dogrudan kuyu duvarina tespit
2. Raylara tespit

6.4.1.1 Makina mesnetleri
ve kuyu iginde calisma
alanlari, maruz
kalacaklari yuk ve
kuvvetlere dayanacak
sekilde insa edilmelidir.

1 Makinanin tasindigi
konstruksiyon’un
mukavemet hesabi

2 Konstruksiyonu
tasiyan sabitleyicilerin

hesabi
38




1. DOGRUDAN KUYU / -
DUVARINA TESPIT .=

(Konstruksiyonun kuyu
duvarina sabitlenmesi)

1. Makinanin tasindigi
konstruksiyon’un
mukavemet hesabi

2. Konstruksiyonu
tasiyan sabitleyicilerin
hesabi




HSA Cekme Diibeli 1
_ F=1000kg
I\/I_etnk Vurus
vakg | dislery o iafast

Fegp = 3000 kg

CETERER RN RN R R R R PR R RN R AR

{1 SEi -5.;11 " {HL \, | " mnm
WOV RN

Fatigue

Uygulamalar
eAsansor baglantilan
eKorkuluk
eKonsollar

eSokak lambalari

eCelik merdivenler

Uygulamalar
eMakine sabitleme,

eGecici uygulamalarda
(HIS rotlar ile),

eCephe kaplama,
eCarpma bariyerleri,

eMotorlarda Basustu
uygulamalarda.
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Mekanik Dubel Kimyasal Dubel
L

Yuk dagiliminin diabelin betona

tutunmaya calistigi delik dibine >Yukun tum saplama boyuna

yakin olmasi, betonun o dagilimi

bolgesindeki gerilmenin kimyasal > dugsuk kenar mesafeleri

dubellere oranla daha yliksek > dugsuk komsuluk mesafeleri

olmasina sebep olur.
Recommended loads . Recommended loads ¥ concrete C 2025 = fu cyne = 25 Nimn

andard embedment dep - |

Anchar size MG | M8 [ M10 [M12 [ W16 ]| M20 : L T
Tensile N.." Anchor size M3 M10 M12 M1&

HSA [KN] 24 | 57 | 78 LIlDLABZe 2511 |Tensile Mo HAS kW] | 81 | 124 | 181 | 288

HSA-R [kN] 24 | 43 [ 48 [ a5 | 120 [147

HSA-F [kN] 24 | 43 [ 54 [ oo ] 0] 2ae | |Shear Vi HAS [kM] | 49 74 10.9 20,6
Ehaqaé:.m:" — T T T T a) With overall parhial safely faclor for achion 4 = 1.4 The parial safaly facl:

4‘5 AR [kN] il THET - R BT \zading and shall be taken from pational regulations. According ETAG 001,

SAT TR ] q: -3; 1.' —fep— 43:3 va = 1,35 for permanent actions and 45 = 1,5 for vanable aclions,

at With averall nartial safetv facter for action v = 1 4 The nartial safaty fac



MOTORUN KUYU iCINE MONTAJI (MRL)
2. Raylara yapllan baglanti

@11 Dogrudan raylara yapilan
| baglantida duvar baglantisi
~ yapilmamalidir.

" Bu sistemin patentli bir
sistem olduguna dikkat
edilmelidir.




RAY SABITLEMELERI DOGRUDAN
RAYLARA ACILAN DELIKLERE CIVATALI
OLARAK YAPILMALIDIR.

Ray tirnaklari, yanlara dogru sabitleme saglar ancak dusey
yonde sabitleyici degildirler.
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RAYLARA GELEN =g (G2 + Hia)
EK YUKUN F, =g,(G/2 + H/4)
HESAPLANMASI  F, =g [(P+Q)2 + H/4]

Fa= G4l P+Q)/2 + HI4]

¢t <X ¢ €3
————————

Raylara bagli olan kisimdaki en
kotu durum

|:T = gn[G+( P+Q)/2 +H + I\/Imot]
Bir raya gelen kuvvet
Fr (M)=F;/3

Karsi agirlik raylarinda da ayni
yuk dikkate alinarak hesaplama
yapilmalidir.

K5 , yukari yonde frenleme
dikkate alinarak
hesaplanmalidir. 44



ALTTAN VE USTTEN DOGRUDAN
SUSPANSIYONA BAGLANMIS
PALANGA SiSTEMLERI

(YANDAN GARKLILAR)




L KARKAS SiSTEMLER
(SEMER TiPI)

Hem yandan hem
arkadan agirhkl
sistemlerde
kullanilabilirler,
raylarin bir yerde
toplanmasi dolayisiyla
(kuyu kenarlarindan)
yer kazanci saglanir.
Kabinin motoru
gecebilmesi sayesinde
cok dusuk kuyu ustu
mesafelerde bile
guvenli uygulanma
imkani sunabilirler.
Her iki tur makine,
direk aski veya
palangali olarak
uygulanabilir.




DISLISIZ MAKINALARDA TEK YONLU
FREN KULLANILABILIR

9.10.4 - Yukari yonde hareket eden
kabinin asiri hizlanmasina karsi
koruma tertibati:

a) Kabinde veya
b) Karsi agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya
dengeleme halati) veya

d) Tahrik kasnaginda (mesela:
dogrudan tahrik kasnagi ustunde
veya kasnagin hemen yaninda,
ayni mil uzerinde) etkili olmahidir.

9.10.5 - Yukari yonde hareket eden
kabinin asiri hizlanmasina karsi
koruma tertibati ¢calistiginda,
Madde 14.1.2°ye uygun bir
elektrik guvenlik tertibatini
devreye sokmalidir.




EN 81-21 MEVCUT BINALARDA INSAN VE
YUK/INSAN TASIMAK ICIN YENI
ASANSORLER

TS EN 81-21 MADDE 0 GIRIS

A1:2005 ve A2:2004’teki bir veya birkag kuralin yerine
getirilemediqgi yerlerde, bu standardda ki ilgili kurallar
uygulanir. Asansor Direktifi Ek | Kisim 2.2’ye gore,
asansor kabininin uzerinde ve altinda ezilme riskini
onlemek icin alternatif onlemlerin uygulanmasi, bos
bolge veya refuj ile ilgili kurallarin imkansiz oldugu
tesislerde kisithidir ve milli yetkililer tarafindan onceden

onaylanmasini gerektirebilir.

Bu standardda ilgilenilen ana husus, bolge sartlari nedeniyle
gerekebilen ust ve kuyu bosluklarinin azalmasidir.
Uyarlanan guvenlik ilkesi iki basari seviyesini esas alir:
once asansor kabininin elektriksel olarak durdurma
vasitasi ile ve sonra asansor kabininin mekanik olarak

durdurma vasitasiyla.



EN 81-21 STANDARDININ KAPSAMI

Bu Standard asagidakileri kapsar:

- Mevcut bir binada yeni kuyu ve makina mekanlari
dahil bir veya daha fazla sayida tamamen yeni
asansor/asansorlerin yapiligi ve tesisi, veya

- Mevcut kuyu/kuyular ve makina mekanlarindaki
mevcut bir veya daha fazla sayidaki
asansor/asansorlerin yenileriyle degistirilmesi.

Bu Standard asagidakileri kapsamaz:
- Halihazirda tesis edilmis bir asansorun bazi
bolumlerinin degistiriimesi veya yeniden
duzenlenmesi,

- EN 81-1 veya EN 81-2 kapsami disindaki diger
uygulamalar.
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YETERSIZ KUYU OLCULERINDE RISKLER

1. Kabin ve karsi agirlik arasi mesafeler
2. Kabin ve karsi agirligin ayni kuyuya sigmamasi
Yetersiz kuyu olculeri
a) Hareketli durdurucular
b) On tetiklemeli bir durdurucu sistem
1. Azaltilmig ust bosluklar
a) Bosluklar
b) Besleme gucunun arizalanmasi
c) Elektriksel izleme
d) Guvenlik sistemi
e) Gorulebilir ve/veya isitilebilir bilgi
f)  Kabin c¢atisi korkulugu
2. Kugultulmus dip bosluklari
a) Etek sacl (Koruma kapagi)
b) Kabin kapisi ozellikleri
3. Makine dairesi yukseklikleri
4. Tahliye kapilarinin ozellikleri 50



Lift
MODEL
ACIKLAMASI

Standarda uygun sekilde,
Yeterlift Arge bolumunce
gelistirilmistir.
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ASANSOR MODELI ACIKLAMASI

Yapilan asansor EN 81-21 standardi

« 5.2 Kabin, karsi agirlik ve dengeleme agirliklari
arasindaki acikliklar

* 5.5 Yetersiz kuyu Ustu Olculeri
* 5.6 Kabin Ustu korkulugu

* 5.7 Yetersiz kuyu dibi olculeri
5.8 Etek saci

maddelerinde getirilen ek sartlari saglayarak bir asansor
modeli olusturmayi hedeflemistir.

Bu ek sartlar haricinde EN 81-1 standardi sartlari da,
olusturulan asansor modelinde yerine getiriimektedir.

Fitlift Tip Uygunluk Belgesi olan sertifikali bir urundur.
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FITLIFT CALISMA PRENSIBI

Fitlift iki ayri calisma duzenegine sahiptir.
1. Normal calisma konumu

a) Asansorun normal ¢alismasinda kurtarma ve bakim
sartlari dikkate alinmamistir.

b) Son katlara yavaslayip varis, guvence altina alinarak
cok kisa bir tampon arasi mesafe olusturulmustur.

2. Guvenlik modu calisma konumu

a) Kuyuya herhangi bir girigsin olmasi veya bakim
konumuna giris durumunda asansor otomatik olarak
guvenlik modu calisma konumuna gecer.

b) Kuyu seyirleri sonucunda guvenlik hacimleri
olusturulur.

c) Etek saci ve kabin ustu siper kullanma zorunlulugu
olusur.

d) Elektrik kesilmesi gibi olusabilecek durumlar icin ek
onlemler alinmistir.
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BOHCA TiPi

L KARKAS

EN 81-21 SARTLARINI SAGLAMAK
ICIN GELISTIRILMISTIR

i

7 i
a il
| =

J\_llf

00 00 0 0 0 [

Ortadan baglantili olup, guvenlik tertibati yukari alinmistir. En,
kisith kuyu ol¢ulerinde kullanilmak uzere olusturulmustur.
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CIiFT KAPILI ASANSORLER iCiN BOHCA
TiPi TERS L KARKAS SISTEMI




TAHRIK MAKINASI VE REGULATOR

MON

AJl

(Ray ve halat badlantilar)

Kabinin hareket alani digsina tasinmiglardir. Butun
baglantilar, kabin izdugsumu digsinda ve kabin seyrini
etkilemeyecek sekilde tasarlanmistir.



4 CM KALINLIGINDA TABAN VE
KATLANIR ETEK SACI (Toplam 5 cm)




TAMPON MESAFELERI

Birinci hizdan ikinci hiza gecis
guvence altina alinmis ve ¢cok
kKisa mesafede kesen sinir
kesici salterler kullaniimigstir.
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KABIN ILE SABITLER ARASI
ACIKLIKLAR

5.2 maddesinde belirtilen sarta
uygun sekilde, acil durum
kilavuzlari kullanilarak kabin,
karsi agirlik veya dengeleme
agirligl arasinda ki acikliklar 25 —
mm mesafelere kadar
cekilebilmektedir. Uriin
sunulurken kabin ve karsi S—
agirhk tasiyici karkaslarda E T
sabitleyici ek kilavuzlar
kullaniimistir. Bu kilavuzlarin .
resmi asagida verilmistir.
Kilavuzlarin malzeme kalinligi
karsilastiklar kuvvete
dayanacak sekilde
olusturulmaktadir.

R
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GUVENLIK MODUNDA CALISMA

Guvenlik modu ¢calisma konumu
a) Kuyuya herhangi bir girisin olmasi veya bakim
konumuna giris durumunda asansor otomatik olarak
guvenlik modu calisma konumuna gecer.

b) Guvenlik moduna girilmesi durumunda kuyu
seyirleri sonunda guvenlik hacimleri olusturulur.

c) Etek saci ve kabin ustu siper kullanma zorunlulugu
olusur.

d) Elektrik kesilmesi gibi olusabilecek durumlar icin ek
onlemler alinmistir.
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KA KONTAKTORU BESLEME DEVRESI

pano kapag|

kontad! (5)

gatl kapad
kontad!

acil kapi agma
anahtar kontag:
en ust kat

acil kapi agma (1 1 )

anahtar kontag
ara katlar

acil kap: agma
anahtar kontad:
an alt kat

kuyu dibi kapag:

kontag) ( 5 )

panc kapad)
kontad
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ON TETIKLEMELI DURDURMA TERTIBATI

Standardin istedigi alt ve ust guvenlik alanlari
saglanmalidir.

Yetersiz kuyu ustu ve kuyu dibi olculeri igin 5.5.1 ve 5.7.1
Genel maddelerinde bahsedilen guvenlik donanimini
aciklayan 5.5.2 ve 5.7.2 Guvenlik alanlari saglayan
dizenekler maddesinde b) sikkindaki On tetiklemeli
durdurma duzenini uygulamaktadir. Bu yuzden On
tetiklemeli durdurma sistemi ile ilgili maddeler ele
alinmistir.

5.5.2.2 ve 5.7.2.2. maddelerinde kabin sabit bir takilma
noktasina eristiginde bir baglama vasitasiyla mekanik
bir durdurma dislisinin takilmasini istemektedir. Model
asansor bir tetikleme sistemi ile regulator halatini ve bunun
yardimiyla guvenlik tertibatini devreye sokmaktadir.

(Surekli kilitli regulator kullaniimig, hareket aninda
regulator kilitli durumdan c¢ikariimigtir) 62



TS EN 81-21’e UYGUN REGULATOR

(EN 81-21 standardina uygun surekli kilitli ve
hareket kontrollu)

Regulator ancak hareket
komutu verildiginde
aclimaktadir.

Halat germe tertibati 0zel
olarak tasarlanmis,
moment kolu yardimiyla
kucuk agirlikla buyuk gergi
kuvveti olusturulmustur.
Tampon mesafeleri 7 cm
ile sinirlandiriimigtir.




MEKANIK DURDURUCU SALTERLERIN
YERLESIMI

Guvenlik mesafeleri B

5.5.2.3 ve 5.7.2.3 maddesinde d || e
bahsedilen acikliklar icin Mekanik i
Durdurucu Yukari (MDY) ve
Mekanik Durdurucu Asagi (MDA)
kontaklari seyir mesafelerinden
140 cm mesafelere konmaktadir.
20 cm, guvenlik tertibati calismasi ) N
Icin blrakllmlgtlr Asansorun
belirtilen mesafelerde durmasi ile
maddelerde bahsedilen butun
sartlar otomatikman saglanmaktadir.
Bu durum montaj kilavuzunda
ozellikle belirtiimistir. Bu mesafe ’ ZEMN

aaaaaaa

asagl yonde 60 cm olmasina | Ll

karsilik montajda karisikhga yol /// 7
agmamaSI Igln her Ikl tarafta da e§|t Alt ve Ust Guvenlik §alterler| yerlegimi

alinmistir. 64




ELEKTRIKLI DURDURUCULARIN

DUZENLENMESI

5.5.3.4 ve 5.7.3.4 maddelerinde
bahsedilen durum icin Mekanik
Durduruculardan once Elektriki
durdurucular konmustur. Bu
kontaklar Mekanik durduruculardan
20 cm onceye yerlestirilmistir.
Mekanik durustan once sistemi
elektriki olarak durdurmaktadirlar.
Kontrol Karti KBK-4 revizyon
girigleri olan 500 ve 501 giriglerine
baglanan EDY ve EDA kontaklari
sistemin rampa durusu ile yumusak
bir durus yapmasinil saglamaktadir.
Revizyon kumandasi kabin
ustunden yapilabildigi gibi,
kumanda karti ustunden de
yapilabilmektedir. Bu kartin bir
ozelligidir.

1400

TAVAM

ecl‘ =;|_EI2I"r"

KILAVUEZ RAY

—9:' .|_En."-.

o JMoA
=

ZEMIM

Fay Zamin
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KABIN USTU
KORKULUGU

I > I
=
— - '/
atek sacy
kapaly koniady

(24a)

REVYZYOMN
AMNAHTARI

HBHM Korwhu
kapaly kardad

(22a)

GERY ALMA,
AMAHTARI

=T

kabim korkuluu

REVYZYOM gk kontag

ANAHTARI

16)

HAREKET
BUTLINU

Kabin ustu korkulugu montaj

Kilavuzunda gosterilmistir.
Acilimi ve kurulumu sekil olarak
ta verilmistir. Korkuluga iki adet
kontak konmustur. Birisi tam
aclk durumu, digeri tam
kapali durumu gosterir. 1 sikki
icin KA kontaktoru cekik
durumda (asansor normal
konumda) iken korkulugun agik
olmas! durumunda asansorun
calismasi engellenmistir. 2 sikki
Icin revizyon kumandasina
kapall kontagi konmustur.
Korkuluk acik degilse
revizyon kumandasi
calistirllamaz. Elektrikli elle
kurtarma yukari hareket
devresine korkuluk acik kontagi
konmustur. Bu durumda yukari
hareket onlenmistir. 66



KABIN USTU KORKULUGU

Korkuluk Kapall Pozisyonu Korkuluk Acik Pozisyonu

1-Kapall Konum (Akt/f)
2-Acik Konum 1-Kapall Konum
2-Aclk Konum (Aktlf)
Sekll 2

Sekll 1



ETEK SACI

il

KA kiorfakior
i 1
atak kBbin Kok
Hﬂmw kapaly kardad
(24a) (22a)

Standardin istedigi sartlari saglayan
bir Etek saci tasarlanmistir. KA
kontaktorunun cekili olmadigi
durumda guvenlik zinciri
devresine etek sagl agik kontag!
konmus ve asansorun galismasi

engellenmigtir te EN 81-

21 standardina uygun kapilar
kullaniimaktadir. Bu sarta

uygun kapilar icin bir tasarim

yapiimis ve montaj
kilavuzunda montaji, kullanma
kilavuzunda nasil
kullanilacagi ayrintili olarak
anlatilmigtir. Elektrikli elle
kurtarma asagi hareket komut
devresine etek saci acik kontagi
konmustur. Bu durumda asag!

= hareket engellenmistir.
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ETEK SACI AGIK POZISYONU

ETEK SACI

@ Ebmk SR KantaEs

(Z)Etek Sact KNt Baglant Sac

@ Emk Sac) Aglk Pozlsyorda Sabkleme Kol

(@) Sabileme Kolu Yay)

@ Dmen Agle KIIR Yuvas)

(& )Sabhlems Kals Mentegelsd
@E:nk Sact Tawdyel s

@Arn:lr'.ls!lr
E Ebsk Saci Menisgeler

(10) Oipgen Anabaar
@ Etak Saci Manuel Kurarma

ﬁ' ETEX SAC]I KAPALl POZISYONU



SALTERLERIN AKTIF OLMASINDA,
YONLENME VE UYARI SINYALI

Elektriksel kurtarma ve gorulebilir veya isitilebilir bilgi

5.5.3.7 ve 5.7.3.7 maddeleri i¢in yonlenme sarti, elektrikli
elle kurtarma hareket komutlari devrelerine mekanik
durdurucu salterlerin kontaklari konarak saglanmistir.
Bu durumda salterler basikken o salter yonunde
hareket mumkun olmamaktadir.

5.5.4 ve 5.7.4 maddelerinde bahsedilen guvenlik modu
uyari sistemi, bir zaman rolesi ve elektrikli durdurucu
salterlerin diger kontaklarindan alinan sinyal ile
saglanmistir. Mekanik Durdurucu Yukari (MDY)
Mekanik Durdurucu Asagi (MDA), Elektrik Durdurucu
Yukari (EDY) ve Elektrik Durdurucu Asagi (EDA)
kontaklarinin tamami 14.1.2 sartlarini saglayan izleme
kontaklarina sahiptir.
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ENERJININ KESILMESI DURUMU

Calisma ve besleme gucunun arizalanmasi

5.5.2.4ve 5.7.2.4 Calisma ve alt
maddelerinde bahsedilen durum on
tetikleme sisteminin otomatik olarak
devreye girmesi ve sistemde enerji varsa
normal calismaya musaade etmesi ile .

T 41

saglanmistir. Enerjini kesilmesi veya
kontaklardan birinin devreye girmesi
ile kontaktor birakmakta, sistem e g m‘
otomatik olarak guvenlik moduna Y

gecmektedir ve regulatoru Kkilitli
duruma getirmektedir. Regulator ancak
enerji verilmesi durumunda EE
calismaktadir. Enerjinin kesilmesi
durumunda otomatik olarak kilitleme
pozisyonuna gecmektedir. Sistemin
yeniden devreye girmesi i¢in bilingli 3§ @
olarak sistemin kurulmasi (reset) ve o
enerjinin varhigi gerekmektedir. |

REEET
EMNE




MODUL H SAHIBI FIRMALAR ICIN
UYGULAMA

Modul H sahibi firmalar EN 81-1/2 standardina uygun
asansorlerin yapilmasi ve son kontrollerinin firmaca
yapilabilmesi konusunda yetkilendirilmis firmalardir.
Ancak standardin kapsami disinda ki uygulamalarda
veya risk analizi gerektiren konularda bu yetkilerini
kullanamazlar.

Kapsam disi bir uygulama i¢in, ya urunun tip uygunluk belgesi
olmasi gerekir veya Onaylanmis Kurulusgca Modul B+F
veya Modul G uygulanmasi gerekir.

Fitlift Tip Uygunluk Belgesine sahip oldugu icin ayrica bir
onaya gerek kalmadan Modul H sahibi firmalarca
uygulanabillir.
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TS EN 81-1+A3
AB STANDARINDA GELEN
DEGISIKLIKLER

1. Koruyucularda ilave guvenlik

2. Asansorun hizinin alt seviyesinin
belirlenmesi

3. Beklenmeyen asansor hareketlerine
karsl onlem

4. Asansor seviye hassasiyetinin
belirlenmesi



A3 ILE GELEN DEGISIKLIKLER

0.3.19 Ozellikle mekanik, elektriksel veya baska diger tehlikelere

karsi, genel servis ve bakim sirasinda kaldirilmasi gereken fiziksel bir

bariyerle koruma saglamak i¢in kullanilan koruyucularin kaide

ﬁisltemi, koruyucuya veya koruyucu kaldirildiginda donanima bagli
alir.

1.3 Bu standard,;
g) Beyan hizi < 0.15 m/s olan asansorleri kapsamaz.

Durdurma hassasiyeti (stopping accuracy) (precision d'arrét)
(Anhaltegenauigkeit): Asansor kabininin gidecegi katta kumanda
sistemi tarafindan durduruldugu ve kapilarin tamamen acgik
pozisyonda oldugu durumdaki kabin esigi ile durak esigi arasindaki
dlusey mesafe.

Seviyeleme hassasiyeti (levelling accuracy) (précision du maintien
au niveau) (Nachregulierungsgenauigkeit): Yukleme veya bosaltma
sirasinda kabin esiqi ile durak esigi arasindaki dusey mesafe.

Madde 12.12 Duraklarda kabinin normal durmasi ve seviyeleme
hassasiyeti



A3 ILE GELEN DEGISIKLIKLER

« Tahrik kumanda sistemi (drive control system)
(systeme de commande de l'entrainement)
(Antriebssteuerung): Tahrik makinasinin galismasini
denetleme ve kumanda sistemi.

« Istem disi kabin hareketi (unintended car movement)
(mouvement incontrélé de la cabine) (unbeabsichtigte
Bewegung des Fahrkorbs): Kabinin yukleme/bosaltma
iIsleminden dolayl meydana gelen hareketleri haric,
duraga ulasmadan onceki kapinin acgilma alani icerisinde
acik kapili kabinin komutsuz hareketi.

- Madde 9.11 Istem disi kabin hareketine karsi koruma



EN 81-1, MADDE 9.11 ISTEM DISI
KABIN HAREKETINE KARSI KORUMA

9.11.1 Aski halatlari veya zincirlerinin, gekme kasnaginin,
tambur veya tahrik makinasinin digli carkinin arizalanmasi
disinda, tahrik makinasinin tek bileseninde veya kabinin
guvenli bir sekilde hareketini kontrol eden tahrik kumanda
sisteminde bir ariza olmasi sonucu, kabin kapisinin kapall
ve durak kapisinin Kilitli olmamasi durumunda, istem disi
kabin hareketini duraktan uzakta durdurmak icin, asansorler
koruma tertibatiyla donatiimalidir.

Not: Cekme kasnagindaki arizaya cekme kaybi dahildir.

9.11.2 Koruma tertibati kabinin istem disi1 hareketini
algilayarak kabini durdurmali ve o konumda tutmalidir.

76



9.11 ISTEM DISI KABIN HAREKETINE KARSI
KORUMA

9.11.4 Koruma tertibatinin durdurma elemani
asagidakiler Uzerinde etki etmelidir

a) Kabinde veya

b) Kargi agirlikta veya

c) Halat sisteminde (aski veya dengeleme halati) veya

d) Cekme kasnaginda (6rnegin, dogrudan kasnagin
uzerinde veya kasnagin hemen yaninda ayni mil
Uzerinde).

Guvenlik tertibatinin durdurma elemani veya
kabini durduran tertibatlar agagidaki eylemler
icin kullanilanlarla ortak olabilir:

- Asagl yonde asiri hizlanmayi engelleme,

- Yukari yonde hareket eden kabinin asiri hizlanmasini
engelleme (Madde 9.10),

Guvenlik tertibatinin durdurma elemanlari yukari ve asagi
yon icin farkl olabilir.
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9.11.5 Gulvenlik tertibati asagidaki mesafelerde kabini durdurmalidir:
- Istem disi kabin hareketinin algilanmasi halinde kabin duraktan 1,2
m uzaklasmamali,

- Durak esigi ile kabin eteginin en alt seviyesi arasindaki dugey
mesafe 200 mm'’yi asmamali ve

- Kabin esiginden durak kapisi pervazina veya durak esiginden kabin
kapisi pervazina olan serbest mesafe 1 m’den az olmamalidir (bkz

Sekil 4).
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9.11 ISTEM DISI KABIN HAREKETINE KARSI

KORUMA

9.11.7 Kabin en gec¢ Kkilit aciima bolgesinden ayrilirken,
iIstem disi kabin hareketi en az bir anahtarlama
elemaniyla algilanmalidir (Madde 7.7.1).

Bu anahtarlama elemani:

- Ya madde 14.1.2.2 ile uyumlu bir guvenlik kontagina sahip
olmali veya,

- Madde 14.1.2.3 deki guvenlik devrelerindeki kurallari
saglayacak sekilde baglanmali veya

- Madde 14.1.2.6 daki kurallari saglamalidir.

9.11.10 Koruma tertibatinin kurtariilmasi, kabin veya karsi
agirliga erismeyi gerektirmemelidir.

9.11.11 Koruma tertibati kurtarildiktan sonra ¢alismaya hazir
durumda olmalidir.

9.11.13 Kapilar acikken istem disi kabin hareketine karsi
koruma tertibati bir guvenlik bileseni olarak gorulur ve

Madde F.8 deki kurallara gore dogrulanmalidir.
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BELGELENDIRME
CEN/TC 10 N 859 Sayili dokuman

Basamak 1 : Ariza analizi

Koruma donanimi ureticisi veya asansor montoru A3 e gore
olabilecegi kabul edilen arizalarin analiz edildigi bir ariza
analizi yapmalidir. (Cekis tekerlegi milinin kirilmasi veya
tahrik sistemindeki elektrik arizasi gibi)

Basamak 2 : Koruma donaniminin tip muayenesi

Istenmeyen hareketlerin algilanmasi, frenleme donaniminin
devreye alinmasi ve kabinin frenlenmesi ve durdurulmasi
icin alt sistemler icerebilecek koruma donanimi komple bir
sistem halinde veya her bir alt-sistem icin bagimsiz
olarak tip testine tabi tutulabilir. Sinirli bir parametre
araligina sahip olan model asansorler icin koruma
donaniminin, ilgili model asansor parametrelerinin en kotu
kombinasyonlari igin test edilmesi ve koruma donaniminin
dogrudan bu model asansor i¢cin uygulanmak uzere
onaylanmasi mumkun olabilir.



BELGELENDIRME
CEN/TC 10 N 859 Sayili dokuman

Basamak 3 : Asansorun son muayenesi

Asansorun son muayenesinde, koruma donaniminin durma
mesafeleri, bosluklar, maksimum yavaslamalarla ilgili A3
sartlarini karsiladigi kanitlanmalidir. Bir model asansor igin,
bu kanit, koruma donanimi tip muayenesine dahil edilmis
durumdaysa koruma donaniminin onaylanmis elemanlarinin
dogru monte edilmis ve ayarlanmis oldugunun son
muayenede kontrol edilmesiyle yeterli olabilir.

En kotu durumlar hesaplamayla kanitlanirsa, bir sadelestiriimis
santiye testi (ornegin makine freninin elle acilmasi) koruma
donaniminin iglevselligini gostermeli ve yanlis
ayarlanabilecek performans parametrelerini kontrol etmelidir.

Cevap 1 : EN 81-1/2 deki herhangi bir komponentin CE isaretli
olmasi yonunde sart bulunmamaktadir. Bu sadece asansor
direktifinde sart kosulmustur. Istenmeyen kabin hareketine
karsi kullanilan ve otomatik izleme iceren koruma cihazi
Asansor direktifinde bir emniyet komponenti olarak
listelenmediginden tip testi uretici tarafindan yerine
getirilebilir.



KAPI ARASINDA SIKISMA, ASANSORDE SIK
RASTLANAN VE OLUMCUL OLAN

KAZALARDANDIR.




EN 81-1 MADDE 12.12 DURAKLARDA
KABININ NORMAL DURMASI VE
SEVIYELEME HASSASIYETI

- Kabinin durma hassasiyeti £ 10 mm olmalidir,

- + 20 mm lik seviyeleme hassasiyeti korunmalidir.
Kabinin ornegin yukleme ve bosaltiima safhalari
sirasinda 20 mm asilirsa, bu duzeltilmelidir.



SERKON DANISMANLIK

YETERSIZ OLCULU KUYULARDA
ALTERNATIF COZUMLER

KATILIMINIZ ICIN
TESEKKUR EDERIZ

Hazirlayan : Serdar Tavaslioglu Elk. Muh
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