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Asansor kontrolleri, giiniimiizde biitlin asansorlerde uygulanmasi zorunlu olan
Asansor Isletme ve bakim yonetmeliginin kuralidir. Y6netmelikle yayginlastirilan
uygulamanin oturdugu temel ve yontemler iizerinde dikkatle durmak ve izlemek
gerekir. Agiktir ki yanlis temele oturacak higbir uygulama uzun 6émiirlii olamaz.
Pratikte karsimiza ¢ikan bazi farkli uygulamalarin tizerinde durmak ve bunlari
daha dogru temellere oturtmak, kontrollerin saglig1 ve uzun 6miirlii olmasi i¢in
gereklidir. Giivenli {iriinii olusturmak kadar sanayinin de gelisimine olumlu etki
yapacak bir yontem lizerinde dikkatle ¢alismak gerekir. Uygulamada farkli
yaklagimlar, degerlendirmeler yayginlagsmaya baslamis durumdadir. Bu farkli
yaklagimlari iki ana konuda inceleyebiliriz. Yeni Yaklagim Y ontemini
kavramamadan kaynaklanan farkli uygulamalar ve teknik yaklasimda farkliliklar.
Bu konularin incelenmesi ve iizerinde tartisilarak bir mutabakat ¢ercevesinde her
yerde aynilastirilmasi gereklidir. Asansor uluslararasi bir {irlindiir, ticari kurallari
direktif ve yonetmeliklerle belirlenmistir. Bolgesel, kisilerin istegine bagh farkl
uretimler gerceklestirilemeyecegi gibi, her bolgede denetim farkliligi da
olugsmamalidir.

1. GIRIS

Asansor kontrollerinin uygulamaya girmesi ve yayginlagsmasi i¢in ¢ok uzun siire
caligmis, gayret gostermis bir ekibin i¢inde yer aldim. Bu ¢alismalara baslamis ve tiirlii
zorluklara ragmen devam ettirmis olan ekip arkadaslarimla ¢caligmis olmaktan da ¢ok
mutluyum. Bugiin kontrollerin geldigi bu nokta tabi ki bizleri son derece mutlu
etmektedir. Kontrollerin yurt sathinda yaygilasmis olmasi, yonetmelik de bahsedilen
sartlarin uygulanmasinin ve denetlenmesinin yetkili kurullarca tistlenilmis olmasi son
derece sevindirici bir durumdur. Bu uygulamanin siirekliligi i¢in elimizden geleni
yapmaliyiz. Hem asansorlerin giivenliginin saglanacagi, ylikseltilecegi bir kamu gorevi
olarak, hem de sektorde kotii uygulamalari engelleyerek sektoriin gelismesini saglamak
adina 6nemli bir gorev olarak goriilmeli ve desteklenmelidir. Yapacagim oneriler
denetimlerin daha saglikli olarak devam edebilmesi i¢in bir oneri niteliginde olup,
denetimlerin ve denet¢i kuruluslarin yapisina bir elestiri olarak alinmamalidir. Ama bir
diizeltme gerekliligi de artik kendini ciddi olarak hissettirmeye baslamis durumdadir.

Her uygulamada, taslar yerine oturmadan dnce salinimlar olusur. Amacini asan
yontemler, asir1 davraniglar ortaya ¢ikabilir. Bazen bunlari engellemek i¢in alinan
onlemlerde asir1 kagabilir. Bu tiir sorunlara hazirlikli olmak, bunlar1 vakit gecirmeden
¢ozmek, normal davranis kaliplarina dondiirmek, uygulamanin stirekliligi i¢in ¢ok
onemli goriilmeli, uygunsuzluklar hizla masaya yatirilmalidir. Hedefimiz tirtinde
giivenligi saglamaktir. Uygulamada konulan kurallar da buna yonelik bir ¢6ziim
getirmelidir. Coziim Onerileri, iiriinle ilgili taraflar1 yani kullaniciy1 ve iireticiyi esit
sartlarda gézetmeli ve korumaya gayret etmelidir. Giivenli bir iiriinii saglamak kadar,



bunu {iretebilecek sektorii de korumak ve kollamak géz 6niinde tutulmasi gereken
hususlardir. Ciinkii agiktir ki amag giivenli iiriin yaratmak kadar, rekabet giicii olan
ulusal asansor sektdriinii ayakta tutmak ve giiclendirmektir. Bu sektor ulusal bir sanayi
kolu oldugu kadar, on binlerce ailenin ge¢im kaynagi, ekmek kapisidir.

2. FARKLI YAKLASIMLARDA ANA SEBEPLER

Uygulamada goriilen farkli yaklagimlari iki ana konu altinda toplayabiliriz. Bunlardan
birincisi, hukuki durumu tam kavramamaktan veya konuya daha farkli bir pencereden
bakmaktan olusan, muayene kurulusu ve denetci davramislaridir. ikincisi ise denetgilerin
konu hakkinda olusturduklar kendilerine ait teknik yaklagimlardir. Bu konularda
sahadan gelen sikayetleri dikkatlice incelemek gerekir. Haks1z olanlar kadar, belki de
daha ¢ok sayida hakli olan sikayetler ulagsmaktadir. Bir¢ok denet¢i arkadasimiz, farkli
sektorlerde gorev alirken veya okul sonrasi is hayatina baglarken bir vesile ile asansor
sektoriine basladilar. Ancak 6n bilgilendirme veya iiriinle tanisma olarak sayilabilecek
kisa bir oryantasyon egitimi sonrasi, sadece asansor kullanicisiyken bes giin sonra usta
asansorci olup, denetci olarak goreve basladilar. Aldiklart egitimle ancak daha asansorii
yiirliyen merdivenden ayirmayi 6grenmisken, birden uzman asansorcii olarak sahaya
stiriiliip denetim yapmalari, uygulamalari diizeltmeleri veya degerlendirmeleri istendi.

Sektor ile belirli slire ugrasmis veya sektor i¢inden gelen az sayidaki denet¢i arkadasimi
ayr1 tutarim ama birden denetlemeye yogun talep olmasi dolayisiyla sektore dogrudan
denetgi olarak baglayan arkadaslarimizda bu sorun yaygin olarak goriilmektedir. Normal
olarak konuya tam vakif olmayan herkesin yapabilecegi gibi, karsilastiklar1 sorunlar
karsisinda ge¢mis tecriibelerine ve bilgilerine dayanarak ¢oziimler iiretmeye c¢alistilar.
Bulduklar1 bu ¢oziimler mantikli gelince de bunu kural haline getirmeye basladilar ama
uygulamalar genelde olmasi gereken durumlarla pek uyusmadi. Bu uygulama isteklerine
kars1 ¢ikilinca da standardi arastirmak, 6grenmek yerine, durumu kisisellestirerek farkl
tavirlar ortaya koymaya basladilar. En ¢ok karsilasilan tepkiler ise; “ben dyle
istiyorum”, “bana gore boyle olmal1”, “bdyle yapmazsaniz benden gegemezsiniz”
sozleriyle firmayi zorlayan davraniglar igine girmeleridir. Bir istek, bir standart maddesi
sartin1 belirtmek yerine “ben” veya “bana gore” ile basliyorsa, zaten bilgi ve tecriibeden
degil, bilgisizlikten kaynaklaniyor demektir. Bu tiir davranislar, yol gostermek ve {liriinii
diizeltmek yerine anlamsiz, kisisel degerlendirmeye bagl bir istek ortaya konacak
anlamina gelir. Esas sorun ise boyle durumlarda olaya miidahale edebilecek ve olmasi
gereken sartlarin uygulanmasini saglayacak, haksiz istegi denetleyecek bir yapinin
olmamasi, denet¢inin kendisini kesin yetkili hissetmesi ve firmanin tescil islemini
yaptirabilmek icin bu tiir kisisel isteklere boyun egmek zorunda kalmasidir.

Asansor yaklasik 150 yildir piyasada olan bir iiriin olmasina, uluslararasi firmalarca
diinya ¢apinda iiretilmesine ve kendine ait uluslararasi standardi olmasina ragmen,
iirlinle yeni karsilagsmis ve yeterince e8itim almamis arkadaslarimizin, sektore
basladiklar an1 milat kabul edip, iirlinde kendilerince diizeltmeler yapmaya ve ek
giivenlik dnlemleri almaya calismasi cok dogru goriilemez. Kendilerince gordiikleri bir
ac181 kapatmaya ¢alismaktadirlar ama konu ile ilgili uyarilarin yapilmasi ve standart
uygulamalarinin gosterilmesine ragmen, "ben dyle istiyorum” davranisina devam edip,
inatlagarak bolgesel bir asansor tipi yaratma c¢abasi kabul edilebilir bir uygulama
olamaz. Eger bu davranislarda diizeltme olmazsa, 6niimiizdeki donem her bdlgeye ait



ayr1 bir asansor tipi olusmaya baglayacak. Bu sorununda oniimiizdeki giinlerde
¢oziilecegine inantyorum. Yaymlanan “Asansér Periyodik Kontrolleri Igin
Yetkilendirilecek A Tipi Muayene Kuruluslarina Dair Teblig” egitim ayaklarinin dogru
diizenlenmesi ve uygulanmasi, denetgilerin uygulamada tekdiizelik sorununu ¢éziim
icin giizel bir firsat olabilir. Kisaca sahada sik karsilastigimiz bazi uygulama
farkliliklarini incelemeye ¢alisacagim.

3. HUKUKIi DURUMUN iNCELENMESI

Gegmis donemde, Yeni Yaklagim ve Global Yaklasim Prensipleri tartisilirken tizerinde
uzun uzun durulmus konular, bugiin yeniden problem olusturmaya baslamistir. Bunu
normal kabul ediyorum, ¢iinkii 4703 Sayili Kanunun yaymlanmasini temel alirsak, bu
konular tartisilali neredeyse 15 yil olmus. Bugiin sahada gérev alan birgok arkadasimiz
bu tartismalar1 hi¢ yagamadi, klasik yaklagim ile yeni yaklasim arasindaki farklari hig¢
dinlemedi. Verilen yeni egitim programlarinda da bu konular hi¢ yer almiyor. Eskiden
uyguladigimiz Klasik Yaklasim yontemi gittik¢e yayginlasan bir davranig bi¢imi olarak
sahada kabul goren bir kontrol bi¢cimi olmaya bagladi. Goriinen o ki, Onaylanmis
Kuruluslarda ve Muayene Kuruluslarinda gorev alan arkadaslara, Glimriik Birligi, Yeni
Yaklasim, Global yaklagim ve Kontrol Etigi konularinda egitim verilmesi ¢ok daha
gerekli hale gelmistir. Ustelik bu kisim, isin teknik kism1 kadarda nemli bir konudur.
Bu konunun egitim programlarinda islenmemesi bir¢ok sorunun ortaya ¢ikmasina da
sebep olmaktadir.

1995 senesinde Tirkiye Glimriik Birligine girmeyi kabul etmis ve bes senelik bir gegis
stirecini bir yil asarak 2001 yilinda Cerceve Kanun olarak adlandirilan “4703 sayili
Uriinlere Iliskin Teknik Mevzuatin Hazirlanmasi ve Uygulanmasina Dair Kanunu”
yayinlamistir. Bu kanunun yayilanmasi ile artik Klasik Yaklagim sona ermis ve “TSE”
isareti yerine “CE” isaretini kullanan Yeni Yaklasim donemi baglamistir. Ama bu sadece
bir isaret degisimi donemi degil, liretim ve denetimde kokli bir degisikligi de beraberinde
getirmistir. Bu donemi kavrayabilmek i¢in Yeni Yaklasim ve Global Yaklasimin
sartlarin1 bilmek gerekir. Bunlar1 bilmeden saha kontrollerinde dogru bir yaklasim
gosterebilmek zor olacaktir. Kisaca bu antlagmalar1 hatirlamak gerekir. Cok kisada olsa
deginmek isterim.

4. YENI YAKLASIM VE GLOBAL YAKLASIM

Avrupa Birligi Ulkelerinde ticaretin kolaylastirilmast i¢in almacak onlemleri belirleyen
ilk antlasma 1985 Roma Antlasmasidir. Uriinlerin birlik iiyesi iilkeler i¢cinde serbest
dolasimini saglamak icin alinan bir dizi karari igerir. Uriinde standarta uygunluk ve
kalite zorunlulugundan vaz gegip, iirlinde temel giivenlik gereklerinin (ESR) zorunlu
olmasi esas1 kabul edilmistir. Buna gore artik tiriinlerde ilgili standardin degil, ilgili
direktifin (asansorle ilgili olarak eski 95/16 AT, yeni 2014/33 AB Asansor Y onetmeligi
EK 1) ekinde tanimlanan temel giivenlik gerekleri zorunludur. Standart sartlarina tam
uygunluk aranarak iiriin denetlenmesi yapilamaz. Ilgili EN standardina uygunlugun esas
olarak temel giivenlik gereklerinin yerine getirildigi kabul edilir ama zorunlu ve ana sart
degildir.



Bir tiriiniin degerlendirilmesinin, bu konuda uzman olan bagimsiz ve tarafsiz
kuruluslara birakilmasi planlanmigtir. Bu yaklasim, Global Yaklasim (kiiresel yaklagim)
olarak bagimsiz, tarafsiz, uzman onaylama kuruluslarinin olusturulmasi kararini
giindeme getirmis ve “Uygunluk Degerlendirmesine Dair Global Yaklagim™ adi altinda
21 Aralik 1989 tarihinde uygulamaya konmustur. Bir iirliniin giivenli oldugu konusunda
esas yetkili olan kuruluslar Onaylanmis Kuruluslardir.

Bagli oldugu Direktifteki Temel Emniyet Gereklerini yerine getiren ve bunu tarafsiz ve
bagimsiz bir kurulustan veya kendisi belgeleyen iireticinin iirliniiniin, herhangi bir
engelleme ile karsilasmadan serbest dolasiminin saglanmasi karara baglanmistir.
Uzerinde bunu kanitlayan CE isareti olan bir iiriiniin engellenmesi, kisitlanmas1
yasaklanmasi s6z konusu olamaz. Bu isarete sahip iiriiniin her hangi bir engellemeyle
karsilasmadan serbestge dolasimi giivence altina alinmistir. (1993).

Her iilkenin yukaridaki sartlar1 kabul eden ve “Cergeve Kanun™ olarak isimlendirilecek
bir uyum kanununu kabul etmesi kararlastirilmistir. Tiirkiye 2001 yilinda 4703 Sayili
Kanunu yayinlayarak bu sartlar1 kabul ettigini ve uygulayacagini beyan etmistir.
Béylece Tiirkiye’de Bir Giimriik Birligi Uyesi iilke oldugunu deklere etmis ve yukarida
cok Ozet sekilde tanimlanan anlagsma sartlarina uyum kanunla zorunlu hale gelmistir.

Onaylanmis kurulus, muayene kurulusu ve denetgilerinin bu sartlara tamamen uymast,
uygulamasi gerekir. Bunun disinda yapilacak uygulamalar denetim yapan kisi ve
kuruluslar1 zor duruma diisiirebilir. Su ana kadar buna benzer problemlerin
yasanmamasi, aslinda taraflarin haklarini tam olarak bilmemesinden
kaynaklanmaktadir. Yoksa her bolge i¢in farkli imalat yapmak zorunda kalan gerek
asansorcliler, gerekse imalatgilar olduk¢a zora diismiis durumdadirlar. Ge¢gmiste oldugu
gibi lirtine dogrudan miidahale etmek, soktlirmek, diizeltilmesini istemek klasik
yaklagimda gecerli bir yontem olmasina ragmen, yeni yaklasimda dogrudan tirliniin
engellenmesi olarak kabul edilmektedir.

5. HUKUKI DURUM UYUMSUZLUGUNDAN KAYNAKLANAN
DAVRANISLAR

5.A) Bir denetimde esas olan, ESR olarak tanimladigimiz “temel emniyet gerekleri” nin
saglanmas1 olmalidir. Uriinde zorunlu olan EK 1 de tanimlanan giivenlik gerekleridir.
Standarda uygunluk, EK 1 sartlarinin saglandiginin gésterilmesi i¢in en bilinen
yollardan birisidir ama esas veya tek yol degildir. Bazi iirlinler, standart sartlar1 yerine
EK 1 sartlarini farkl bir sekilde sagliyor olabilir. En ¢ok karsilastigimiz sorunlarin
basinda 6,5 mm capindaki asansor aski halatlarin kullanimi gelmektedir. “Standard gore
8 mm halattan asagisi1 kullanilamaz” diyerek bir ¢ok uygulamada sorun ¢ikmaktadir.
Uriiniin sertifikasin1 gdstermek bile yeterli olmamaktadir. Esas olan bir {iriiniin
asansorde kullanilabilecegini belirten sertifikadir ve bu sertifika asansor konusunda
yetkili Onaylanmis Kurulusca verilmis olmalidir. Boyle bir sertifikaya sahip bir iiriin,
bir denetci tarafindan serbest dolasim hakki kisitlanarak engellenemez. Ayni olay 200
mm veya 240 mm kasnak c¢apina sahip uluslararasi bir motor markasinda da bolca
yasanmistir. Halat capinin 40 katin1 karsilamadigi i¢in {iriinler soktiiriilme noktasina
gelmistir. Buna benzer olaylar her donem yeni denetgiler ise basladikca sikca
karsilasilan durumlardir ve denetgileri de ikna edebilmek o kadar kolay olmamaktadir.



5.B) Eger bir iiriin CE isaretini tagiyorsa veya bir Onaylanmis Kurulustan Sertifikasi
varsa, bu iiriin serbest dolasim hakkina sahiptir ve engellenemez. “Ben bunu
begenmedim”, “bu {iriin bana gore uygun degil” veya benzeri degerlendirmelerle
iiriiniin sokiilmesi istenemez. Bariz bir montaj veya kapasite farklilig1 hatasi disinda,
iiriine miidahale veya engelleme yapilmamalidir. Uriinle ilgili siiphe durumunda yetkili
kurulusa miiracaat edilebilir. Buda bolgedeki Sanayi Ticaret il Miidiirliikleridir.
Stiphenizi ihbar edebilirsiniz ama sertifikali iiriinii engellemek tazminat haklarini
dogurur. Denet¢i yetkili kurum degildir, sadece durum degerlendirmesi yapmasi istenen
bir gorevlidir. Duruma miidahale etme hakki yetkili kurumlardadir. Sertifikal1 bir
giivenlik tirlinliniin (regiilator) korumalarini yeterli gérmeyip, yeniden iiriin tasarimi
istenmesi, son donemde farkl: lirtinlerde sikga karsilastigimiz olaylardan olmustur.

5.C) Asansor sektori, yaklasik 150 yildir yaygin olarak kamu hizmetinde kullanilan ve
sartlar1 uluslararasi kurumlarca belirlenmis bir tirlinii tireten ¢ok eski bir sanayi koludur.
Bu konuda ¢ok tecriibeli onlarca teknik personel ve miihendis kafa yormakta, iiriin
giivenligi i¢in ¢caligmaktadir. Ancak {iriiniin de tretilebilir bir seviyede olmasi,
maliyetlerinin uluslararasi rekabete uygun olmasi, ulusal sanayilerin ayakta durabilmesi
de bu ¢alismalarda dikkate alinan bir konudur. Bu yiizden {irlin uluslararas1 bir tanima
sahip durumdadir ve sizin bolgeniz i¢in 6zel iiretilemez. Sizde kendinize ait 6zel iiriinler
veya eklemeler isteyemezsiniz. Siz bir denetgisiniz ancak bir fotograf ¢ekimi igin
gorevlendiriliyorsunuz. Sizden sektorii hizaya getirmeniz, diizeltmeniz, icatlar yapmaniz
beklenmiyor. Bir muayene kurulusundan beklenen kontroliin yapilmasi ve montajin
uygun veya olmadig1 konusunda bilgi vermesidir. Son kontrol uygulamasi ile ilk
periyodik kontrolii karistirmamak gerekir. Standart {iriinde yeteri kadar giivenligi
saglayan komple bir sistemdir ve bunu uygulamak yeterli olacaktir, tiriine eklemeler
yapmak gereksizdir, en azindan bizim isimiz degildir.

5.D) Kontrol etigi, 6zellikle tizerinde durulmasi gereken 6nemli bir konudur. Ortada
eskiden beri var olan bir ticari hukuk vardir. Dogru veya yanlis temellerde olusturulmus
olabilir, ancak buna miidahale veya diizeltme denetcinin gorevi degildir. Ulkede
uygulanan gegerli bir hukuk sistemi vardir, ticaret kanunlarla belirtilmis durumdadir.
Mahkemeler, hakimler, savcilar varken, sistemi diizeltmek i¢in ortaya ¢ikmanin ¢ok da
bir anlam1 olmaz. Sektorle yeni karsilasan birgok arkadasimiz, sektoriinde yeni
basladigini diisiiniip, ise baslama tarihini milat olarak degerlendiriyor, sektoriin biitiin
yiikiinii omuzlarinda hissedip ¢6ziim arayisina giriyor. Yonetmeliklerde verilen
yetkilerin disina ¢itkmamak, olaya miidahil olmamak, kimseye akil vermemek gerekir.
Herkesin akli kendine yeter, gerekeni hukuk yapar. Her seyin kendisiyle basladigini
zannedip olaylarin i¢ine dogrudan dalmak, aklina ilk geleni ¢6ziim diye savunmak
biitlin taraflara zarar verebilir. Unutmamak gerekir ki, o an birilerinin ticaretine ve
ekmegine dokunuyorsunuz, kesinlikle hakli ve dogru olmak zorundasiniz. Bu lizerinde
fikir jimnastigi yapilacak giinliik bir aktivite olmayip, yanlis yapma hakkinin en az
oldugu gercek hayattir.

Sonugta sektor toplumun ihtiyacindan kaynaklanmustir, bu ihtiyag devam ettigi siirece
de varligin stirdiirecektir, esas aktorler yetkili kurulus (bakanlik), asansor yapimcilari
ve kullanicilar olacaktir. Bu dengeyi bozmadan devam etmek gerekir. Farkli



yaklasimlar, mevcut sanayimizi zora sokmayi giindeme getirir ki, bu zaten kimsenin
istedigi bir sey degildir. En azindan akli basinda olan, ne yaptigini bilen kisilerin
istedigi bir sey degildir. Digerleri de buna uymak zorunda kalacaktir zaten.

6. TEKNiK OLARAK FARKLI YAKLASIMLAR

Gerek su an danigmanligini yaptigim, gerekse eskiden ¢alistigim ve iligkimizin devam
ettigi bir¢ok firma ile konusuyoruz. Sorunlarla karsilastikca ariyorlar, beraberce
yapabilecegimiz seyler varsa bir ¢oziim yaratmaya calisiyoruz. Bir¢ok zaman gelen
sikayetler, asansor firmasiin hatasindan ¢ok, farkli denet¢i isteklerinden kaynaklaniyor.
Aciklamalar yapmak durumunda kaliyoruz, kabul edenler var, hatada israr edenler var,
caresiz kalinca istegi yerine getirmek zorunda kaliyoruz. Sinir kesiciler, giivenlik
bosluklari, kabin duvar arasi bosluklar, tampon montajlari, kablolama ve topraklama
gibi birgok konuda farkli problemler olmasina ragmen yaygin olarak karsilastigimiz
bazi problemleri burada ele almaya calisacagim.

6.A) Asansorde ana saftta makine freninin kullanilmas1 durumunda yukar: yonde
hizlanmaya ve istenmeyen harekete kars1 onlem alinmis olur mu?

Asansorde en riskli durumlarin basinda halatlarin kopmasi veya tahrik gurubu
elemanlarinin baglantilarin1 koparmasi sonucu kabinin serbest diismesi gelmektedir. Bu
durumda kabini durdurmak ancak kabine baglanmis bir mekanik fren yardimiyla
saglanabilir. Bu ylizden asag1 yonde serbest diismeye karsi tertibatlar muhakkak kabin
karkasina bagli olmalidir. Ancak asag1 yonde serbest diisme haricinde, yukari1 yonde
hizlanma (9.10) ve istenmeyen hareketlerde (9.11) kabin yukar1 yonde hareket ettigine
gore halat kopmast s6z konusu degildir. Ustelik tahrik gurubu sisteminin de faal oldugu
kabul edilmektedir. Bu yiizden TS EN 81/1 +A3 hem 9.10 yukar1 yonde asirt hizlanma
maddesi i¢in 9.10.4 maddesinde, hem de 9.11 istem dis1 hareket maddesi i¢in 9.11.4
maddesinde, bu tertibatlarin kabin haricinde de olabilecegini belirtmistir. Ozellikle ortak
c) bendinde bu uygulamanin “tahrik kasnaginda (mesela dogrudan tahrik kasnagi
tistiinde veya kasnagin hemen yaninda ayni mil iizerinde) etkili olmalidir” diyerek
agtklamasini yapmustir. Yani ana kasnak mili tizerinde makine freni sistemine sahip
dislili makinalar (gobek frenli sistemler) ile ana milde frenleme sistemine sahip senkron
motorlu sistemler, makine frenlerini kullanarak yukari yonde asiri hizlanma ile istem
dis1 kabin hareketine kars1 koruma sartlarini saglayabilirler. Makine freninin bu tiir
giivenlik cihazi olarak kullanilabilmesi i¢in ;

i) Makine freninin TS EN 81-1 +A3 9.10 ve 9.11 maddeleri i¢inde ayrica
sertifikalandirilmig olmast,

ii) Bir hiz izleme cihazi ile istenen hizin disina ¢ikildiginin belirlenmesi (bu
asansoriin kendi ¢ift yonlii regiilatorii olabilir),

iii) Bir giivenlik kontag ile hiz limiti asildiginda makine freninin devreye alinmasi
(kabin freni mekanizmasinin ¢ift yonlii ¢aligmasi ile parasiit kontagi
kullanilabilir),

iIv) Makina freni ¢enelerinin kontrol altinda tutulmasi (fren ¢eneleri kontaklarinin
panoya baglanip her ¢aligmada denetlenmesi ile yapilabilir),

Sartlarinin saglanmasina baglidir. Bu sartlar saglanirsa ayrica kabinde yukar1 yon icin
bir fren tertibatina gerek olmadigi gibi, 9.10 ve 9.11 maddelerini sagladigina dair ayr1
bir sertifikalandirmaya da gerek kalmadan asansor bu sartlar1 daha giivenli ve konforlu
bir sekilde saglayabilir. Yeni TS EN 81-20 standardi bu konular asagidaki gibi
tanimlamistir.



“5.6.6 Yukari yonde hareket eden kabinin agir1 hizlanmasina karst koruma
Tertibatlart

5.6.6.2 Vasitalar, normal ¢alismada hizi veya yavaslamay: kontrol eden veya dahili
yedegi bulunmadigi ve dogru ¢alistigr otomatik olarak denetlenmedik¢e kabini
durduran herhangi bir asansér bileseninden yardim almaksizin, Madde 5.6.6.1 de
belirtilenleri gerceklestirmelidir.

Makina freninin kullanilmas: durumunda otomatik izleme islemine, mekanizmanin
diizgiin kaldirilmasi veya indirilmesi veya frenleme giictintin dogrulanmasi dahil
edilebilir. Bir ariza tespit edildiginde, asansériin bir sonraki normal baslatilmasi
engellenmelidir

5.6.7 Kontrolsiiz kabin hareketine karsi koruma

5.6.7.3 Tertibatlar, normal ¢calisma esnasinda, dahili yedegi bulunmaksizin ve otomatik
olarak dogru ¢alistigr gézlenmedikge, hizi veya yavaslamay: kontrol eden, kabini
durduran veya durmus halde tutan herhangi bir asansér bileseninden yardim
almaksizin gerekenleri icra etmelidir.

Not— Madde 5.9.2.2.2 ve gére makina freni, dahili yedekleme olarak kabul edilmistir.
Makina freninin kullanilmasi durumunda otomatik izlemeye, mekanizmanin diizgiin
kaldirilmasi veya indirilmesi veya frenleme kuvvetinin dogrulanmasi dahil edilebilir.”

Yukaridaki maddelerden goriildiigii gibi sertifikast olmasi durumunda ve gerekli sartlar
saglaniyorsa ayrica testler yapmadan, makine freni ¢eneleri kontaklarinin bagli oldugu
ve ¢alistig1 kontrol edilerek bu sistemlerin asansérde varligi kabul edilebilir. lla ayr1 bir
cift yonlii kabin freni sistemi istenmesi ve test prosediirii uygulanmaya galisilmasi
gerekli degildir. Ancak seviyeleme bu sart ile karistirilmamalidir. O ayr bir
gerekliliktir.

6.B) Senkron makinalar sadece kuyu i¢i uygulamalarda m kullamihir?

Hayir. Senkron makinalar veya motorlar bir asansor tahrik makinasidir, hem makine
daireli hem de makine dairesiz uygulamalarda kullanilabilirler. Uygulama projesi dogru
yapilmis biitiin sistemlerde bu tiir yeni teknolojiler kullanilabilir. Bu motorlarin illa
kuyu i¢inde uygulama gibi bir zorunlulugu yoktur, aslinda mecbur kalinmadigi
durumlarda asansorlerde makine dairesi uygulamasi yapilmalidir. Makine dairesinde
gerekli sarilma agis1 yakalandiginda, diger makinalardan farkli olmayan bir sekilde
kullanilabilirler. Kurtarma islemleri gene elektrikli acil kurtarma yoluyla yapilacaktir.
Ayrica bir volan tertibatina gerek yoktur. Kabinin hareket yonii igaretlemesi elle kata
getirme volani i¢in gerekli bir isaretleme oldugu i¢in, eger kurtarma elektrikli acil
kurtarma diginda yapilmiyorsa, isaretlemeye de gerek yoktur. Yapilirsa da kotli olmaz
tabi ki, ama zorunlu degildir.

6.C) Kacak akim rolesi ¢ift mi kullamilmal.

Aslinda bu konu ¢ok basit bir konu olmasina ragmen, bu kadar karmasik bir hale
getirilmesi birgok yanlisa sebep olmaktadir. Konu bizim lisede okudugumuz bir formiile
baghidir. I=V/R. Akim (1), voltajin (V) dirence (R) boliimiinden bulunur. Bilinmesi
gereken iki deger vardir. Birincisi insan lizerinden 80 mA akimdan fazla bir akim
gecerse Oldiiriiciidiir (1 Amperin onda birinden az). Ikincisi Insan viicudunun direnci
1500 ila 3000 € arasinda degisir. 220 V bir sebeke voltajinda, giinliik stres altinda 2200



Q dirence sahip bir insan faz iletkenine dokunursa I=V/R, 1=(220 V)/(2200 Q) =100
MA bir akima maruz kalir (insan direncini yiiksek aldim, normalde ortalama diren¢ daha
az olmaktadir). Bu akim iizerinizden gegerse sizi dldiiriir, ancak bu akimin sizin
iizerinizden gecebilmesi i¢in, enerji kaynagi ile sizin bulundugunuz zeminin (toprak
hattinin) irtibatli olmasi gerekir (akimin devreyi tamamlamasi i¢in). TT ve TN
sistemlerde gii¢ kaynagi toprakli oldugu i¢in, bu irtibat vardir, IT sistemlerde ve izoleli
sistemlerde ise yoktur. (¢iinkii onlarda toprak baglantisi1 yoktur) Eger devrenizde
koruma i¢in 300 mA bir kacak akim cihaz1 varsa, ¢arpilma aninda sizden gegecek 100
mA, cihazin devreyi agma degerinin altinda bir kacak oldugu i¢in cihaz devreyi agmaz
ama siz Olebilirsiniz. Bu yiizden ¢arpilma riskinin oldugu TT ve TN sistemlerde tek
insan koruyucu roleler, 30 mA kacak akim réleleridir (bizim enerji dagitim sistemimiz
cogunlukla TT, az bir bolgede TN dir). Bu yiizden 300 mA RCD ler insan korumak igin
kullanilmazlar. Eger sistemi 30 mA hayat kurtarma esikli RCD ile koruyorsaniz, ayrica
bir 300 mA RCD kullanmaniza gerek kalmaz. Ozellikle invertérlii sistemlerde PFI
(Proof Frequency Inverters) kodlu kagak akim réleleri kullanirsaniz, herhangi bir
problem yasamadan 30 mA RCD leri kullanabilirsiniz. Bunlar ¢esitli firmalarda U, SI,
SU, PFI-U gibi kodlarla satilmaktadir. Piyasada gecikmeli RCD ler olarak da
bilinmektedir, aslinda biitiin gecikmesi ilk devreye alindiginda, sistemdeki
kondansatorlerin dolmasi i¢in 0,1 sn beklemesidir, daha sonra beklemeksizin ¢alisirlar.
Bu durumda 30 mA tek kacak akim rélesi yeterlidir, ancak RCD akim kapasitesi
sistemden gegebilecek biitiin akimin degerinden biiyiik olmalidir. 30 mA RCD nin
iizerindeki akim degerinin, kolon hatt1 ana besleme sigortasinin akim degerinden veya
toplam sigorta akimlarinin degerinden biiyiik olmasi yeterli olur.

6.D) Giivenlik devrelerinde kacak akim rélesi kullanilmasi zorunlu mudur?

Standardin giivenlik devreleri i¢cin alinmasini istedigi bir giivenlik kurali vardir. Eger bir
toprak veya gévde devresi lizerinden devre tamamlama olursa giivenlik devresi kisa
devre olarak devre dis1 kalacaktir. Ozellikle kapilarda, kapt metali {izerinden kablolarda
olusan kisa devre veya toprak lizerinden devre tamamlama, giivenlik cihazlarini kisa
devre etmekte ve devreden ¢ikarabilmektedir. Bunu dnlemek icin standart, bir gévde
kisa devresinin veya toprak kacaginin olusmasi durumunda bunun fark edilmesini ve
onlem alinmasin ister. Ilgili madde asagidaki gibidir.

“14.1.1.3 Icinde elektrik giivenlik tertibati bulunan bir devrede meydana gelebilecek bir
govde veya toprak kacagi:

a) Ya tahrik makinasinin hemen durdurmasina neden olmali veya

b) Ilk normal durustan sonra makinanmn tekrar hareket etmesini engellemelidir.

Tekrar devreye alma, ancak elle miidahale ile miimkiin olmalidur.

Makine freni kullaniimasi durumunda yukari yonde yavaslama ve istenmeyen hareket.”

Maddeden de acik¢a goriildiigii gibi burada s6z konusu olan bir insan korumasi degildir.
Giivenlik devresinin kendi giivenligi s6z konusudur. Alinan giivenlik 6nleminin sonug
olarak tahrik makinasini durdurmasi veya yeniden hareket etmesini 6nlemesi
gerekmektedir. Bunun i¢in ¢esitli onlemler alinabilir. Eger izole bir trafodan beslenen
giivenlik hatt1 s6z konusu ise zaten kagak akim rélesi calismayacagi i¢in, basit bir diisiik
akimli eriyen telli sigorta da ayni1 islemi gorecektir. izole trafodan beslendigi i¢in
insanlarin ¢arpilma riski de olmayacaktir. Veya giivenlik devresi, 50 V ac den az bir
enerji kaynagindan besleniyorsa gene kiiciik degerli bir sigorta yeterli olabilir ve
insanlar i¢inde risk olusturmaz. Hem gilivenlik devresi hem de insanlar korunmus



olacaktir. (TS HD 60364-4-41Aralik 2008 Madde 413 Koruyucu tedbir: Elektriksel
ayirma, 414 Koruyucu tedbir: SELV ve PELV tarafindan saglanan ¢ok diisiik gerilim)
Ancak giivenlik devresi, topraklanmais bir trafodan besleniyorsa ve 50 V ac den daha
yiiksek bir voltaja sahipse, 0 zaman hem giivenlik devresi korumasi hem de canli
korumasi gerekecektir. Bu durumda 30 mA bir RCD her iki islemi de yerine getirecektir
(TS HD 60364-4-41Aralik 2008 Madde 411 Koruyucu tedbir; Besleme kaynaginin
otomatik olarak devre harici olmast). Devrelerde trafo gecisi sonrasini ilk basta
kullanilan kacak akim gérmez, bu yiizden monofaze ayr1 bir 30 mA kagak akim gerekir.
Ama arada trafo yoksa giivenlik devresi dogrudan sigortalardan besleniyorsa, bastaki
kacak akim buray1 da kontrol edecektir. Denet¢i arkadaslarin dogrudan bir kural yerine
pano diizenlemesine gore karar vermeleri gerekir. Ancak yeni standartta glivenlik
devreleri zinciri 30 mA RCD ile korunmalidir diyor. Bunu ELA ya sormak gerekir.
Izolasyon trafosu sistemi kullanilirsa RCD zaten galismayacaktir. Cevap gelince
paylasacagim.

6.E) Regiilator agirhg@ gergi kontag Kilitli kontak m olmahdir?

Once asansériin ¢alisma prensibini anlamak gerekir. Asansorii vingten ayiran en dnemli
ozelliklerin basinda, kabin de diisme giivenliginin, kabine bagli mekanik fren sistemi ile
(parasilit sistemi) saglanmis olmasi gelir. Mekanik fren sistemi faal olmadig: siirece
kabine hicbir sekilde hareket verilemez. Bu montaj esnasinda da gegerli bir kuraldir.
Asansor firmalar1 bu sart1 montaj talimatlarina 6zellikle yazmali ve kontrol etmelidirler.
Regiilator ve fren faal hale getirilmeden kabin karkas1 higbir sekilde hareket
ettirilmelidir. Bircok kazanin sebebi de bu sart1 saglamadan yapilan islemlerdir.
Mekanik frenin ¢alismasi regiilatdre baglidir, ancak regiilator faal ise mekanik tertibata
kumanda edebilir. Biitiin bu sistemin ¢alisabilmesi ise, regiilator gergi kasnaginin
reglilator halatin1 gergin tutmasina baglidir. Eger halat gerginse ve yeterli agirlikla
asiliyorsa, ancak o zaman regiilator, mekanik fren mekanizmasini galigtirabilir ve
devreye alabilir. Bu ylizden sistemin en 6nemli pargalarinin basinda regiilator gergi
sistemi gelmektedir.

Regiilator halatinin gergin oldugunun kontrolii bir emniyet kontagi ile yapilmaktadir.
Bu kontak regiilator halatinin kopmasi veya agir1 uzamasi durumunda devreye girmeli
ve asansOr motorunu durdurmalidir. (M 9.9.11.3) Giivenlik sistemin ¢aligmasini
saglayan bir diizenek oldugu iginde higbir zaman kisa devre edilmeyen, giivenlik
zincirinin en baglarinda yer alan bir kontaktir. Bilindigi gibi elektrikli acil kurtarma
islemleri i¢in regiilator iist kontag, parastiit kontagi, sinir kesiciler, tampon kontaklari,
seviyeleme i¢in kap1 kontaklar1 kisa devre edilebilmesine ragmen, bu kontak higbir
zaman kisa devre edilmez, gorevini yapamadig1 zaman giivenlik devresi kesilir, asansor
durur ve diizeltilmeden de asansore asla hareket verilemez. Ciinkii mekanik frenin
caligabilmesi gergi tertibatinin faal olmasina baghdir, kesinlikle kisa devre
kullanilmamalidir.

Frenleme esnasinda sigrama ve darbelerden dolay: regiilator gergi agirliginda
esnemeler, ¢ekmeler veya harekete bagli olarak sigramalar olusabilir. Bu durum
sonrasinda halat gérev yapamayacak durumda ise asansore bir daha hareket
verilmemelidir ama si¢grama sonrasi halat tekrar yerine geldi ise asansorde elektrikli acil
kurtarma ile asansorde kurtarma yapilabilmelidir. Clinkii glinlimiizde yaygin olarak
kullanilan senkron motor sistemlerinde veya biiyiik kapasiteli asansorlerde kurtarma,



ancak elektrikli acil kurtarma vasitasiyla yapilabilmektedir. Regiilator agirliginda kilitli
kontak kullanilmasi durumunda sicrama sonrasi giivenlik devresi en bastan kesilecegi
icin herhangi bir elektrikli acil kurtarma yapilamaz. Bu devrenin kisa devre edilmesi ise
stoplar1 da igeren bir devre oldugu i¢in son derece yanlis bir uygulama olur. “Kurtarma
oncesi bu devrenin kontrol edilmesi gerekir” onerisi ise masa basinda diislinlilmiis, saha
pratigine hi¢ uymayan bir dneridir. Kim her ariza bildirimi dncesi yirmi kat asagi gidip,
kontaga bakip sonra tekrar yukari ¢ikip kurtarma yapar, bunu biraz diistinmek gerekir.
Eger gergi sisteminde Kilitli kontak kullanilmas1 zorunlu ise, bu durumda sekil
degisikligine gitmek gerekir. Halat uzamasini veya kopmasini kontrol edecek ve
giivenlik devresi zincirinin basina konacak ayr1 bir kontak kullanilmali, bu kontak halat
uzamasi veya kopmasinda kesin devreye girmeli, mafsalda kullanilan kilitli kontak ise,
elektrikli el ile kurtarmanin kisa devre ettigi alanda baglanarak (parasiit kontagi, sinir
kesiciler kismina), sigrama sonrasi elektrikli acil kurtarmalara engel olmayacak sekilde
semalarda gosterilmelidir.

6.F) Regiilator gergi sistemleri yayh olabilir mi?

Regiilator gergi sistemleri de son donemde ¢ok problemli bir noktaya dogru gitmektedir.
Gergi sisteminin bir gorevi halati1 gergin tutmaktir ama diger 6nemli gorevi 6zellikle
yukar1 yonde frenlemeyi kabinden yapan sistemlerde, fren sistemine bagli halat
kollarinda en az 300 N bir ¢cekmeyi saglamaktir. Yaklasik bir hesap sonucu bir halat
kolunda en az 30 kg aski yiikii gerekiyorsa, her iki kolda 30+30 kg yiik gerekecegi icin,
gergi kasnagi merkezinde 60 kg dan biiyiik bir aski yiikii olusturulmalidir. Bu yiik gergi
kasnag yere paralel dururken degil, halat uzamasi sonras1 gergi kontaginin devreye
girecegi yerdeki pozisyonda saglanmasi gereken yiiktiir. Ciinkii halat gergi kontagi
devreyi kesmedigi siirece gergi agirligiin bu kabiliyetini siirdiiriiyor olmasi gerekir.
Mafsal kollu agirlikli sistemlerde halat uzamasi sonrasi gergi acist degisir ancak uzama
sonrasi 25° acilarda bile Cos25 degeri 0.90 degerini verdigi igin asilan agirligin %90 lik
kisminin hala etkili oldugunu gorebiliriz. Bu yiizden agirlikli sistemlerde gereken
agirhigin %10 fazla tutulmasi sorunu ¢dzmek i¢in yeterli olacaktir, ancak yaylh
sistemlerde durum farkli olmaktadir, bu yiizden 6nem arz etmektedir.

Yayli bir sistemde de saglanmasi gereken, kontagin devreye girecegi son uzama
noktasinda yaylarin, halat kollarinda istenen gergi yiikiinii sagliyor olmasidir. Ama
bir¢ok yayl sistemde yaylar gerildigi ve gergi kasnagi kolunun yere paralel oldugu
noktada bu yiikii sagliyor olmasina ragmen, halat uzamasi basladiginda yaylarin
kapanmasiyla beraber gergi kasnagindaki halat1 gerecek yiik hizla diigmektedir. Bir
miiddet sonra yaylarin ¢gekme kuvveti ile halatin uzama kuvveti arasinda bir denge
olusmakta ve halat uzamasi durmaktadir. Ancak bu noktada gergi kasnagindaki gergi
kuvveti 600 N yerine neredeyse 150 N degerine diismiis olmakta, halat kollarinda
cekme kuvveti olarak frenlemeyi saglayacak gerginlik degerinin ¢ok altinda bir deger
olusmaktadir. Ozellikle uzama sonrasi bu denge durumunun olusmasi nedeniyle,
regiilator halat1 kisaltma derdinden kurtulmus olan bakimcilarin favori sistemi olan
yayl gergiler kullanimda ¢ok yayginlagmaktadir. En aldatic1 kism1 ise halatin uzamasi
denge noktasina geldiginde regiilator halat1 hala gerginmis gibi durup bir miidahale
gerekliligi gostermiyor durumda olmasidir.



Ama aslinda gergi kasnaginda olusan halat cekme kuvveti, freni devreye gecirebilecek
gerginligi coktan kaybetmis durumdadir. Halat kisaltma derdinden kurtulan bakimect
durumdan memnun olmaktadir ama asansdr giivenli olmaktan ¢oktan uzaklagmis
durumdadir.
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Agirlikli bir gergi tertibatinda halat uzasa bile agirlik degisimi %10 civarinda olmaktadir. Ancak

bir¢ok yayli sistemde daha az bir halat uzamasi bile gergi agirligini yok etmektedir.

Bu sebeple bu sistemleri kullanan asansdrlerde, her fren testinde 6zellikle yukar1 yonde
ve ¢ok olarak da asagi yonde frenler devreye girmemektedir. Herkes fren imalatgilarini
aray1p sebep sordugunda, iireticiler kabin fren mekanizmasi yaylarini veya fren
yaylarini gevsettiriyor. Ama bu seferde asansor her ani harekette frene gectigi i¢in
kontrol sonrasi yaylar tekrar eski haline getiriliyor. Aslinda regiilator gergi sisteminin
caligmadig tizerinde hi¢ durulmuyor. Bu durumda kisa yay kullanan ve en ufak halat
uzamasinda ¢ekme kabiliyetini kaybeden yayli gergi kullanilan asansorlerin fren ve
regiilator sistemlerinin ¢cogu devre dis1 kalmis durumdadir. Buradan ¢ok 6nemli bir
uyar1 yapmak istiyorum. Bu tiir yayl gergi sistemi kullanilan asansorlerin fren ve
regiilator sistemleri devre dis1t durumdadir. Hepsi birer ving olarak ¢alismaktadir.
Uziilerek sdyliiyorum ki éniimiizdeki giinlerde, mekanik freni tutmadan kuyu dibine
cakilacak asansor sayisi hizla artacaktir. Bu sistemi kullananlar siirekli kontrol
yapmalidirlar yoksa ¢ok sikinti yasayabilirler.

6.G) Regiilator korumalari regiilatorii tam olarak kapatmah midir?

Standart, makina korumalartyla ilgili olarak iki ana madde de 6nlemler 6nermektedir.
Bunlardan birincisi 9.7 maddesi olan “Tahrik ve saptirma kasnaklari ile zincir
makaralarinin korunmasi1” ve digeri 12.11 maddesi olan “Makinalarin korunmasidir”.
Her iki madde yeteri kadar agik olmasina ragmen bir¢ok uygulama farklilig
yasanmaktadir. 9.7 maddesinde verilen tabloda alinmasi1 gereken 6nlemler a), b), ¢)
fikralarinda tanimlanmais ve regiilator i¢in 6zel bir satir konmustur.



“9.7.1 Tahrik ve saptirma kasnaklart ile zincir makaralari igin Cizelge 2 ‘ye gore
onlemler alinmalidir. Bu techizat:

a) Sahislarin yaralanmasini,

b) Gevsek halatlarin veya zincirlerin, kasnaktan veya makaralardan ¢ikmasini,
c) Halatlarla veya zincirlerle, kasnak veya makara arasina yabanci maddelerin
girmesini engellemelidir.”

Cizelge 2
Tahrik ve Saptirma Kasnaklari ile Zincir Makaralarinin Bulundugu Yer Madde 9.7.1°e gdére tehlike
a b c
|
Hiz regilatéri Ostlinde ve bunun gergi makarasinda X X7

X Tehlike gdz 6nine alinmalidir.

1) Halatlar/ zincirler, tahrik kasnagi veya saptirma kasnagl/ zincir makarasina yatay giriyorsa veya
yatayla en fazla 90° ‘ye kadar bir a¢i yapiyorsa.

2) En az koparmaya kars! givenlik tedbiri alinmalidir.

Tablodan da acikg¢a goriildiigii iizere regiilator listiinde ve gergi makarasinda sadece b)
ve ¢) maddeleri isaretlenmistir. Yani a) maddesi yoktur. insan koruma sdz konusu
olmadig i¢in regiilatoriin komple kapatilmasi s6z konusu degildir. Bunun yerine b) ve
c¢) maddeleri korumalar1 istenmektedir. b) maddesi Gevsek halatlarin veya zincirlerin,
kasnaktan veya makaralardan ¢tkmasini 6nlemek icin halat atma pimini ister. Halatlarin
yukaridan asag1 gelmesi durumunda c) (X* sart1) Halatlarla veya zincirlerle, kasnak
veya makara arasina yabancit maddelerin girmesini engellemelidir saglamak igin gergi
makarasinda koruyucu istenmektedir. Bu maddeye gore baska bir gerek yoktur. Ayrica
12.11 maddesinde

“12.11 Makinalarin korunmasti
Tehlikeli olabilecek, erisilebilir donen makina parcalari igin
etkili korunma tedbirleri alinmalidir. Bu durum ozellikle
asagida belirtilenler icin gegerlidir:

a) Millerde bulunan kama ve vidalar,

b)

e) Merkezkac tipli hiz regiilatorleri.’

)

denmektedir. O zaman merkezkag tipli regiilatorlerde gaga
mekanizmasinin Oniiniin ortiilmesi yeterli olacaktir. Komple
bir kafes uygulamasi giizel bir uygulama olabilir ama
denetgilerin gorevi, kendilerine gore bir diizen tutmak degil,
standart sartlarini saglamaktir. Bu sartlarin iistiinde istek ortaya
konamaz. Ozellikle bu sartlar1 sagladigimi belgelemis bir iiriinii
begenmemek, engellemek veya sokiilmesini istemek tazminatlarla ilgili ¢ok farkli
sorunlar1 beraberinde getirebilir.




TS EN 81-1 +A3 standardina gore yapilacak denetimlerde kistas bu olmalidir. Ancak
TS EN 81-20 standardinda regiilator ile ilgili satir ¢ikartilmis ve regiilator alt ve tist
kasnaklari, kuyu i¢i ile makine dairesi kasnaklar1 bolimlerine ilave edilmislerdir. Yeni
standarda gore hem iist mekanizma, hem de alt mekanizmanin ilave olarak a) bendine
gore de korunmasi gerekecektir. Bu durumda her iki mekanizmanin da tam olarak
kapatilmalari istenecektir ama bu su an i¢in gerekmemektedir.

Cizelge 10 — Kasnaklar, makaralar ve zincir dislileri igin tedbirler

Madde 5.5.7.1°e gore risk
Kasnaklarin, makaralarin ve zincir dislilerin bulundugu a b c
konum
Makina ve makara dairelerinde x2) X x "
Kuyuda Kuyu bcg.lug’;u'ile Gst boslugu arasinda X X D]
Kuyu boslugu X X X

6.H) Mekanik fren tertibat1 kontaklari kilitli mi olmahidir?

Regiilator kontagi ve mekanik fren (parasiit tertibat1) kontag: farkli ¢alisan kontaklardir.
Regiilator kontagi mekanik frenleme olugsmadan devreye girer ve asansorii sert mekanik
durus olusmadan elektriki olarak daha yumusak sekilde durdurmaya calisir. Parastit
kontag1 ise mekanik frenleme olusurken veya sonrasi devreye girer ve asansoriin
yeniden calistirilmasini engeller. Her ne kadar bizde bir aligkanlik olarak bunlar ayni
giivenlik zincirinde kullanilsalar da, esas olarak bu yanlis bir uygulamadir. Eskiden hiz
1 m/s civarinda iken bu bir farklilik yaratmiyordu ama hiz arttik¢a asansoriin mekanik
durdurma cihazlarindan 6nce (parasiit freni ile durus, tamponlara ¢arparak durus)
asansorii elektriki olarak kontrollii ve yumusak durduracak kontaklarin (regiilator
kontag1 ve sinir kesiciler) devre zinciri olarak farklilasmasi gerekmektedir. Bu ylizden
elektriki durusu saglayacak kontaklarin, invertorlerin acil durus devresinde yer almasi
gerekir. Bu daha farkli bir konu oldugu i¢in {izerinde ¢ok durmayacagim ama parasiit
kontag1 mekanik fren ile devreye giren ve mekanik fren kurtarmasi yapildiginda
devreden ¢ikmasi gereken bir kontaktir. Mekanik frenden kurtarmayi standart soyle
aciklamistir.

“9.8.5 Calisan giivenlik tertibatinin kurtarilmasi

9.8.5.2 Kabin, karsi agirlik veya dengeleme agirligindaki bir giivenlik tertibatinin
kurtariimasi ve otomatik olarak isletmeye hazir konuma gelmesi ancak, kabini, karsi
agirligi veya dengeleme agirligini yukari yonde hareket ettirmekle miimkiin olmalidir.”

Frenleme sonrasi kabini yukari alarak kurtarma yapildiginda asansoriin otomatik olarak
isletmeye hazir hale gelmesi istenir. Bu durumda parasiit kontagi da kurtarma sonrasi
normal konumuna geri dénmelidir. Ustelik standarda daha sonra gelen ilavelerde yukari
yonde kurtarma i¢in kabine miidahale gerekmemelidir sart1 da getirilmistir. (Madde
9.10.7) Esas istenen bu olduguna gore standarda gore parasiit kontag: kilitli kontak
olmamalidir. Ancak bazi firmalar kendi sistemlerinde kilitli kontak kullanabilirler.
Kurtarma sonrasi1 asansoriin devreye alinmasini istemeyip, regiilator kontagina ilave
olarak parasiit kontagini da kilitli yapip, sistemi tam kontrolden gegirince asansorii
isletmeye almayi isteyebilirler, buna da kars1 ¢gitkmak yanlis olur. Ama kilitli kontak



kullanilmas1 durumunda, kontaklar muhakkak kabin iistiine monte edilmeli, kabin
iistiinden kolayca ulasilabilir ve miidahale edilebilir olmali, kurtarma talimatlarinda bu
durum &zellikle belirtilmis olmalidir. Ancak denetgiler mekanik fren kontaklarini ¢ok
ozel bir durum séz konusu degilse, kilitli kontak istememelidirler. Ozellikle yiiksek katli
biiylik beyan yiiklii asansorlerde kabin altinda kilitli parasiit kontagi kullanilmasi ¢ok
riskli durumlar ortaya ¢ikaracaktir, kaginilmasi gerekir.

SONUC

Asansor kontrollerinin yayginlagsmasi son derece sevindirici bir olaydir. Bu
uygulamanin devamliligini saglamakta ayni1 derecede 6nemlidir. Ancak devamlilik i¢in
gerekli sartlarin olusturulmasi ve goriilen olumsuzluklarinda bir an 6nce masaya
yatirilmasi gerekmektedir. Yeni yaklasim direktifleri ve kurumlarin durumu,
yetkilendirmeler, egitim seviyesi eksiklikleri, uygulama farkliliklar1 azalma yerine
artma egilimi gostermeye baslarsa, bu daha farkli sorunlara yol agabilir. Sonugta
amacimiz siirdiiriilebilir, olumlastiracak, ilerletecek bir denetim mekanizmasi
olusturmaktir. Ug giin nce sade kullanici olanlardan dért giin sonra uzman bir
kadrolagma yaratip, denetimlerde muayene kurulusu ve denetgi kabusu estirmek uygun
bir yol olmamaktadir. Dort giin asansor egitimi alip, egitim sonrasi slaytlari egitmenden
bilgisayarina aktarip kurumunda hemen egitim diizenleyen ve insanlara egitim vererek
sahaya gonderen egitmenlerde bilinmektedir. Okuyup arastirmaktan ¢ok akil yiiriitmeyi,
egitim almaktan ¢ok egitim vermeyi seviyoruz. Bu yiizden konular hakkinda bilgi sahibi
olmak yerine genelde fikir sahibi oluyoruz ama toplumsal diizen i¢inde bu kabul
edilebilir uygulama olmaktan ¢ikarilmalidir. Insanlar égrendikleri kadar bilebilirler,
sonrasi gergeklerden uzaklagsmak, gereksiz islerle ugrasmak olmaktadir.

Muhakkak ki is yapmaya calisan, denet¢i bulmakta zorlanan muayene kuruluslarinin da
ticari kaygilarini anlamaya gayret ediyorum ama karsinizdaki kisilerinde en az sizin
kadar aynu ticari kaygilarla karsi karsiya oldugunu unutmamak gerekir. Siz is yapmaya
calisiyorsunuz ama karsinizdakiler de islerini yapip, isletmelerini yiiriitmeye
calistyorlar. Yanlis1 kimse savunamaz, o yiizden her iki tarafta sorumluluklarinin
farkinda olarak dogru davranmak zorundadir. Taraflardan hig birisi ivey evlat gibi
goriilmeyip, sahip ¢ikilmalidir. Yetkilendirme, yetkilerin kullanilmasi, yetki agimi
durumunda izlenecek yollar, denetim kabiliyeti ve hassasiyeti oniimiizdeki donem
masaya yatirilmasi gereken sorunlar olarak dikkate alinmalidir. Bir¢ok problemi agarak
bu noktaya gelen sektor bilesenleri, bu sorunlar1 da hizlica degerlendirecek ve bizleri
ilerletecek, rahatlatacak ¢oziimler olusturacaktir. Buna inancimiz hig¢ eksilmeden devam
etmelidir.
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